1.

Nawierzchnia

o Nawierzchnia to zesp6t odpowiednio dobranych warstw, ktorego celem jest roztozenie
naprezen od két pojazdéw na podtoze gruntowe nawierzchni oraz zapewnienie bezpie-
czenstwa i komfortu jazdy pojazdéw. Konstrukcja nawierzchni spoczywa na podiozu
gruntowym lub na warstwie ulepszonego podtoza. Konstrukcja nawierzchni powinna
si¢ sktada¢ minimum z warstwy podbudowy i warstwy $cieralne;

o Nawierzchnie dzielimy na:

— Podatne — konstrukcja nawierzchni, w ktérej warstwy Scieralna i wiazaca wyko-
nane sg z mieszanek mineralno-asfaltowych, a zadna z warstw podbudowy zasad-
niczej nie jest wykonana z materialow zwigzanych spoiwami hydraulicznymi.

— Polsztywne — konstrukcja nawierzchni, w ktérej warstwy Scieralna i wigzaca wy-
konane sg z mieszanek mineralno-asfaltowych, a przynajmniej jedna z warstw
podbudowy zasadniczej wykonana jest z materiatow zwigzanych spoiwami hy-
draulicznymi.

— Sztywne — konstrukcja nawierzchni, w ktorej warstwa nawierzchniowa jest wyko-
nana z betonu cementowego

o Warstwy nawierzchni:

— Warstwa Scieralna — gérna warstwa nawierzchni bedaca w bezposrednim kontak-
cie z kotami pojazdéw. Materialy: mieszanki mineralno-asfaltowe — beton asfal-
towy AC, mieszanka mastyksowo-grysowa SMA, asfalt porowaty PA, mieszanka
BBTM, asfalt lany MA

— Warstwa wigzaca — warstwa miedzy warstwa Scieralng a podbudowa zapewniajaca
lepsze roztozenie naprezen od két pojazdow i ich przekazanie na podbudowe za-
sadniczg. Materiaty: mieszanki mineralno asfaltowe — beton asfaltowy AC, beton
asfaltowy WMS.

— Warstwa wyréwnawcza — warstwa o zmiennej grubosci, utozona na istniejacej
warstwie w celu uzyskania odpowiedniego profilu potrzebnego do utozenia kolejnej
warstwy. Materiaty — jak dla warstwy wiazacej.

— Podbudowa zasadnicza — warstwa lub warstwy konstrukcji nawierzchni spehiajace
podstawowa funkcje w roztozeniu naprezen od két pojazdéw. Podbudowa zasad-
nicza moze jedno lub dwuwarstwowa. Materialy: Mieszanki mineralno-asfaltowe:
beton asfaltowy AC — WT2. Mieszanki niezwigzane: mieszanki kruszyw o wy-
miarze 0/31,5; 0/45; 0/63 — WT4. Mieszanki zwiazane spoiwami hydraulicznymi:
cementem, popiotem lotnym, zuzlem, spoiwem drogowym — W'T5. Grunty stabi-
lizowane spoiwem hydraulicznym lub wapnem.

— Podbudowa pomocnicza — warstwa tworzaca platforme umozliwiajacg prawidtowe
wbudowanie podbudowy zasadniczej, a w czasie eksploatacji nawierzchni wspoma-
ga warstwy gorne konstrukeji nawierzchni w roztozeniu naprezen od két pojazdow
oraz ochrone nawierzchni przed szkodliwym dzialaniem mrozu. Materiaty: Mie-
szanki niezwiazane: mieszanki kruszyw o wymiarze 0/31,5; 0/45; 0/63 — WT4.
Mieszanki zwigzane spoiwami hydraulicznymi: cementem, popiotem lotnym, zuz-
lem, spoiwem drogowym — WT5. Grunty stabilizowane spoiwem hydraulicznym
lub wapnem.

— Warstwa mrozoochronna — jej gtéwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed
szkodliwym dziataniem mrozu i zwiekszenie nosnosci dolnych warstw konstrukeji



nawierzchni. W okreslonych przypadkach moze petni¢ funkcje warstwy odsacza-
jacej. Materiaty: Mieszanki niezwiazane od 0/8 do 0/63. Mieszanki zwiazane spo-
iwem hydraulicznym. Grunty niewysadzinowe (z wyjatkiem piaskéw drobnych).
Grunty stabilizowane wapnem lub spoiwem hydraulicznym.

— Podtoze ulepszone — dolna warstwa konstrukcji nawierzchni stosowana gdy podto-
ze gruntowe nie spetnia warunkéw wymaganej nosnosci w celu podniesienia jego
nosnosci. Materiaty: Mieszanki niezwiazane — od 0/8 do 0/63. Grunty stabilizo-
wane spoiwem hydraulicznym lub wapnem. Grunty niewysadzinowe

— Warstwa odsaczajaca — zapewnia odprowadzenie wody przedostajacej sie do spodu
konstrukeji nawierzchni. Powinna by¢ wykonana z materiatu ziarnistego (mieszan-
ki niezwiazanej lub gruntu niewysadzinowego) o wspodlczynniku filtracji kip >
8 m/dobeg.

— Warstwa odcinajaca — jest to warstwa uktadana na podtozu watpliwym lub wysa-
dzinowym, majaca na celu niedopuszczenie mieszania si¢ drobnych czastek gruntu
podioza z wyzej lezaca warstwa z materiatu ziarnistego. Najczesciej wykonana jest
z materiatu geotekstylnego o odpowiednich wtasciwosciach.

Okres projektowy — okres od oddania nawierzchni do uzytku do osiggniecia krytycznego
stanu technicznego wymagajacego przebudowy. W okresie projektowym przeprowadza-
ne sa zabiegi utrzymaniowe oraz dopuszcza si¢ okresowa wymiang¢ warstwy Scieralne;j.
Okres projektowy wynosi

— 30 lat — autostrady, drogi ekspresowe o nawierzchni podatnej/p6tsztywnej, na-
wierzchnie sztywne,
— 20 lat — pozostate drogi o nawierzchni podatnej/pétsztywnej
Ruch rzeczywisty — liczba pojazdéw ciezkich poruszajacych sie w przekroju drogi w

calym okresie projektowym. Ruch rzeczywisty nalezy okresli¢ na podstawie prognozy
ruchu dla zatozonego okresu projektowego.

Ruch projektowy — sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych przypadajaca
na najbardziej obcigzony pas ruchu w catym okresie projektowym.

Kategoria ruchu — jeden z przedziatow okreslajacych ruch projektowy od KRO do KR7
w zaleznosci od sumarycznej liczby osi rownowaznych w okresie projektowym.

Roéwnowazna o$ standardowa — zastepcza o$ pojedyncza o kotach pojedynczych i usta-
lonym obcigzeniu. Okreslenie liczby osi standardowych jest podstawa klasyfikacji ruchu
pod wzgledem obcigzenia nawierzchni drogowe;j.

Pojazdy ciezkie — pojazd, ktérego masa catkowita przekracza 3,5 t. Do pojazdow ciez-
kich zalicza si¢: samochody ciezarowe bez przyczep, samochody cigzarowe z przycze-
pami (zespoly pojazdéw, ciagniki siodtowe z naczepami) oraz autobusy.

Podtoze nalezy rozpoznaé¢ do gltebokosci:

— 2 m w celu oceny warunkéw wodnych

— 1 m w celu oceny warunkéw gruntowych

od zaktadanego spodu konstrukeji nawierzchni. Rozpoznanie podtoza powinno by¢ pro-
wadzone do glebokosci wynikajacejz potrzeby rozpoznania geotechnicznego (moze byé
glebiej niz 2 m). Zakres badan powinien umozliwi¢ okreslenie grupy nosnosci podtoza

2



wg Katalogu. W przypadku wystepowania réznych gruntéw w podtozu nawierzchni,
do projektowania przyjmujemy grunt najmniej korzystny

Grupa nosnoéci podtoza klasyfikuje nosnosé podtoza gruntowego nawierzchni w zalez-
nosci od rodzaju i stanu gruntu podtoza, warunkéw wodnych w podtozu, wysadzino-
wowsci gruntu oraz od charakterystyki korpusu drogowego. Wystepuja cztery grupy
nosnosci podtoza gruntowego oznaczone symbolami: G1, G2, G3, G4.

Powstawanie wysadzin polega na tworzeniu sie w gruncie soczewek lodowych, ktére
powiekszaja swoja objetos¢ na skutek migracji wody kapilarami z podtoza ze strefy nie
zamarznictej do strefy przemarzania. Woda zamarzajac zwicksza swoja objetos¢ o ok.
9,8%, rownoczesnie zmniejszajac gestosé o ok. 9%.

Jezeli nie jest spelniony warunek mrozoodpornosci, to nalezy pogrubi¢ najnizsza war-
stwe konstrukcji nawierzchni lub warstwe ulepszonego podtoza tak, aby warunek zostat
spetniony. Jezeli najnizsza warstwa jest podbudowa pomocnicza nalezy rozwazy¢ wpro-
wadzenie warstwy mrozoochronnej o grubosci nie mniejszej niz 15 cm.

Warstwa odsaczajaca powinna by¢ zastosowana jezeli zwierciadto wody gruntowej znaj-
duje si¢ blizej niz 1,5 m od spodu konstrukeji nawierzchni. Funkcje warstwy odsaczaja-
cej moze petni¢ warstwa mrozoochronna lub warstwa ulepszonego podtoza, wykonana
z materialu ziarnistego (mieszanki niezwiazanej lub z gruntu niewysadzinowego) o od-
powiednim uziarnieniu i wspétezynniku filtracji kig > 8 m/dobe. Warstwa odsaczajaca
musi by¢ wykonana na catej szerokosci korpusu drogi ze spadkiem poprzecznym, za-
pewniajacym skuteczne odprowadzanie wody. Warstwa odsaczajaca musi by¢ wypro-
wadzona w nasypach na skarpe lub do drenazu podtuznego, a w wykopach do drenazu
podtuznego lub na skarpe rowu co najmniej 20 cm powyzej jego dna.

Pod warstwg odsaczajaca nalezy zawsze wykona¢ warstwe odcinajacg. W pozostatych
przypadkach nalezy sprawdzié¢ zasadno$é¢ jej wykonania.

Odwodnienie

Zadaniem systemu odwodnienia jest jak najszybsze i mozliwie catkowite ujecie wod
sptywajacych z poboczy, skarp, pasa dzielacego, jezdni i innych czesci drogi w obrebie
pasa drogowego jak rowniez wod przenikajacych do korpusu drogi wskutek przesigka-
nia, podciggania kapilarnego z poziomu wody gruntowej lub przenikajacych do korpusu
drogi w inny sposob.

Ujete wody sa nastepnie zagospodarowywane przez ich infiltracje, retencje lub zbiorcze
odprowadzenie do odbiornika. Odbiornikiem wéd opadowych lub roztopowych moga
by¢ wody powierzchniowe, urzadzenia wodne, systemy kanalizacyjne lub grunty, do
ktorych odprowadzane sg wody pochodzace z opadéw atmosferycznych.

Rowy przydrozne — sa to to rowy stuzace zbieraniu wody opadowej i roztopowej sptywa-
jacej z czesci drég o nawierzchni twardej i gruntowej. Ze wzgledu na ksztalt przekroju
poprzecznego dzielg sie na:

— rowy trapezowe — rowy stosowane na drogach wszystkich klas

— rowy tréjkatne — zaleca sie stosowaé na drogach klasy A, S i GP

— rowy oplywowe — zaleca sie stosowa¢ na drogach klasy A, S i GP



Gtebokosé rowu powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,5 m. W przypadku rowu tréjkatnego
lub opltywowego dopuszcza sie mniejsza gtebokosé.

Zwierciadto wody plynacej rowem powinno nie przekraczaé wysokosci jego nizszej kra-
wedzi gornej.

Wyloty projektowanych w konstrukeji nawierzchni drogowej drenéw, saczkow i war-
stwy odsgczajacej nie moga by¢ zatapiane przez wode w rowie; zaleca sie projektowac
niwelete dna rowu w taki sposéb, aby poziom dna znajdowal sie nie mniej niz 0,2 m,
ponizej wylotu tych urzadzen.

Pochylenie podtuzne dna rowu nie powinno by¢ mniejsze niz 0,3%.

Rowy stokowe sytuowane sg na terenach potozonych powyzej poziomu drogi i pochy-
lonych w jej strone. Przebieg tych rowéw dopasowuje sie do istniejacego terenu juz po
wyznaczeniu granicy robot ziemnych. Rowy stokowe zaleca sie stosowac:

— w celu ochrony przylegtych do drogi stokéw i skarp wykopow przed skutkami
erozji powierzchniowej,

— w celu zapobiezenia nadmiernego zawilgocenia skarp i podnézy zbocza prowadza-
cego do wystapienia osuwisk lub rozmycia skarp,

— aby nie dopuéci¢ do rowéw przydroznych woéd doptywajacych po zboczach z po-
wierzchni zlewni terenowych.

W drenazu ptytkim przewody drenarskie wbudowane sg w warstwie nawierzchni lub
ulepszonego podtoza. Zadaniem drenazu plytkiego jest szybkie przejecie wody groma-
dzacej sie w warstwach filtracyjnych nawierzchni, do ktérych zalicza si¢: podbudowe,
warstwe mrozoochronng, odsaczajaca oraz podloze ulepszone, ktére sa wykonane z
materiatéw niezwigzanych.

Dren — saczek podhuzny czyli rowek wypetniony materiatem przepuszczalnym, stuzacy
do odprowadzenia wody z podloza gruntowego (saczek gleboki) lub do odwodnienia
warstw nawierzchni drogowej z rurami drenarskimi na dnie, utatwiajacymi przeptyw
wody w kierunku wylotu drenu,

Drenaz gleboki - przewody drenarskie zainstalowane sa w gruncie ponizej granicy prze-
marzania. Drenaz glteboki tworza ciagi drenarskie stosowane w celu obnizenia zwier-
ciadta wod lub ujecia wody z warstwy wodono$nej.

Drenaz korony drogi — stosowany jest w celu obnizenia zwierciadta wody gruntowej,
aby byla zachowana minimalna odlegto$¢ miedzy poziomem wdd gruntowych a spodem
konstrukcji nawierzchni.

Saczek skarpowy — celem stosowania saczkéw skarpowych poprzecznych jest przejmo-
wanie wyciekéw wody z warstw wodonosnych przecietych skarpa wykopu o lokalnym za-
siegu. Przypadek ten wystepuje czesto na drogach stokowych o przekroju odcinkowym
(wykop/nasyp). Wycieki wody z warstw wodonosnych beda powodowaly uszkodzenia
powierzchni skarp stwarzajac zagrozenie dla uzytkownikéw. W gruntach pylastych mo-
ga tworzy¢ sie niebezpieczne sptywy skarp.

Odwodnienie powierzchniowe — powierzchnie wszystkich czesci drég przeznaczonych do
ruchu odwadnia si¢ przez nadanie im spadkéw podtuznych i poprzecznych umozliwiaja-
cych grawitacyjny sptyw wody. Podstawowym warunkiem prawidtowego odwodnienia



powierzchniowego nawierzchni jest wykonanie jej z zagwarantowaniem minimalnego
spadku. Spadek ten pozwala na odprowadzenie w sposdb skuteczny i po najkrotsze;j
drodze wod opadowych przypadajacych na te powierzchnie.

Scieki drogowe i uliczne (nazywane tez rynnami drogowymi i ulicznymi) wystepuja
wzdtuz powierzchni przeznaczonych do ruchu lub pomiedzy nimi i przejmuja doptywa-
jace wody opadowe oraz roztopowe, a nastepnie odprowadzaja do wpustéw kanalizacji
deszczowej (lub ogdlnosplawnej), albo bezposrednio do odbiornika wéd powierzchnio-
wych. Spadek podtuzny dna $ciekéw nie powinien by¢ mniejszy niz 0,5%

Przepust — jest to budowla inzynierska o zamknietym przekroju poprzecznym, stuzaca
do przeprowadzenia ciekéw, szlakéw wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen
technicznych przez korpus drogi. Przepusty taczace rowy przydrozne powinny by¢ usy-
tuowane prostopadle do osi drogi Przepusty powinny by¢ w miare mozliwosci sytuowane
w miejscach naturalnych zaglebien terenu. Minimalne pochylenia dna przepustu po-
winno by¢ wieksze niz 0,5%. Przewody przepustéw o przekroju prostokatnym, owalnym
i kotowym powinny mie¢ szerokosé¢ w swietle: dla drog klasy GP, G, Z — min 0,8m. Dla
pozostatych drég, gdy dtugosé przewodu przepustu jest nie wigksza niz 10 m — min
0,6m; rowna lub wieksza 10m — min 0,8m.

Urzadzenia retencyjne — zbiorniki retencyjne powinny petni¢ gtéwnie role opdzniania i
obnizania maksymalnego natezenia odptywu wod opadowych lub roztopowych, a tym
samym wydtuzania czasu ich odptywu do odbiornikow.

Infiltracja — jest to zjawisko wnikania — przesaczania sie wody w gtab osrodka grunto-
wego. Do infiltracji mozna wykorzysta¢ systemy infiltracji rozproszonej lub zbiorczej.

Osadniki — zadaniem klasycznych piaskownikéw na oczyszczalniach komunalnych jest
usuwanie ze $ciekoéw piasku i innych zawiesin mineralnych (0,1-0,2 mm i wicksze), przy
wykorzystaniu procesu sedymentacji

Separatory substancji ropopochodnych — z uwagi na sposéb rozdzielania zanieczysz-
czen, separatory dzieli sie na: separatory grawitacyjne, lamelowe i koalescencyjne.

Skrzyzowania, wezly, zjazdy

Skrzyzowanie — czes¢ drogi bedaca potaczeniem drég publicznych albo jezdni jednej
drogi publicznej w jednym poziomie, z wyjatkiem potaczenia drogi o nawierzchni twar-
dej z droga o nawierzchni gruntowej lub z droga wewnetrzna.

Typy skrzyzowan:

— Skrzyzowanie zwykle — jest to skrzyzowanie o trzech lub czterech wlotach, ktére
nie zawiera na zadnym wlocie wyspy dzielacej kierunki ruchu lub srodkowego
pasa dzielacego. Skrzyzowanie zwykle moze mie¢ dodatkowe pasy na drodze z
pierwszenstwem przejazdu.

— Skrzyzowanie skanalizowane — skrzyzowanie, ktére ma wyspe dzielaca kierunki
ruchu lub srodkowy pas dzielacy na co najmniej jednym z wlotéw drogi podpo-
rzadkowanej lub drogi z pierwszenstwem przejazdu

— Skrzyzowanie o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspa centralna jest krzyzo-
waniem skanalizowanym z wewnetrznymi powierzchniami akumulacyjnymi przy



wyspie centralnej dla skrecajacych w lewo pojazdow. Ruch na skrzyzowaniu regu-
lowany jest za pomocg sygnalizacji Swietlnej.

— Skrzyzowanie skanalizowane z szerokim pasem dzielacym na drodze z pierwszen-
stwem przejazdu to skrzyzowanie, na ktéorym w obrebie pasa dzielacego wyste-
puja wyznaczone powierzchnie akumulacyjne o pojemnosci co najmniej jednego
samochodu osobowego, z ktorych korzystaja pojazdy skrecajace w lewo z drogi
z pierwszenstwem przejazdu, pojazdy jadace na wprost albo skrecajace w lewo z
wlotow podporzadkowanych

— Skrzyzowanie skanalizowane typu ,,cygaro” jest skrzyzowaniem, na ktérym relacje
skretu w lewo ze wszystkich wlotow oraz relacje na wprost z wlotéw podporzad-
kowanych sa realizowane w sposéb posredni poprzez przejazdy do zawracania.
Niedopuszczalna jest organizacja z ruchem okreznym.

— Skrzyzowanie skanalizowane z dopuszczeniem tylko skretéw w prawo to skrzyzo-
wanie z ograniczonym wyborem kierunku jazdy. Mozliwe relacje na skrzyzowaniu
ograniczone sa wytacznie do skretu w prawo. Takie rozwiazanie moze by¢ rowniez
stosowane wyjatkowo na polaczeniu drogi klasy S z droga klasy Z.

— Rondo to skrzyzowanie zawierajace wyspe srodkowa, wokét ktorej odbywa sie ruch
okrezny; w okreslonym przypadku wyspa moze by¢ przejezdna.

* Mini rondo jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym, o Srednicy zewnetrznej kra-
wedzi jezdni nie wigkszej niz 25 m, z przejezdng wyspa srodkowa wyniesiong
ponad powierzchnie jezdni wokot tej wyspy. Wloty, wyloty i jezdnia ronda sa
jednopasowe.

x Rondo jednopasowe jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym, o Srednicy ze-
wnetrznej krawedzi jezdni z przedziatu od 22 do 65 m, z nieprzejezdna wyspa
srodkowa tworzaca wizualng przeszkode dla kierowcéw zblizajacych sie do
ronda. Wyspa srodkowa ma ksztatt kota. W szczegdlnych przypadkach (nie-
typowy uktad wlotéw) dopuszcza sie inne ksztalty, spelniajace wymagania
przejezdnosci w ruchu okreznym i bezpieczenstwa ruchu

x Rondo dwupasowe jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym, na ktérym jezdnia
wokét wyspy srodkowej ma dwa pasy ruchu a wloty i wyloty mogg mieé jeden
lub dwa pasy ruchu. Ronda dwupasowego nie stosuje si¢ jako nowoprojekto-
wanego skrzyzowania.

* Rondo turbinowe jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym, na ktéorym przy-
najmniej na jednym z wlotéw sa wyznaczone dwa pasy ruchu posiadajace
kontynuacje w postaci dwupasowej jezdni wokot wyspy srodkowej na czesci
obwiedni. Na jezdni ronda nie ma potrzeby zmiany pasa ruchu, a wybor kie-
runku ruchu nastepuje poprzez wybér wlasciwego pasa ruchu, przed wjazdem
na rondo zgodnie ze znakami pionowymi i poziomymi.

— Skrzyzowanie o przesunietych wlotach to jedno skrzyzowanie w ciagu tej samej
drogi, na ktéorym wloty podporzadkowane, znajdujace sie po przeciwlegtych stro-
nach drogi z pierwszenstwem przejazdu, sa wzgledem siebie przesunigte na odle-
gtos¢ umozliwiajacg przejazd z wlotu podporzadkowanego na wprost etapowo, a w
razie potrzeby umieszczenie takze na odcinku pomiedzy wlotami dodatkowych pa-
sow dla relacji skretnych z jednoznacznym oznakowaniem pionowym i poziomym.
Rozrézni¢ mozna dwa rozwiazania skrzyzowania o przesunietych wlotach:

% 7 przesunieciem w prawo, z wlotami na droge z pierwszenstwem przejazdu
kolejno z prawej i lewej strony,



x 7 przesunieciem w lewo, z wlotami na droge z pierwszenstwem przejazdu
kolejno z lewej i prawej strony.

e Obszar skrzyzowania obejmuje wspélng czesé¢ taczacych sie drog oraz odcinki tych
drég (wloty i wyloty) funkcjonalnie z nim zwiazane, na ktérych wystepuje oczekiwanie
pojazdu w kolejce, zwalnianie, manewr zmiany pasa ruchu oraz przyspieszanie przez
pojazdy opuszczajace skrzyzowanie.

o Elementy skrzyzowania:

— Tarcza skrzyzowania — powierzchnia utworzona przez przecinajace lub taczace
sie drogi, ograniczona liniami zatrzyman na wlotach lub liniami na przedtuzeniu
krawedzi jezdni, jezeli linie zatrzyman nie wystepuja.

— Wlot — cze$¢ drogi w obszarze skrzyzowania (jeden lub wiecej paséw ruchu), z
ktérej pojazdy wjezdzaja na skrzyzowanie. Odcinek wlotu rozcigga sie od granicy
obszaru skrzyzowania do krawedzi tarczy skrzyzowania.

— Wylot — cze$¢ drogi w obszarze skrzyzowania (jeden lub wiecej paséw ruchu),
ktéra pojazdy opuszczaja skrzyzowanie. Odcinek wylotu rozciaga sie od krawedzi
tarczy skrzyzowania do granicy obszaru skrzyzowania.

o Skrzyzowanie umozliwia bezpieczny przebieg ruchu, jezeli: jest w pore dostrzegane,
zapewnia widocznosé przy przejezdzie, jest zrozumiale, zapewnia przejezdnosé (przy
okreslonych gabarytach i cechach dynamicznych pojazdu miarodajnego), jest dostoso-
wane do wymagan poszczegolnych grup uzytkownikow.

o Wyspy dzielace dzielimy na:

— wyspy dzielace srodkowe — rozdzielajace przeciwne kierunki ruchu,
— wyspy trojkatne — oddzielajace ruch pojazdéw z tego samego kierunku,

— wyspy centralne, na skrzyzowaniach o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspa
centralng,

— wyspy azylu — umozliwiajace pieszym i kierujacym rowerami przekraczanie jezdni
etapowo.

o Wezel — jest to czed¢ drogi publicznej bedaca potaczeniem drog publicznych na réznych
poziomach

o Wezty bezkolizyjne WA — sg to wezly na ktorym nie wystepuje przecinanie toréow
jazdy, a relacje skretne sa realizowane tylko jako manewry wytaczania, wlaczania i
przeplatania sie potokow ruchu

— Wezel typu koniczyna — wezet o pelnej liczbie polaczen, z czterema lacznicami
bezposrednimi (skrety w prawo) i czterema tacznicami posrednimi (skrety w lewo)

— Wezel typu trabka — wezel o pelnej liczbie potaczen, z dwiema tacznicami bezpo-
srednimi (skrety w prawo), jedna tacznica posrednia i jedna lacznica pdtbezpo-
srednig (skrety w lewo)

o Wezty czesciowo bezkolizyjne WB — sg to wezly na ktorym wystepuje przecinanie toréw
jazdy niektérych relacji na jednej z drég; w ramach wezta funkcjonuje wowczas na tej
drodze skrzyzowanie lub zespo6t skrzyzowan, jednak relacje o dominujacych natezeniach
sa prowadzone bezkolizyjnie



— Wezet typu pdétkoniczyna — wezel symetryczny wzgledem osi drogi o pelnej liczbie
potaczen, w ktorym wystepuja dwie tacznice bezposrednie i dwie petlowe tgcznice
posrednie

— Wezet typu karo — Wezetl o petnej liczbie potaczen, z czterema tacznicami jed-
nokierunkowymi oraz wiaduktem przechodzacym zalezenie od warunkéw nad lub
pod trasg gtéwna.

Wezty kolizyjne WC — sg to wezly na ktorym tylko jezdnie glowne krzyzuja sie w
roznych poziomach, natomiast relacje skretne na obu drogach odbywaja sie na skrzy-
zowaniach

Lacznica — element wezta bedacy jezdnia taczaca wyjazd z wjazdem, gdzie wyjazdem
jest pas wylaczania lub wylot skrzyzowania, a wjazdem pas wtaczania lub wlot skrzy-
zowania. bacznica moze by¢ bezposrednia, pétbezposrednia i posrednia.

Zjazd zwykty -— zjazd przeznaczony do ruchu pojazdéw albo pojazdow, pieszych i oséb
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

Zjazd awaryjny — zjazd przeznaczony wytacznie do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych
oraz wyjatkowo do ruchu pojazdéw obstugi drogi.

Zjazd techniczny — zjazd przeznaczony wytacznie do ruchu pojazdéw obstugi drogi
oraz wyjatkowo do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych.



