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Droga i czesci drogi

Droga — budowla sktadajaca si¢ z czesci i urzadzen drogi, budowli ziemnych, lub dro-
gowych obiektéw inzynierskich, stanowigca cato$¢ techniczno-uzytkows, usytuowang
w pasie drogowym i przeznaczong do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, ru-
chu 0s6b poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, jazdy wierz-
chem lub pedzenia zwierzat.

Droga publiczna — droga zaliczona na podstawie ustawy o drogach publicznych do
jednej z kategorii drog, z ktorej moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem,
z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w ustawie lub innych przepisach szczegol-
nych.

Droga wewnetrzna — drogi, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, nie-
zaliczone do zadnej z kategorii drog publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym
takiej drogi.



e Droga sktada si¢ co najmniej z:
— jezdni,
— poboczy lub usytuowanych w ich miejscu innych czesci drogi, jezeli spetniaja one
co najmniej jedng z funkcji poboczy okreslong w przepisach o ruchu drogowym,
— urzadzen do odwodnienia,

— ze znakéw drogowych, sygnalizatoréow drogowych lub urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, jezeli koniecznos¢ ich umieszczenia na drodze wynika z przepisow
o ruchu drogowym.

o Pas drogowy — wydzielony liniami rozgraniczajacymi grunt wraz z przestrzenia nad
i pod jego powierzchnig, w ktérym jest lub bedzie usytuowana droga.

o Jezdnia — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw, sktadajaca sie z pasa albo
pasow ruchu, z wyjatkiem torowiska wydzielonego z jezdni.

o Pas ruchu — kazdy z podtuznych pasow jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rzedu
pojazdéw wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

o Pobocze — czgs$¢ drogi usytuowana przy jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu
pieszych lub niektérych pojazdéw, postoju pojazdéw, jazdy wierzchem lub pedzenia
zwierzat.

o Ulica — droga klasy GP, G, Z, L lub D, otoczong terenami zabudowy lub terenami prze-
znaczonymi pod zabudowe, petnigca oprocz funkceji komunikacyjnej takze inne funkcje,
w szczegblnodci zwiazane z jej otoczeniem.

e Droga zamiejska — droga nie bedaca ulicg.

Klasy i kategorie drog

e Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dziela si¢ na nastepujace kate-
gorie:
— drogi krajowe,
— drogi wojewddzkie,
— drogi powiatowe,

— drogi gminne.
e Drogi krajowe

— Gléwna sie¢ drog kotowych w Polsce, najwyzsza z kategorii drég publicznych,
umozliwiajaca krajowa i miedzynarodowsg komunikacje kotowa pomiedzy duzy-
mi miastami oraz ogélnodostepnymi przejSciami granicznymi, rekomendowana do
ruchu dtugodystansowego i tranzytowego.

— Zarzadca drogi jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

— Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi
do spraw administracji publicznej, spraw wewnetrznych oraz Ministrem Obrony
Narodowej, po zasiegnieciu opinii wtasciwych sejmikéw wojewodztw, a w miastach
na prawach powiatu — opinii rad miast, w drodze rozporzadzenia, zalicza drogi
do kategorii drog krajowych.



Drogi krajowe oznacza sie liczbg jedno lub dwucyfrowa, z dodatkows literg z przo-
du: A — w przypadku autostrad lub S — w przypadku drég ekspresowych.

Do drég krajowych zaliczamy:

x autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciggach do czasu wy-
budowania autostrad i drog ekspresowych

x drogi miedzynarodowe,

x drogi stanowiace inne potaczenia zapewniajace sp6jnoscé sieci drog krajowych,

x drogi dojazdowe do ogolnodostepnych drogowych przejsé granicznych obstu-
gujacych ruch osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojaz-
doéw (zespotu pojazddéw) lub wylacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru
catkowitego pojazdéw (zespotu pojazdéw),

x drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

x drogi stanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich.

e Drogi wojewddzkie

Sie¢ drog uzupetniajacych drogi krajowe.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi nie zaliczone do drég krajowych, stano-
wigce polaczenia miedzy miastami lub majace znaczenie dla wojewodztwa.

Zarzadca drogi jest zarzad wojewodztwa.

Zaliczenie do kategorii drég wojewodzkich nastepuje w drodze uchwaly sejmiku
wojewddztwa w porozumieniu z ministrami wlasciwymi do spraw transportu oraz
obrony narodowe;j.

Drogi wojewddzkie oznacza sie liczba trzycyfrowa.

e Drogi powiatowe

Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz krajowe i wojewodzkie, stanowiace
potaczenia miast bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin
miedzy soba.

Zarzadca drogi jest zarzad powiatu.

Zaliczenie drogi do kategorii drég powiatowych nastepuje w drodze uchwalty rady
powiatu w porozumieniu z zarzadem wojewodztwa, po zasiegnieciu opinii wojtow
(burmistrzéw, prezydentéw miast) gmin, na obszarze ktérych przebiega droga,
oraz zarzadow sasiednich powiatow, a w miastach na prawach powiatu — opinii
prezydentow miast.

Drogi powiatowe oznacza sie czterocyfrowym numerem z literag bedacg wyrdzni-
kiem wojewodztwa np. 1407R.

e Drogi gminne

Do drég gminnych zalicza si¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych
kategorii, stanowiace uzupelniajaca sie¢ drog stuzacych miejscowym potrzebom,
z wytaczeniem drég wewnetrznych.

Zarzadca drogi jest wéjt (burmistrz lub prezydent miasta).

Zaliczenie do kategorii drog gminnych nastepuje w drodze uchwaly rady gminy
po zasiegnieciu opinii wlasciwego zarzadu powiatu.



— Drogi gminne oznacza si¢ sze$ciocyfrowym numerem z literg bedaca wyréznikiem
wojewodztwa np. 140714R.

o W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych, z wy-
jatkiem autostrad i drog ekspresowych jest prezydent miasta.

o Klasa techniczna drogi jest to zestaw warunkow i parametrow technicznych, jakim
powinna odpowiadaé¢ droga, wynikajacy z jej cech funkcjonalnych.

o Wyrdézniamy nastepujace klasy techniczne drég:

— A — autostrady,

— S — ekspresowe,

— GP — gtéwne ruchu przyspieszonego,
— G — glowne,

— 7 — zbiorcze,

— L — lokalne,

— D — dojazdowe.

e Droga, w zaleznosci od kategorii w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, po-
winna mie¢ klase:

— kategorii krajowej — standardowo klase A, S lub GP, w trudnych warunkach do-
puszcza si¢ klase G,

— kategorii wojewddzkiej — standardowo klase G, dopuszcza si¢ klase GP, w trudnych
warunkach dopuszcza si¢ klase Z,

— kategorii powiatowej — standardowo klas¢ Z, dopuszcza si¢ klas¢ G lub GP, w trud-
nych warunkach dopuszcza si¢ klase L,

— kategorii gminnej — standardowo klas¢ D lub L, dopuszcza si¢ klase Z, G lub GP.
o Autostrada — gltéwne cechy

— jezdnie gtéwne sa przeznaczone wytacznie do ruchu pojazdéw samochodowych
(z wylaczeniem czterokotowca), ktére na réwnej, poziomej jezdni moga rozwi-
na¢ predkosé wynoszaca co najmniej 40 km/h, w tym réwniez w razie ciggniecia
przyczep,

— posiada, z wyjatkiem uzasadnionych przypadkéw, oddzielne jezdnie dla obu kie-
runkéw ruchu oddzielone od siebie srodkowym pasem dzielacym nieprzeznaczo-
nym do ruchu lub oddzielone wyjatkowo — w inny sposéb,

— taczy lub krzyzuje si¢ na réznych poziomach z innymi drogami transportu lado-
wego 1 wodnego,

— jest oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
e Droga ekspresowa — gtéwne cechy

— jezdnie gtowne lub jezdnia gtéwna sg przeznaczone wytacznie do ruchu pojazdow
samochodowych,

— taczy lub krzyzuje si¢ na réznych poziomach z innymi drogami transportu lado-
wego i wodnego, z dopuszczeniem wyjatkowo skrzyzowan z drogami publicznymi,



— jest oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
e Dostepnosé drogi

— Dostepno$é drogi jest rozumiana jako odlegtosé pomiedzy sasiadujacymi skrzyzo-
waniami lub weztami oraz mozliwo$¢ obstugi terenu przylegtego do pasa drogo-
wego przez zjazdy

— Drogi publiczne ze wzgledu na ich dostepnos¢ dziela si¢ na:

x drogi ogdlnodostepne
x drogi o ograniczonej dostepnosci, w tym autostrady i drogi ekspresowe.

4. Pojazd miarodajny

o Pojazd miarodajny jest to pojazd o okreslonych parametrach, ktére wyznaczaja prze-
strzen niezbedng do jego ruchu i postoju, wykorzystywany do projektowania drogi

o Zarzadca drogi, po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajacego ruchem, okresla pojazd
miarodajny lub pojazdy miarodajne, ktorym umozliwia sie przejazd po drodze.

o Wyrdzniamy nastepujace pojazdy miarodajne:

— samochéd osobowy — PO,
— pojazd komunalny — PK,
— pojazd ciezarowy z naczepa — PN,
— pojazd ciezarowy bez przyczepy — PPO,
— pojazd ciezarowy z przyczepa — PP1,
— ciagnik rolniczy z dwiema przyczepami — CR2,
— autobus dwuosiowy — A2,
— autobus trzyosiowy — A3,
— autobus przegubowy — AP.
o Parametry pojazdéw miarodajnych znajduja sie w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518)

» Standardowo przyjmuje sie:

— w przypadku drogi klasy A, S lub GP — nie okresla sie,
— w przypadku drogi klasy G lub Z — A3 (jednocztonowy autobus trzyosiowy),
— w przypadku drogi klasy L lub D — PK (pojazd komunalny).

5. O$ drogi w planie
o Predko$¢ do projektowania Vg,

— jest to parametr wyznaczajacy standard drogi, z uwzglednieniem jej funkcji, kto-
remu przyporzadkowane sg graniczne parametry czesci drogi oraz zakres jej wy-
posazenia.



— Od predkosé¢ do projektowania zalezg:

*

*

*

*

*

promien huku poziomego

maksymalne pochylenie podtuzne
minimalne promienie tukow wypuktych
zalecane dtugosci odcinkow prostych
odlegtos¢ widocznosci

— Warto$¢ predkosci do projektowania przyjmujemy na podstawie §13.1 Rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518)
w zaleznosci od klasy technicznej drogi.

— Trudne warunki to warunki wynikajace z istniejacego uksztaltowania lub zagospo-
darowania terenu, ze stopnia ztozonosci warunkow gruntowo-wodnych lub z ko-
nieczno$ci ograniczenia oddzialywania drogi na srodowisko, ktore przy zachowa-
niu podstawowych warunkéw, uniemozliwiaja zastosowanie rozwigzania standar-
dowego lub powoduja, ze koszty zastosowania rozwiazania standardowego bytyby
razaco wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego

o O$ drogi w planie moze sktadaé z:

— odcinkéw prostych

— odcinkéw krzywoliniowych

*

*

tukéw poziomych
krzywych przejsciowych

e Odcinki proste

— Prosta jest najkrétszym potaczeniem dwoch punktow.

— Przez dtugi czas uwazano, ze drogi nalezy projektowac z jak najdtuzszymi odcin-
kami prostymi. Obecnie dtugie odcinki proste nie sa stosowane, ze wzgledu na
negatywny wptyw na warunki jazdy.

— Stosowanie odcinkéw prostych jest korzystne jezeli:

*

*

*

*

droga przebiega przez odpowiednie obszary krajobrazowe — ptaskie lub szero-
kie doliny,

w okolicy weztéw drogowych,

nalezy uzyska¢ wymagane odlegtosci na wyprzedzanie,

droga przebiega drogi obok elementéw infrastruktury: linie kolejowe, kanaty
itp. ..

— Zbyt dtugie odcinki proste:

*

*

*

powoduja zmniejszenie uwagi kierowcow podczas przejazdu monotonng trasa,
nie dopasowuja si¢ dobrze do krajobrazu (szczegélnie na terenach gorzystych),
dtugie odcinki proste nuza i mecza kierowcow,

zwiekszaja niebezpieczenstwo ol$nienia i oslepiania kierowcéw w nocy przez
pojazdy jadace z przeciwka,

utrudniajg oszacowanie odlegtosci i predkosci innych pojazddow,

sprzyjaja rozwijaniu nadmiernych predkosci, jako wynik dazenia do skrocenia
czasu przejazdu na monotonnym odcinku.



e Odcinki krzywoliniowe

— Do odcinkéw krzywoliniowych zaliczamy
x buk kotowy
x Krzywe przejsciowe
klotoida,
krzywa Blossa,
krzywa Grabowskiego,
krzywa esowa,
krzywa owalna,
krzywa koszowa,

parabola 2 i 3 stopnia
» Krzywa przejsciowa
— umozliwia przy przejsciu z jednej krzywej na druga ptynna zmiane wartosci przy-
Spieszenia odsrodkowego, wystepujacej przy jezdzie na tuku,
— spetnia role odcinka przejsciowego, na ktérym wystepuje zmiana przechytki jezdni,
— zapewnia ptynny przebieg trasy, a tym samym zachowanie statej predkosci dzieki
stopniowej zmianie krzywizny i stuzy przez to optycznemu prowadzeniu trasy.

« Klotoida

— Klotoida nazywana jest rowniez krzywa spiralna, charakteryzuje si¢ stale wzrasta-
jaca krzywizna. Przy projektowaniu drog wykorzystujemy pierwsza czesé klotoidy.

o Wymagania dla osi drogi w planie
— Dhugosé odcinka prostego na drodze zamiejskiej o predkosci do projektowania
>60 km/h nie powinna by¢ wieksza niz okreslona w WR-D-22-2 7.1(2)

— Yuk kotowy powinien by¢ tak zaprojektowany, aby zapewniona byta statecznoscé
pojazdu na mokrej i oblodzonej nawierzchni.

— Promien tuku poziomego przyjmujemy zgodnie z WR-D-22-2 7.1(9) na podstawie
wzoru, tabeli lub nomogramu.

— Promien tuku poziomego zgodnie ze wzorem 7.1.1 wynosi:
2
R = Vip
127(0,925nf + 0,01q)

gdzie: R — promien tuku poziomego, [m],

Vip — predkosé do projektowania, [km/h],

q — pochylenie poprzeczne jezdni, [%],

n — wspotezynnik okreslajacy czes¢ miarodajnego wspotezynnika tarcia f,
dopuszczong do wykorzystania w kierunku prostopadtym do kierunku jaz-

dy, [-]; warto$¢ wspoétezynnika n przyjmujemy wg wzoru:
~J0,20 dla ¢ < —2%
~10,06g - 0,02 dla g > 2%

f — miarodajny wspétezynnik tarcia, [-], wartosé f przyjmuje sie wg wzoru:

f=-0,1241n (Vg,) + 0,8912
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e Zalecenia doboru tuku poziomego wg WR-D-22-2 7.1(11)

— Stosowanie promieni tukéw poziomych nie wymagajacych pochylen powyzej 5%
— Kat zwrotu trasy byl nie mniejszy niz 9°
— Dhugosci kolejnych elementow krzywoliniowych byty zblizone do siebie
— Speliona byta zalezno$é miedzy promieniem tuku, a poprzedzajaca go prosta:
x Dla prostej o dtugosci L<500 m, promien tuku R>L
x Dla prostej o dtugosci L>500 m, promien tuku R>500 m

— Promienie tukéw powinny by¢ na tyle duze, aby pas ruchu byt objety $wiattem
reflektorow na dlugosci wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie

— Warunek geometryczny — suma katéow zwrotu klotoidy przed i za tukiem nie moze
by¢ wieksza od kata zwrotu trasy :

A< Ry

— Warunek dynamiki ruchu — przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajacego na
pojazd nie moze by¢ za duzy. Jest to jednoczesnie warunek okreslajacy minimalna

dhugosé krzywej przejsciowej:
A5 Ve
“Vok

— Warunek estetyki — kat zwrotu trasy na dtugosci klotoidy powinien by¢ w zakresie
od 3° do 30°:

- SAKR
3

— Stosunek dtugosci krzywej przejéciowej do tuku powinien zawierac sie w przedziale
1-2, a w przypadkach uzasadnionych wzgledami uzytkowymi 0,5-4

6. Niweleta

o Niweleta to linia tgczaca punkty wysoko$ciowe, wyznaczajace projektowany profil bu-
dowli, robo6t ziemnych lub tez wysokosci nawierzchni w osi drogi. Niweleta moze obra-
zowal przebieg terenu, osi drogi, rowéw itp. ..

» Rodzaje niwelet

— Niweleta wpisana w teren — zaktada sie, ze nie ma koniecznosci wyréwnania robot
ziemnych. Przebieg niwelety osi drogi jest zgodny z przebiegiem terenu w grani-
cach dopuszczalnych spadkow.

— Niweleta tngca — niweleta, ktora przecina wzniesienia terenu, na obszarach gdzie
naturalne pochylenia terenu uniemozliwiaja zaprojektowanie niwelety jako wpisa-
nej w teren.

o Ksztattowanie niwelety

— Nalezy zapewni¢ wymagana widoczno$¢ na zatrzymanie oraz wyprzedzanie

— Minimalne pochylenie niwelety nie powinno by¢ mniejsze niz 0,3%. Natomiast
maksymalne pochylenie podtuzne okreslone jest w tabeli 8.1 WR-D 22-1

— Zaleca sig, aby pochylenie niwelety nie bylo wicksze niz 4%
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— Nalezy ograniczy¢ dhugie odcinki niwelety o maksymalnym pochyleniu podtuz-
nym.
— Nalezy zapewni¢ dobre odwodnienie korpusu drogi poprzez:

* wyniesienie niwelety, tak aby spdd konstrukcji nawierzchni znajdowat si¢ co
najmniej 1,0 m nad poziomem zwierciadta wody gruntowej,
x przebieg niwelety powinien zapewni¢ odwodnienie grawitacyjne.

— Nalezy zapewni¢ dowigzanie niwelety do punktéw statych, np. do skrzyzowan,
mostow, przepustow ...

— Nalezy zapewni¢ zachowanie skrajni drogowej
— Nalezy dazy¢ do optymalnej ilosci robdét ziemnych, a ich bilans powinien by¢
zblizony do zera

— Nalezy unika¢ projektowania tukéw wklestych w wykopach, z uwagi na utrudnione
odprowadzenie wody z rowéw.

— Nalezy zapewni¢ odpowiednie powigzanie drogi z otaczajacym terenem poprzez:

x unikanie w terenach otwartych wyniesienia niwelety w nasypach o wysokosci
ponizej 0,7 m

x unikanie w terenach otwartych zagtebienia niwelety w wykopach o gltebokosci
powyzej 3,0 m

o Punkty zatomu niwelety
— Niweleta drogi jest linia sktadajaca si¢ z szeregu prostych, wzajemnie przecinaja-
cych sie odcinkéw.
— Punty przeciecia nazywamy punktami zatomu niwelety, ktore wyokraglamy tuka-
mi o odpowiednich promieniach.

— Zalomy niwelety moga by¢ wkleste lub wypukte.

— Promienie tukéw pionowych nie powinny by¢ mniejsze niz okreslone w tabeli 8.4

WR-D 22-2
o Koordynacja elementéw drogi w planie i niwelety

— Droga jest uktadem przestrzennym, ktorego przebieg w terenie okreslamy za po-
mocg planu sytuacyjnego i przekroju podtuznego. Oba te elementy okreslane sa
najczesciej niezaleznie od siebie, nalezy wiec dazy¢ do optymalnego potaczenia
obu tych elementéw, co zapewni trasie ptynnos¢ i dobre prowadzenie optyczne.

— Koordynacja drogi powinna zapewni¢ ciggto$é¢ pola widzenia jezdni i brak ztudzen
deformacji krawedzi jezdni na odlegto$¢ nie mniejsza niz:

% 300 m dla Vg, nie mniejszej niz 120 km/h
« 250 m dla Vg, réwnej 100 lub 110 km/h
% 200 m dla Vg, réwnej 80 lub 90 km/h

— Sasiadujace ze soba odcinki krzywoliniowe i proste powinny mie¢ w miare mozli-
wosci zblizong dlugosé.

— Dlugosé odcinka krzywoliniowego w planie (fuk—+krzywe przejéciowe) powinna byé
dtuzsza od tuku pionowego o ok. 10%

— Nalezy dazy¢ do tego, aby wierzchotki tukéw pionowych i poziomych znajdowaty
sie w jednej ptaszczyznie. Dopuszcza si¢ aby przesuniecie wierzchotkéw tych tukow
nie byto wieksze niz 1/4 dtugosci odcinka krzywoliniowego
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— W obrebie tukéw poziomych nalezy unika¢ wiecej niz jednego zatamania niwelety.

— Nie stosuje sie zatoméw niwelety na dtugosci krzywych przejsciowych.
o Przyktady ztej koordynacji elementéw osi drogi

— Unikamy falistego przebiegu na prostej lub w obrebie jednej krzywej w planie

— Unikamy krétkich tukéw wypuktych na odcinku prostym lub w obrebie jednej
krzywej w planie. Powoduje to optyczne ztudzenie deformacji krawedzi jezdni.

— Unikamy taczenia tuku wklestego w przekroju podtuznym z elementem krzywo-
liniowym w planie rozpoczynajacym si¢ na srodku tuku wklestego, gdyz daje to
wrazenie skrocenia drogi i zwiekszenia krzywizny tuku w planie.

— Unikamy taczenia poczatku elementu krzywoliniowego w planie z koncem tuku
wypuktego, gdyz powoduje to brak informacji o dalszym przebiegu drogi za tu-
kiem.

— Unikamy krotkiej wstawki prostej miedzy dwoma odwrotnymi tukami w planie
umieszczonej w najwyzszym punkcie tuku pionowego, gdyz powoduje brak sy-
gnalizacji dalszego przebiegu drogi i zaskakuje kierowce nagla zmiana kierunku
drogi.

— Unikamy poprzedzonego dtuga prosta elementu krzywoliniowego w planie, ktore-
go poczatek znajduje sie za najwyzszym punktem tuku wypuktego w przekroju
podtuznym gdyz powoduje to brak optycznej ciagtosci drogi z réwnoczesnym wi-
dzeniem dalszego fragmentu przesunietego w planie.

— Unikamy zatamania trasy o kacie zwrotu mniejszym niz 9° gdyz powoduje to
zhudzenie braku ptynnosci drogi, zwtaszcza przy niewielkiej dtugosci tuku.

o Pochylenie podtuzne ¢ jest obliczane z punktu poczatkowego i koncowego, i podane
w procentach z doktadnoscia do 3 miejsc po przecinku. Mozemy go poda¢ w postaci
dziesietnej lub procentowej. Wartos¢ ujemna oznacza spadek, warto$¢ dodatnia wznie-
sienie. Pochylenie podtuzne obliczamy ze wzoru:

hy — Iy
L

-100%

7 =
hy — wysokos¢ punktu poczatkowego
ho — wysokos¢ punktu koncowego
L — odlegtos¢ miedzy punktami

o Luki pionowe sg stosowane do wyokraglenia zatloméw niwelety.
o Podstawowe parametry tuku to: dtugos¢ tuku £, strzatka tuku f, styczna do tuku 7.

e Dhugosé tuku kotowego pionowego obliczamy zgodnie ze wzorem:
t=R-w

w — jest to kat zalomu niwelety
R — promien huku pionowego
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Styczna T okresla, w ktérym miejscu zaczyna sie tuk pionowy. Aby nie byto wraze-
nia zatamania trasy zaleca sie, aby dhugos¢ stycznej krzywej wpisywanej w zatamanie
niwelety [m], byta nie mniejsza niz wartos¢ predkosci do projektowania [km/h]. W
przypadku drogi klasy G, Z, L lub D dopuszcza sie ograniczenie minimalnej dtugosé¢
stycznej do potowy wartosci predkosci do projektowania. Dtugosé stycznej T obliczamy
7€ WZOTu:

_R-w
2

T

Strzatka tuku f okresla o ile jest odsuniety tuk pionowy od punktu zatamania niwelety.
Strzatka tuku powinna by¢ wigksza lub réwna 0,05m. Strzatke tuku obliczamy ze
wWzoru: -
=5z

2R

Przekrdj poprzeczny

Liczbe jezdni gtownych oznaczamy jako ,m”, a liczbe paséw ruchu na jezdni jako ,n”.
Przekr6j drogi bedziemy oznaczaé jako ,m/n”

Przekréj specjalny 1/1 - przekrdj z jednym pasem ruchu dla obu kierunkéw. Wymijanie
si¢ pojazdow mozliwe jest na specjalnych poszerzeniach zwanych mijankami.

Przekréj specjalny dwukierunkowy 1/2-1 — w $rodkowej czesci jezdni usytuowany jest
jeden pas przeznaczony do dwukierunkowego ruchu pojazdoéw, a po po obu stronach
tego pasa usytuowane sa boczne pasy przeznaczone do jednokierunkowego ruchu pie-
szych, roweréw, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego, a takze do
ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania.

Przekréj specjalny dwukierunkowy 1/2+1 — przekréj dwukierunkowy 1/2 z zespotem
naprzemiennych dodatkowych paséow ruchu do wyprzedzania.

Przekrdj specjalny dwukierunkowy 1/2+0 — przekréj dwukierunkowy, w ktérym Srod-
kowy pas wielofunkcyjny przeznaczony jest do ruchu pojazdéw wyjezdzajacych z ulicy
skrecajac w lewo, naprzemiennie z obu kierunkow.

Szerokosci pasow ruchu na drodze zamiejskiej okreslone sa w WR-D.

Na tuku kotowym w planie szerokos¢ kazdego pasa ruchu musi by¢ taka, aby w obrebie
jezdni, z zachowaniem odstepow bezpieczenstwa, jakie wystepuja na odcinku prostym,
zmiedcit sie korytarz ruchu wyznaczony przez skrajne elementy obrysu pojazdu miaro-
dajnego.

Wartosé poszerzenia oblicza sie w zaleznosci od rodzaju pojazdu miarodajnego i za-
okragla do najblizszych 5 cm.

Dopuszcza si¢ rezygnacje z poszerzenia, jezeli jego warto$é¢ przed zaokragleniem jest
mniejsza niz 0,20 m.

Poszerzenie jezdni, bedace sumag poszerzen wszystkich jej paséw, odktada sie po we-
wnetrznej stronie tuku.
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Pobocze przy jezdni drogi klasy A lub S projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej,
jak pas awaryjny, i czeSciowo o nawierzchni gruntowej. Opaski wewnetrzne projektuje
sie przy kazdej z dwoch jezdni gtéwnych drogi klasy A lub S od strony srodkowego
pasa dzielacego.

Na drogach pozostatych klas pobocza mozna projektowaé jako gruntowe, lub czesciowo
gruntowe a czeSciowo o nawierzchni twardej w postaci opaski zewnetrznej.

Mijanki
— Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 projektuje sie odcinki o przekroju
dwukierunkowym 1/2; umozliwiajace wyminigcie si¢ pojazdéw, w formie mijanek.
— Odlegtos¢ miedzy mijankami musi zapewnia¢ kierujacemu pojazdem widocznosé
kolejnej mijanki z poprzedniej, ale by¢ nie wieksza niz 400 m
— Mijanke sytuuje sie:
* na prostym w planie odcinku drogi,
* po zewnetrznej stronie tuku,
* W obszarze skrzyzowania o trzech wlotach, jako dodatkowy pas ruchu,

x W obszarze skrzyzowania o czterech wlotach, jako dodatkowy pas ruchu,

* W miare mozliwosci naprzemiennie po obu stronach drogi.

Droga dla pieszych sklada si¢ z pasa buforowego (w sktad ktérego wchodzi czeéé tech-
niczna i czes$¢ uzytkowa), pasa ruchu dla pieszych i pasa obstugujacego.

Szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych zalezy od zatozonego poziomu swobody ruchu, ale
nie moze by¢ mniejsza niz 1,8 m

Pochylenie poprzeczne drog dla pieszych ma zapewni¢ odprowadzenia wod opadowych
z ich nawierzchni i nie powinno byé mniejsze niz 1,0%. Pochylenie poprzeczne pasa
ruchu dla pieszych nie powinno byé wieksze niz 2,0% ze wzgledu na komfort poruszania
si¢ 0s6b z niepelnosprawnosciami

Skrajnia drogi to przestrzen wolna od przeszkod trwatych i czasowych, przeznaczona
do prowadzenia ruchu drogowego.

W skrajni moga znajdowac sie wylacznie pojazdy, piesi, osoby poruszajace sie przy uzy-
ciu urzadzenia wspomagajacego ruch i inni uzytkownicy drogi, ktérzy moga korzystac
z drogi zgodnie z ustawa.

Skrajnie okreslamy zgodnie z WR-~D-21

Otoczenie jezdni drogi projektuje sie w pierwszej kolejnosci w taki sposob, aby nie byto
konieczno$ci stosowania barier ochronnych - jest to tzw. strefa bez przeszkod.
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