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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r.

w sprawie ciaglej zdatnoSci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w
sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

(Przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (%), w
szczegblnoscei jego art. 5 ust. 51 art. 6 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych organizacjom i

personelowi zaangazowanym w takie zadania () zostato kilkakrotnie zmienione w istotnym zakresie_(°). Ze wzgledu na
konieczno$¢ dokonania dalszych zmian, w celu zachowania przejrzystosci, rozporzadzenie to nalezy przeksztalcié.

(2) Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 ustala wspolne podstawowe wymagania celem zapewnienia jednolitego wysokiego
poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i ochrony srodowiska; naktada si¢ w nim na Komisj¢ obowiazek przyjecia
niezbednych przepisow wykonawczych w celu zagwarantowania ich jednolitego stosowania; powotuje Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), zwana dalej ,,Agencja”, ktéra wspomoze Komisj¢ w opracowaniu takich
przepisow wykonawczych.

(3) Konieczne jest ustanowienie wspolnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych w celu zapewnienia
ciaglej zdatno$ci do lotu wyrobow lotniczych, czeéci i wyposazenia objetych rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

(4) Organizacje i personel zaangazowane w obstuge techniczna wyrobow, czesci i wyposazenia powinny spetnia¢ pewne
wymagania techniczne, aby zademonstrowaé¢ swoje mozliwosci i $rodki wystarczajace do wypetniania obowiazkow i
wykonywania zwiazanych z nimi zadan; Komisja musi ustanowi¢ $rodki w celu okreslenia warunkow wydawania,
utrzymywania, zmieniania, zawieszania lub cofania certyfikatow potwierdzajacych spelienie takich wymagan.

(5) Koniecznos$¢ zapewnienia jednolitego stosowania wspolnych wymagan technicznych w zakresie zapewniania ciaglej
zdatno$ci do lotu czgsci lotniczych i wyposazenia wymaga, aby wlasciwe organy przestrzegaty wspolnych procedur w celu
oceny zgodnosci z tymi wymaganiami; Agencja powinna opracowa¢ warunki certyfikowania, aby utatwic¢ utrzymanie
koniecznego stopnia ujednolicenia regulacji.

(6) Konieczne jest zachowanie waznosci certyfikatow wydanych przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE)
nr 2042/2003 zgodnie z art. 69 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(7) Zakres art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, ktéry dotyczy zdatnos$ci do lotu, zostal rozszerzony rozszerzono, aby
w celu uwzglednienia w przepisach wykonawczych dotyczacych certyfikacji typu uwzglednié elementy oceny zgodnosci
operacyjnej.

(8) Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,,Agencja”) uznala, ze konieczne jest wprowadzenie zmian w
rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 748/2012 () w celu umozliwienia Agencji zatwierdzania danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej w ramach procesu certyfikacji typu.

(9) Dane dotyczace zgodnos$ci operacyjnej powinny obejmowac obowiazkowe elementy szkolenia, ktore musza si¢ znalez¢
w programie szkolenia kwalifikujacego do uzyskania uprawnien personelu po§wiadczajacego obstugg techniczna
dotyczacych konkretnego typu statku powietrznego. Elementy te powinny stanowi¢ podstawg opracowywania programow
szkolen w zakresie uprawnien na typ.

(10) W wymaganiach dotyczacych ustalania programu szkolen na typ statku powietrznego kwalifikujacych do uzyskania
uprawnien personelu poswiadczajacego nalezy wprowadzi¢ zmiany w celu uwzglednienia odestan do danych dotyczacych
zgodnosci operacyjne;.
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(11) Agencja przygotowata projekt przepisow wykonawczych w sprawie pojgcia danych dotyczacych zgodnosei
operacyjnej i przedstawita go Komisji w postaci opinii_(°) zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(12) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (°) utworzonego na podstawie art. 65 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania techniczne i procedury administracyjne w celu zapewnienia
ciagtej zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych, wiacznie z wszelkimi podzespotami w nich montowanymi, ktére
zarejestrowano:

a)w panstwie cztonkowskim; lub

b)w panstwie trzecim, a eksploatowane sa przez uzytkownika, nad ktorego dziataniem nadzoér zapewnia
ktorekolwiek z panstw cztonkowskich.

2. Ustgp 1 nie ma zastosowania do statkdw powietrznych, nad ktérymi nadzor pod katem bezpieczenstwa zostal
przekazany panstwu trzeciemu, i ktére nie sa eksploatowane przez uzytkownika pochodzacego z UE, ani do statkow
powietrznych okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

3. Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace zarobkowego transportu lotniczego stosuje si¢ do licencjonowanych
przewoznikéw lotniczych, okreslonych przez prawo unijne.

Artykut 2
Definicje
W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymacé si¢ w powietrzu w wyniku oddziatywania
powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

b),,personel po$§wiadczajacy” oznacza personel odpowiedzialny za dopuszczenie statku lub podzespotu do eksploatacji po
obstudze technicznej;

€) ,,podzespdt” oznacza silnik, $migto, cze$¢ lub wyposazenie;

d),,ciagta zdatno$¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy zapewniajace, ze w dowolnej chwili okresu eksploatacji statek
powietrzny spelnia obowiagzujace wymagania w zakresie zdatno$ci do lotu i znajduje si¢ w stanie zapewniajacym
bezpieczna eksploatacje;

e) ,JAA” oznacza ,,Wspdlne Whadze Lotnicze”;
f) ,JAR” oznacza ,,Wspdlne Wymagania Lotnicze”;

) ,,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot 0 maksymalnej masie startowe;j
powyzej 5 700 kg lub $miglowiec wielosilnikowy;

h) ,,obstuga techniczna” oznacza czynnos$¢ lub zespot nastepujacych czynnosci:: przeglad, naprawa, kontrola, wymiana,
modyfikacja statku powietrznego badz jego podzespotu lub naprawa usterek, z wyjatkiem przegladu przed lotem;

i),,organizacja” oznacza osobeg fizyczna lub osobe prawna badz jej cze$¢. Taka organizacja moze zosta¢ ustanowiona w
wigcej niz jednej lokalizacji na terytorium panstw cztonkowskich lub poza nim;

j),.przeglad przed lotem” oznacza kontrole przeprowadzana przed wylotem w celu zagwarantowania zdolno$ci statku
powietrznego do wykonania zamierzonego lotu;

K) ,,statek powietrzny ELA1” oznacza zatlogowy europejski lekki statek powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1 200 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako
skomplikowany statek powietrzny z napgdem silnikowym;

(if) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1 200 kg;

(iii) balon o maksymalnej nominalnej objgtosci gazu wznoszacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz
3400 m* w przypadku balonéw na ogrzane powietrze, 1 050 m® w przypadku balonéw gazowych, 300 m* w
przypadku balonéw gazowych na uwigzi;


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=OJ:L:2014:362:FULL&from=EN#ntr5-L_2014362PL.01000101-E0005
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=OJ:L:2014:362:FULL&from=EN#ntr6-L_2014362PL.01000101-E0006

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech osob i 0 maksymalnej nominalnej ilosci gazu wznoszacego
lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3 400 m® w przypadku sterowcow na ogrzane powietrze i 1 000 m* w
przypadku sterowcow gazowych;

1) ,,statek powietrzny LSA” oznacza lekki samolot sportowy o nastepujacej charakterystyce:
(i) maksymalna masa startowa (MTOM) nie wigksza niz 600 kg;

(if) maksymalna predko$¢ przeciagnigeia w konfiguracji do ladowania (VSO0) nie wigksza niz 45 weztow predkosci
CAS (CAS — predkosé po uwzglednieniu poprawki na konfiguracje samolotu) przy maksymalnej certyfikowanej
masie startowej statku powietrznego i najbardziej krytycznym polozeniu $rodka cigzkosci;

(iif) maksymalna liczba miejsc nie wigksza niz dla dwoch oséb, z pilotem wiacznie;
(iv) jeden silnik nieturbinowy wyposazony w $migto;
(v) Kkabina nieci$nieniowa;

m) ,,gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci” oznacza siedzibe glowna lub siedzibe statutowa przedsiebiorstwa, gdzie
sprawowane sa glowne funkcje finansowe i prowadzona jest kontrola dziatalnosci, o ktoérej mowa w niniejszym
rozporzadzeniu.

Artykut 3
Wymagania ciaglej zdatnosci do lotu

1. Ciagta zdatnos¢ do lotu statkdéw powietrznych i ich podzespotow zapewniana jest zgodnie z przepisami zatacznika |
(czes¢ M).

2. Organizacje i personel zaangazowane w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych i ich
podzespolow, obejmujace obstuge techniczna, postgpuja zgodnie z przepisami zatacznika I (czgs¢ M), a w stosownych
przypadkach takze z przepisami art. 4 i 5.

3. W drodze odstegpstwa od przepisow ust. 1, ciagla zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych posiadajacych zezwolenie na
lot zapewniana jest na podstawie szczegotowych ustalen w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, okreslonych w zezwoleniu
na lot wydanym zgodnie z zatacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 ().

Artykut 4
Zatwierdzenia organizacji obstlugi technicznej

1. Organizacje zaangazowane w obstuge techniczna duzych statkdbw powietrznych lub statkdw powietrznych
eksploatowanych w zarobkowym transporcie lotniczym oraz podzespoldow przeznaczonych do zainstalowania w nich
muszg uzyskaé zatwierdzenie zgodnie z przepisami zatacznika II czgsé 145.

2. Zatwierdzenia obshugi technicznej wydawane lub uznawane przez panstwo czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i
procedurami JAA, ktore byly wazne przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, uwaza si¢ za
zatwierdzenia wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Personel uprawniony do przeprowadzania i/lub kontrolowania prob nieniszczacych w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu
konstrukcji statku powietrznego i/lub jego podzespotdw, na podstawie dowolnej normy uznawanej przez panstwo
cztonkowskie przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, zapewniajacej rownowazny poziom
kwalifikacji, moze w dalszym ciagu przeprowadza¢ takie proby lub je kontrolowac.

4. Poswiadczenia obstugi i autoryzowane poswiadczenia obstugi wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia
(WE) nr 1056/2008 przez organizacj¢ obstugowa zatwierdzona zgodnie z wymaganiami panstwa cztonkowskiego uznaje
si¢ za rownowazne z dokumentami wymaganymi zgodnie z odpowiednio przepisami pkt M.A.801 i M.A.802 zatacznika I
(czes¢ M).

Artykut 5
Personel poswiadczajacy

1. Personel poswiadczajacy musi posiada¢ kwalifikacje zgodnie z przepisami zatacznika III (czg$¢ 66), z wyjatkiem
przypadkow przewidzianych w przepisach pkt M.A.606 lit. h), M.A.607 lit. b), M.A. 801 lit. d) i pkt M.A.803 zatacznika I
(czg$¢ M) oraz przepisach pkt 145.A.30 lit. j) zatacznika II (czg§¢ 145) i dodatku IV do tego zalacznika.

2. Kazda licencjg przyznana na obslugg techniczng statkow powietrznych, a takze ewentualne ograniczenia techniczne
zwiazane z ta licencja, wydana lub uznawana przez panstwo cztonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA,
ktére byty wazne w chwili wejscia w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, uwaza si¢ za wydana zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.
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3. Crzlonka personelu poswiadczajacego, posiadajacego licencj¢ wydana zgodnie z zatacznikiem III (czg§¢ 66) w danej
kategorii lub podkategorii, uznaje si¢ za posiadajacego uprawnienia, o ktorych mowa w pkt. 66.A.20 lit. a) tegoz
zatacznika, odpowiadajace danej kategorii lub podkategorii. Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy odpowiadajace
tym nowym uprawnieniom uznaje si¢ za speinione do celow rozszerzenia takiej licencji o nowa kategorig Iub
podkategorig.

4. Czlonek personelu poswiadczajacego posiadajacy licencj¢ obejmujaca statki powietrzne, ktoére nie wymagaja
uprawnienia na typ, moze nadal korzysta¢ ze swoich uprawnien do momentu pierwszego przedluzenia waznosci licencji
lub pierwszej zmiany; w takim przypadku licencja podlega konwersji zgodnie z procedura okreslona w pkt 66.B.125
zatacznika III (czg$¢ 66), obejmujac uprawnienia okre§lone w pkt 66.A.45 tegoz zatacznika.

5. Raporty konwersji i raporty zaliczenia egzamindéw, spelniajace wymagania obowiazujace przed data stosowania
rozporzadzenia (UE) nr 1149/2011, uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

6. Do tego czasu niniejsze rozporzadzenie okre§la wymagania dla personelu poswiadczajacego:
(i) w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz samoloty i §migtowce;
(i) w odniesieniu do podzespotow;

wymagania obowigzujace w danym panstwie cztonkowskim maja nadal zastosowanie, z wyjatkiem organizacji
obstugi technicznej zlokalizowanych poza Unia Europejska, w ktorych przypadku wymagania zatwierdza
Agencja.

Artykut 6
Wymagania dotyczace organizacji szkoleniowych

1. Organizacje zaangazowane w szkolenia personelu, o ktorym mowa w art. 5, musza uzyska¢ zatwierdzenie zgodnie z
zalacznikiem IV (cze$¢ 147) na:

a) przeprowadzanie uznawanych podstawowych kursow szkoleniowych; lub
b) przeprowadzanie uznawanych kursow szkoleniowych dla danego typu; oraz
€) przeprowadzanie egzamindw; oraz

d) wydawanie zaswiadczen o odbyciu szkolenia.

2. Zatwierdzenia organizacji szkoleniowych z zakresu obstugi technicznej wydane lub uznawane przez panstwo
cztonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, ktore jest wazne w chwili wejécia w zycie rozporzadzenia
(WE) nr 2042/2003, uwaza si¢ za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. W szkoleniach w zakresie uprawnien na typ zatwierdzonych przed zatwierdzeniem minimalnego programu szkolenia
kwalifikujacego do uzyskania uprawnien personelu poswiadczajacego dotyczacych konkretnego typu statku powietrznego,
ktéry to program zawarty jest w danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej w odniesieniu do danego typu ustalonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, uwzglednia si¢ stosowne elementy okre§lone w obowiazkowe]j czgsci
danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej w terminie nie poézniejszym niz dzien 18 grudnia 2017 r. lub w ciagu dwoch lat
od daty zatwierdzenia danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, w zaleznosci od tego, ktora z tych dat jest pézniejsza.

Artykut 7
Rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 traci moc.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia nalezy odczytywac jako odestania do niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z
tabela korelacji w zataczniku VI.

Artykut 8
Wejscie w zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, panstwa cztonkowskie moga zdecydowac¢ o niestosowaniu:

a) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotow z kabina nieciSnieniowa wyposazonych w silnik ttokowy, o
maksymalnej masie startowej rownej 2 000 kg i mniejszej, nieeksploatowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym,



do dnia 28 wrzesnia 2014 r. wymagania, aby personel poswiadczajacy posiadat kwalifikacje zgodne z
zalacznikiem 1 (czg$¢ 66), okreslone nastgpujacymi przepisami:

— pkt M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zatacznika I (czg§¢ M),
— pkt 145.A.30 lit. g) i h) zatacznika II (czgs¢ 145);

b) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotow ELA1 nieeksploatowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym, do dnia 28 wrze$nia 2015 r.:

Q) wymagania, aby wla$ciwy organ wydawat licencje na obstugg techniczng statkow powietrznych zgodnie
z zalacznikiem III (czg$¢ 66), jako nowe lub poddane konwersji zgodnie z pkt 66.A.70 tegoz zalacznika;

(i) wymagania, aby personel poswiadczajacy posiadat kwalifikacje zgodne z zatacznikiem III (czg$¢ 66),
okreslone nast¢pujacymi przepisami:

— pkt M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zatacznika I (czg$¢ M),
— pkt 145.A.30 lit. g) i h) zatacznika II (czg$¢ 145).
3. Jesli panstwo cztonkowskie korzysta z przepisoOw ust. 2, powiadamia o tym Komisje i Agencjg.

4. Do celow ograniczen czasowych okreslonych w pkt 66.A.25, 66.A.30 i dodatku III do zatacznika III (czg$¢ 66),
zwiazanych z egzaminami z zakresu podstawowej wiedzy, podstawowym doswiadczeniem, szkoleniami teoretycznymi na
typ i odpowiednimi egzaminami, szkoleniami praktycznymi oraz odpowiednia ocena, egzaminami na typ i szkoleniami w
miejscu pracy zakonczonymi przed data stosowania rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, podstawa wyliczen jest data
rozpoczegcia stosowania rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

5. Agencja przedstawia Komisji opini¢ zawierajaca propozycje prostego i proporcjonalnego systemu licencjonowania
personelu po$wiadczajacego zaangazowanego w obstuge techniczna samolotow ELA1, a takze statkdéw powietrznych
innych niz samoloty i §miglowce.

Artykut 9
Srodki Agencji

1. Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (zwane dalej ,,AMC”), ktoére wilasciwe organy,
organizacje i personel moga stosowaé w celu wykazania zgodnosci z przepisami zalacznikow do niniejszego
rozporzadzenia.

2. AMC wydane przez Agencj¢ niec wprowadzaja nowych wymagan ani tez nie tagodza wymagan okre§lonych w
zatacznikach do niniejszego rozporzadzenia.
3. Bez uszczerbku dla art. 54 i 55 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, w przypadku zastosowania akceptowalnych
sposobow spelnienia wymagan, odpowiednie wymagania okreslone w zatacznikach do niniejszego rozporzadzenia uznaje
si¢ na spetnione bez koniecznosci dalszego wykazania zgodnoSci.
Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 26 listopada 2014 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczqcy

() Dz.U.L 79719.3.2008, s. 1.
(3 Dz.U. L 315728.11.2003, s. 1.
() Zob. zatacznik V.

() Dz.U. L 224 721.8.2012,s. 1.

() Opinia nr 07/2011 Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 13 grudnia 2011 r., dostegpna na stronie internetowej
http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php

(®) Opinia Komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
(") Dz.U. L 224721.8.2012,s. 1.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/1536
z dnia 16 wrzesnia 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do dostosowania przepisow dotyczacych ciaglej
zdatno$ci do lotu do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, krytycznych zadan obshlugi technicznej i monitorowania
ciaglej zdatnoSci do lotu statku powietrznego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE_(%), w
szczegolnoscei jego art. 5 ust. 5 i art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 (%) ustanowiono szczegolowe przepisy dotyczace ciaglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia.

(2)W zataczniku IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 okreslono wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych, w tym wymagania dotyczace organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
skomplikowanych statkéw powietrznych z napgdem silnikowym oraz statkéw powietrznych uzytkowanych w celach
zarobkowych. Nalezy uaktualni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014, aby zapewni¢ wdrozenie tych wymagan.

(3)Aby zapewni¢ zgodnos¢ ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w zataczniku IV do rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, konieczne jest ustanowienie warunkow, zgodnie z ktorymi przewoznicy lotniczy koncesjonowani
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (°) moga eksploatowa¢ statek
powietrzny zarejestrowany w panstwie trzecim.

(4)Niezbedne jest zapewnienie jednolitego stosowania wymagan dotyczacych programu monitorowania ciaglej zdatno$ci
do lotu statkow powietrznych w Unii. W tym celu nalezy zmienié przepisy zawarte w zalaczniku I do rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014 dotyczace wdrozenia przez wlasciwe organy programu monitorowania ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

(5)Niezbedne jest ograniczenie ryzyka zwigzanego z wykonywaniem obstugi technicznej, a w szczegdlnosci zapewnienie
podjecia przez przedmiotowe osoby i organizacje niezbednych krokéow w celu wykrywania bledéw popelionych
podczas wykonywania obstugi technicznej, ktore moga wptyna¢ na bezpieczenstwo lotu. Dlatego nalezy zmieni¢

wymagania dotyczace wykonywania obstugi technicznej okreslone w zalaczniku I i1 zataczniku II do rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014.

(6)Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014.

(7)Branzy lotniczej i administracjom panstw cztonkowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na dostosowanie
si¢ do zmienionych ram regulacyjnych. Dlatego dla niniejszego rozporzadzenia jako catosci nalezy przewidzieé
zroznicowane daty rozpoczecia stosowania.

(8)Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
przedtozona zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(9)Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na podstawie art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntr1-L_2015241PL.01001601-E0001
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntr3-L_2015241PL.01001601-E0003

W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)art. 1 otrzymuje brzmienie:

,Artykut 1
Przedmiot i zakres
Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania techniczne i procedury administracyjne w celu zapewnienia:
a)ciaglej zdatno$ci do lotu statkow powietrznych, wlacznie z wszystkimi podzespotami w nich montowanymi, ktore:

(i) zarejestrowano w panstwie czlonkowskim, chyba ze nadzér nad tymi statkami powietrznymi w zakresie
bezpieczenstwa zostal przekazany panstwu trzeciemu i nie sa one eksploatowane przez operatora z UE; lub

(ii)zarejestrowano w panstwie trzecim i sg one eksploatowane przez operatora z UE w przypadku, gdy nadzor nad
tymi statkami powietrznymi w zakresie bezpieczenstwa zostat przekazany panstwu cztonkowskiemu;

b)zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 w odniesieniu do ciagtej
zdatnosci do lotu statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwie trzecim oraz wszelkich podzespotdéw w nich
montowanych, w odniesieniu do ktorych nadzor w zakresie bezpieczenstwa nie zostal przekazany panstwu
cztonkowskiemu, ktore sa przedmiotem leasingu bez zatogi przez koncesjonowanego przewoznika lotniczego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (*).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzeénia 2008 r. w sprawie

’.n

wspolnych zasad wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).”;

2)w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)lit. g) otrzymuje brzmienie:

»g»operacja zarobkowego transportu lotniczego (ang. Commercial Air Transport, CAT)« oznacza operacjg
wykonywana statkiem powietrznym, ktorej celem jest przewo6z pasazeréw, tadunku lub poczty za wynagrodzeniem
lub na zasadzie innego §wiadczenia wzajemnego;”;

b)dodaje sig litery w brzmieniu:

Ln»krytyczne zadanie obstugi technicznej« oznacza zadanie obstugi technicznej, ktore przewiduje montaz lub
jakiekolwiek zaklocenie systemu lub jakiejkolwiek czgsci statku powietrznego, silnika lub $migta, ktére mogtoby
prowadzi¢ do bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu w przypadku wystapienia biedu przy jego
wykonywaniu;

0)»zarobkowe operacje specjalistyczne« oznaczaja operacje podlegajace wymaganiom czesci ORO podcze$é SPO
okreslonym w zataczniku IIT do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012_(°);

p)»ograniczone operacje« oznaczaja operacje statkOw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z
napgdem silnikowym w odniesieniu do:

(i) lotow, w ktorych kosztach partycypuja osoby fizyczne, pod warunkiem ze w bezposrednich kosztach
partycypuja wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie statku powietrznego, w tym pilot, a liczba os6b
partycypujacych w bezposrednich kosztach wynosi maksymalnie sze$¢;

(ii) lotdéw zawodniczych lub lotdéw pokazowych, pod warunkiem Ze wysoko$¢ wynagrodzenia lub ewentualnego
$wiadczenia wzajemnego otrzymanego z tytulu takich lotdw ograniczona jest do kwoty, ktora stanowi zwrot
bezposrednich kosztow oraz proporcjonalny wktad na poczet kosztow rocznych, a takze do nagrod o wartosci
nie wigkszej niz okreslona przez wiasciwy organ;

(iii)lotow zapoznawczych, zrzutéw skoczkdéw spadochronowych, holowania szybowcow lub lotéw akrobatycznych
wykonywanych przez organizacje¢ szkoleniowa, ktorej gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalnoSci znajduje si¢ w
panstwie cztonkowskim, zatwierdzona zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1178/2011 (%), lub przez
organizacj¢ utworzona w celu promocji sportow powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod warunkiem ze
statek powietrzny eksploatowany przez dana organizacjg jest jej wlasnoscia lub jest przedmiotem leasingu bez
zatogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych poza organizacjg, a loty, w ktorych uczestnicza osoby
niebgdace cztonkami organizacji, maja zaledwie marginalny udziat w dzialalnosci organizacji.

Do celow niniejszego rozporzadzenia »ograniczonych operacji« nie uznaje si¢ za operacje CAT lub zarobkowe
operacje specjalistyczne;

g)»lot zapoznawczy« oznacza »lot zapoznawczy« zgodnie z definicja w art. 2 pkt 9 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;
r) »lot zawodniczy« oznacza »lot zawodniczy« zgodnie z definicja w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

s)»lot pokazowy« oznacza »lot pokazowy« zgodnie z definicja w art. 2 pkt 11 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntr4-L_2015241PL.01001601-E0004
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntc4-L_2015241PL.01001601-E0004
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/AUTO/?uri=OJ:L:2008:293:TOC
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntr5-L_2015241PL.01001601-E0005
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1536&from=EN#ntr6-L_2015241PL.01001601-E0006

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1)."

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).”;"

3) wart. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) ust. 1, 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»l. Ciagla zdatno$¢ do lotu statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), oraz podzespotow w nich
montowanych jest zapewniana zgodnie z przepisami zatacznika I.

2. Organizacje i personel zaangazowane w zapewnianie ciagltej zdatnosci do lotu statkow powietrznych, o ktorych
mowa w art. 1 lit. a), oraz podzespotéw w nich montowanych, w tym w zapewnianie obstugi technicznej, postepuja
zgodnie z zatacznikiem I oraz, w stosownych przypadkach, z przepisami art. 4 i art. 5.

3. W drodze odstepstwa od ust. 1 ciagla zdatnos¢ do lotu statkow powietrznych, o ktéorych mowa w art. 1 lit. a),
posiadajacych zezwolenie na lot, jest zapewniana na podstawie szczegdlnych warunkéw ciaglej zdatnosci do lotu
okre$lonych w zezwoleniu na lot wydanym zgodnie z zatacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
748/2012.”;

b)dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»J. Ciagla zdatno$¢ do lotu statkdw powietrznych, o ktoérych mowa w art. 1 lit. b), oraz podzespotow w nich
montowanych jest zapewniana zgodnie z przepisami zatacznika Va.”;

4) art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»l. Zatwierdzenia dla organizacji obstugi technicznej wydaje si¢ zgodnie z przepisami zalacznika I podczes¢ F lub
zatacznika I1.”;

5)w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)w ust. 2 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,,C)W odniesieniu do statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwie trzecim, ktore sa przedmiotem leasingu bez
zatogi przez koncesjonowanego przewoznika lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu i Rady (WE) nr
1008/2008, do dnia 25 sierpnia 2017 r. — wymagan zatacznika Va.”;

b)dodaje sig ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W drodze odstepstwa od ust. 1 wymagania dotyczace statkow powietrznych uzytkowanych w zarobkowych
operacjach specjalistycznych i operacjach CAT, innych niz eksploatowane przez przewoznikéw koncesjonowanych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 zmienionym
rozporzadzeniem (UE) nr 379/2014 ("), stosuje si¢ od dnia 21 kwietnia 2017 r.

Do tego czasu:

—przepisy zatacznika 1 pkt M.A.201 lit. f) stosuje si¢ do skomplikowanych statkow powietrznych z napedem
silnikowym uzytkowanych przez operatoréw, od ktorych panstwo cztlonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w
zwiazku z ich dziatalno$cig handlowa, innych niz koncesjonowani przewoznicy lotniczy zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1008/2008 oraz do zarobkowych ATO,

—przepisy zalacznika I pkt M.A.201 lit. h) stosuje si¢ do statkow powietrznych innych niz skomplikowane statki
powietrzne z napedem silnikowym, uzytkowanych przez operatorow, od ktorych panstwo cztonkowskie wymaga
posiadania certyfikatu w zwiazku z ich dziatalno$cia handlowa, innych niz koncesjonowani przewoznicy lotniczy
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz do zarobkowych ATO,

—przepisy zatacznika 1 pkt M.A.306 lit. a) stosuje si¢ do statkow powietrznych uzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikoéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz do statkow
powietrznych uzytkowanych przez operatoréw, od ktdrych panstwo cztonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w
zwiazku z ich dzialalno$cig handlowa,

—przepisy zatacznika I pkt M.A.801 lit. c) stosuje si¢ do statkoéw powietrznych ELA1 nieuzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 i nieuzytkowanych
przez zarobkowe ATO,

—przepisy zatacznika I pkt M.A.803 lit. b) stosuje si¢ do nieskomplikowanych statkdow powietrznych z napedem
silnikowym o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, szybowcoéw, motoszybowcow i balonow,
nieuzytkowanych przez koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr

8
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1008/2008, przez operatorow, od ktorych panstwo czlonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w zwiazku z ich
dziatalnoscia handlowa, ani przez zarobkowe ATO,

—przepisy zatacznika I pkt M.A.901 lit. g) stosuje si¢ do statkdéw powietrznych ELA1 nieuzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, przez operatoréw, od
ktorych panstwo czlonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w zwiazku z ich dziatalno$cia handlowa, ani przez
zarobkowe ATO.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 379/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr
965/2012 ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 123 7 24.4.2014, s. 1).”;"

6)w zataczniku I (cz¢$¢ M) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
T)w zataczniku II (cze$¢ 145) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
8) w zataczniku II1 (czg$¢ 66) wprowadza sig¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

9)dodaje sig zatacznik Va (czg$¢ T) w brzmieniu okreslonym w zataczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 25 sierpnia 2016 r.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w catos$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 16 wrzes$nia 2015 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczqcy

() Dz.U. L 79719.3.2008,s. 1.

(3 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzeénia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty (Dz.U. L 293 7z 31.10.2008, s. 3).

NA ZIELONO ZAZNACZONO ZMIANY WYNIKAJACE Z TEGO ROZPORZADZENIA
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/1088
z dnia 3 lipca 2015 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do zlagodzenia wymagan dotyczacych procedur
obslugi technicznej statkow powietrznych lotnictwa ogoélnego
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE_(%), w
szczegoblnosci jego art. 5 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 (%) ustanawia przepisy wykonawcze dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci 1 wyposazenia, a takze zatwierdzen udzielanych organizacjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania.

(2)Konieczne jest ograniczenie ztozonosci tych przepisow wykonawczych w celu dostosowania ich pod wzgledem ryzyka
zwiazanego z réoznymi kategoriami statkow powietrznych i rodzajami dziatalno$ci oraz, w szczegdlnosci, nizszego
ryzyka zwiazanego ze statkami powietrznymi lotnictwa ogdlnego, tak aby zapewni¢ ztagodzenie wymagan dotyczacych
procedur obshugi technicznej prowadzace do wigkszej elastycznosci i obnizenia kosztow dla wlascicieli
przedmiotowych statkéw powietrznych.

(3)Ponadto z uwagi na to, ze niektore certyfikaty okre§lone w dodatkach do zatacznikow do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 2042/2003_(°) odnosza sig do tego rozporzadzenia, ktore zostato przeksztatcone rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014,
niezbedna jest aktualizacja tych odniesien.

(4)Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014.

(5)Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego
przedtozona zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(6)Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu utworzonego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)w art. 2 po lit. k) dodaje si¢ lit. ka) w brzmieniu:

ka)»statek powietrzny ELA2« oznacza zatogowy europejski lekki statek powietrzny:

Q) samolot 0 maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 2 000 kg, ktory nie jest
sklasyfikowany jako skomplikowany statek powietrzny z napgdem silnikowym;

(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigekszej niz 2 000 kg;

(iii) balon;

(iv) sterowiec na ogrzane powietrze;

(v) sterowiec gazowy posiadajacy wszystkie z wymienionych ponizej cech:

—3 % maksymalnego cigzaru statycznego,
—ciag niewektorowany (poza ciagiem odwrdconym),
—konwencjonalna i prosta budowa konstrukcji, systemu sterowania oraz uktadu balonetu, oraz
—uktad sterowania bez wspomagania;
(vi) bardzo lekki wiroptat.”;
2) w art. 3 dodaje sig ust. 4 w brzmieniu:

»4. Programy obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z wymaganiami majacymi zastosowanie przed dniem 27 lipca
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2015 r. uznaje si¢ za zatwierdzone zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.”;
3) w art. 8 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)w ust. 2 lit. b) date ,,28 wrzeénia 2015 r.” zastepuje si¢ data ,,28 wrzesnia 2016 1.”;
b)w ust. 4 stowa ,,rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003” zastgpuje sig¢ stowami ,,rozporzadzenia (UE) nr 1149/2011”;
c)dodaje sie ust. 6 w brzmieniu:
,»0. W drodze odstgpstwa od ust. 1:

a)wlasciwe organy lub, w stosownych przypadkach, organizacje moga nadal wydawaé wczes$niejsze wydania
certyfikatow okreSlonych w dodatku III do zalacznika I (cze$¢ M) lub dodatkach Il i1l do zalacznika IV
(cze$¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, obowiazujace przed dniem 27 lipca 2015 r., do dnia 31 grudnia
2015r.;

b)sertyfikaty wydane przed dniem 1 stycznia 2016 r. pozostaja wazne do czasu ich zmiany, zawieszenia lub
cofniecia.”;

4) w zataczniku I (cz¢$¢ M) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
5) w zataczniku II (czg$¢ 145) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

6) w zataczniku IV (czg$¢ 147) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 3 lipca 2015 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczqcy

() Dz.U. L 79719.3.2008, s. 1.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 7 17.12.2014, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkdw
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czg$ci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 315 7 28.11.2003, s. 1).

NA SZARO ZAZNACZONO ZMIANY WYNIKAJACE Z TEGO ROZPORZADZENIA
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66.1.

ZALACZNIK 111

(Czgs¢€ 66)
SPIS TRESCI
Wiasciwy organ

SEKCJA A-WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1

66.A.3

66.A.5

66.A.10
66.A.15
66.A.20
66.A.25
66.A.30
66.A.40
66.A.45
66.A.50
66.A.55
66.A.70

Zakres

Kategorie licencji

Grupy statkéw powietrznych

Whiosek

Kwalifikowalnosé¢

Przywileje

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

Wymagania dotyczace doswiadczenia

Przedhuzona wazno$¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statkow powietrznych
Ograniczenia

Dowdd kwalifikacji

Przepisy dotyczace konwersji

SEKCJA B - PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

66.B.1

66.B.10
66.B.20
66.B.25
66.B.30

Zakres

Wiasciwy organ
Przechowywanie akt
Wzajemna wymiana informacji

Zwolnienia

PODSEKCJA B — WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.B.100
66.B.105

66.B.110

66.B.115

66.B.120
66.B.125
66.B.130

Procedura wydawania licencji na obsthugg techniczna statku powietrznego przez wlasciwy organ

Procedura wydawania licencji na obstugg techniczna statku powietrznego poprzez zatwierdzona
organizacj¢ obstugi technicznej z czgéci 145.

Procedura zmiany licencji na obstuge techniczna statku powietrznego w celu wlaczenia dodatkowe;j
podstawowej kategorii lub podkategorii

Procedura zmiany licencji na obstuge techniczna statku powietrznego w celu uwzglednienia
uprawnienia dotyczacego statku powietrznego lub wykreslenia ograniczen

Procedura wznowienia wazno$ci licencji na obstuge techniczna statku powietrznego
Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupg

Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

PODSEKCJA C — EGZAMINY

66.B.200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

PODSEKCJA D — KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

66.B.300 Przepisy ogodlne

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji
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66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych organizacji obshugi technicznej
PODSEKCJA E — ZALICZENIA EGZAMINOW

66.B.400 Przepisy ogolne

66.B.405 Raport zaliczenia

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

PODSEKCJA F — CIAGLY NADZOR

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczna statku powietrznego

DODATKI

Dodatek | — Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy
Dodatek Il — Podstawowe standardy egzaminacyjne
Dodatek 111 — Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny. Szkolenie w miejscu pracy

Dodatek IV — Wymagania dotyczace do§wiadczenia na potrzeby przedtuzenia licencji na obshugg techniczng
statku powietrznego

Dodatek V — Formularz 19 EASA — Formularz wniosku

Dodatek VI — Formularz 26 EASA — Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego okre$lona
w zalaczniku 11 (czg$¢ 66)

66.1 Wlasciwy organ

a)Do celow niniejszego zatacznika (czg$¢ 66), wlasciwym organem jest:

1.organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, do ktérego dana osoba sktada wniosek o wydanie licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego; lub

2.organ wyznaczony przez inne panstwo cztonkowskie, w przypadku gdy jest to inne panstwo, pod warunkiem zawarcia
umowy z organem, o ktorym mowa w ppkt 1. W takim przypadku licencjg, o ktérej mowa w ppkt 1, cofa sig,
wszystkie akta wymienione w pkt 66.B.20 zostaja przekazane, a nowa licencja jest wydawana na podstawie tych akt.

b)Agencja odpowiada za ustalenie:

1.wykazu statkdw powietrznych; oraz

2.jakie kombinacje ptatowcow/silnikow sa wlaczone do poszczegdlnych uprawnien na typ statku powietrznego.
AMC 66.1 (a) Kompetentna wladza

Wiadza kompetentna moze by¢ ministerstwo, krajowa wiadza lotnicza lub kazdy, wyznaczony przez Panstwo
cztonkowskie podmiot lotniczy z siedziba w tym Panstwie cztonkowskim. Panstwo cztonkowskie moze wyznaczy¢ wigcej
niz jedna kompetentng wladz¢ do zajmowania si¢ réznymi obszarami odpowiedzialno$ci, pod warunkiem, ze decyzja
wyznaczajaca zawiera wykaz kompetencji kazdej wladzy i jest tylko jedna kompetentna witadza odpowiedzialna za
przyznany zakres odpowiedzialnosci.

Celem 66.1(a)2 jest umozliwienie osobie, ktora juz posiada licencjg¢ Czg$¢ 66 wydana przez jedno z Panstw cztonkowskich
(np. Panstwo cztonkowskie X) na wymiang jej na licencj¢ Czgs¢ 66 wydana przez inne Panstwo cztonkowskie (np.
Panstwo czlonkowskie Y). Moze to by¢ przydatne, np. w sytuacji, gdy osoba posiadajaca licencje z ,,Panstwa
cztonkowskiego X’ rozwija swoja karier¢ w organizacji obstugowej z siedziba w ,,Panstwie cztonkowskim Y. Osoba w
takiej sytuacji by¢ moze bedzie chciata uzyskaé wpis nowych uprawnien na typy w oparciu o szkolenia zatwierdzone
bezposrednio przez kompetentng wiadzg ,,Panstwa cztonkowskiego Y lub wpis nowych (pod) kategorii licencji w oparciu
0 podstawowe egzaminy przeprowadzone przez kompetentna wladze ,,Panstwa cztonkowskiego Y.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A
LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1 Zakres

Niniejsza sekcja okre$la licencj¢ na obstugg techniczna statku powietrznego oraz ustanawia wymagania
odnoszace si¢ do kwestii sktadania wniosku o licencjg, wydawania licencji i ciaglosci jej waznosci.
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66.A.3 Kategorie licencji

a)Licencje na obstuge techniczng statku powietrznego obejmuja nastepujace kategorie:
— kategoria A
— kategoria B1
— kategoria B2
— kategoria B3
— kategoria C

b)Kategorie A i B1 dzieli si¢ dalej na podkategorie odpowiadajace kombinacjom samolotow, $migtowcow, silnikow
turbinowych i tlokowych. Wyrdznia si¢ nastgpujace podkategorie:

— Al iB1.1 samoloty turbinowe
— A2 i B1.2 samoloty ttokowe
— A3 1B1.3 $migtowce turbinowe
— A4 1B1.4 $migtowce ttokowe
¢)Kategoria B3 ma zastosowanie do samolotow z kabina nieciS$nieniowa wyposazonych w silnik ttokowy o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i ponize;j.

GM 66.A.3 Kategorie licencji

Posiadacze licencji obstugi statku powietrznego nie musza by¢ ograniczeni do pojedynczej kategorii. Dowolna kombinacja
kategorii moze by¢ przyznana jezeli wszystkie wymogi kwalifikacyjne zostana spetnione.
66.A.5 Grupy statkow powietrznych

Do celow uprawnien w licencjach na obstugg techniczng statku powietrznego, statki powietrzne klasyfikuje si¢ wedtug
nastepujacych grup:

1.Grupa 1: skomplikowane statki powietrzne z napgdem silnikowym oraz wielosilnikowe $migtowce, samoloty o
maksymalnej certyfikowanej wysokos$ci operacyjnej przekraczajacej FL290, statki powietrzne wyposazone w systemy
sztucznej stateczno$ci i sterowania ,,fly-by-wire” oraz pozostate statki powietrzne wymagajace uprawnienia na typ statku
powietrznego, jesli tak ustali Agencja.

2.Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do nastepujacych podgrup:
— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym
— podgrupa 2b: $migtowce z pojedynczym silnikiem turbinowym
— podgrupa 2c: $miglowce z pojedynczym silnikiem ttokowym

3.Grupa 3: samoloty z silnikiem tlokowym inne niz zaklasyfikowane do grupy 1.
66.A.10 Skladanie wniosku

a)Wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub o zmiang takiej licencji sktada si¢ do
wlasciwego organu na formularzu 19 EASA (zob. dodatek V) w sposob ustalony przez ten organ.

b)Wniosek o zmiang licencji na obstuge techniczng statku powietrznego sktada si¢ do wihasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, ktory wydat te licencje.

¢)Poza dokumentami wymaganymi odpowiednio w pkt 66.A.10 lit. a), 66.A.10 lit. b) oraz 66.B.105 podmiot wnioskujacy
o wpis dodatkowych kategorii podstawowych lub podkategorii w licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
przekazuje oryginat dotychczasowej licencji wlasciwemu organowi wraz z formularzem 19 EASA.

d)Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiang kategorii podstawowych kwalifikuje si¢ do wprowadzenia takich zmian w drodze
procedury, o ktérej mowa w pkt 66.B.100 w innym panstwie cztonkowskim niz to, ktére wydato licencje, wniosek
kieruje si¢ do wlasciwego organu, o ktorym mowa w pkt 66.1.

e)Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiang kategorii podstawowych kwalifikuje si¢ do wprowadzenia takich zmian w drodze
procedury, o ktorej mowa w pkt 66.B.105 w innym panstwie cztonkowskim niz to, ktore wydato licencjg, organizacja
obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem II (czg$¢ 145) przesyta licencjg na obstugg techniczng statku
powietrznego wraz z formularzem 19 EASA do wilasciwego organu, o ktorym mowa w pkt 66.1 w celu opatrzenia
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zmiany licencji pieczgeia i podpisem lub ponownego wydania licencji, stosownie do przypadku.

f) Do kazdego wniosku zatacza si¢ dokumentacj¢ potwierdzajaca spetnienie w momencie sktadania wniosku wymagan w
zakresie obowigzujacej wiedzy teoretycznej, szkolenia praktycznego oraz doswiadczenia.

GM 66.A.10 Whniosek

1. Opis posiadanego do$wiadczenia w obstudze technicznej nalezy sporzadzi¢ w sposoéb pozwalajacy na zrozumienie
gdzie, kiedy i jaka obstuga techniczna stanowi to do$wiadczenie. Nie jest konieczne wymienianie kolejno zadan,
ale proste stwierdzenie “Odbyto X lat praktyki obslugowej” jest nie do zaakceptowania. Zaleca si¢ prowadzenie
dziennika praktyk a niektore kompetentne wladze moga tego wymagac. Uznaje si¢ za akceptowalne umieszczanie
w formularzu nr 19 EASA odniesien do innych dokumentéw zawierajacych informacje o wykonywanej obstudze
technicznej.

2. Whioskujacy o maksymalne skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej na podstawie
ukonczenia zatwierdzonego szkolenia podstawowego wymaganego punktem 147.A.200 dotacza Certyfikat Uznania
Czes$¢ 147 dla zatwierdzonego szkolenia podstawowego.

3. Whioskujacy o skrocenie wymaganej w 66.A.30(a) catkowitej praktyki obstugowej na podstawie ukonczenia
szkolenia technicznego w osrodku lub szkole uznanej przez kompetentna wladz¢ za kompetentny osrodek lub
szkote dotacza odpowiednie Swiadectwa pozytywnego ukonczenia stosownego szkolenia.

66.A.15 Kwalifikowalno$é

Sktadajacy wniosek o wydanie licencji na obshuge techniczng statku powietrznego ma co najmniej 18 lat.

66.A.20 Przywileje

a)Zastosowanie maja nast¢pujace przywileje:

1.Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala posiadaczowi na wydawanie po$wiadczen
obshugi po dokonaniu nieznacznej liniowej obshugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan
wyszczegblnionych w zezwoleniu na certyfikacje, o ktorym mowa w pkt 145.A.35 zalacznika II (cze$¢ 145).
Przywileje certyfikacyjne sa ograniczone do prac, ktore posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organizacji obstugi
technicznej, ktora wydata zezwolenie na certyfikacje.

2.Licencja na obshlugge techniczna statku powietrznego kategorii B1 pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen
obshugi oraz dzialanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B1 w odniesieniu do:

—obstugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji statku powietrznego, urzadzenia napgdowego oraz systemow
mechanicznych i elektrycznych,

—zadan zwiazanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja
si¢ one do eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

Kategoria B1 obejmuje odpowiadajaca jej podkategori¢ A.
3.Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala posiadaczowi na:
(i) wydawanie poswiadczen obstugi oraz dziatanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B2 w zakresie:
—obstugi technicznej systemow elektroniki lotniczej i elektrycznych, oraz

—zadan zwiazanych z systemami elektrycznymi i elektroniki lotniczej oraz systemdéw mechanicznych,
wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja si¢ one do eksploatacji, oraz

(if)wydawania poswiadczen obstugi po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych
usterek w granicach zadan wyszczegdélnionych w zezwoleniu na certyfikacjg, o ktérym mowa w pkt 145.A.35
zatacznika II (czg$¢ 145). Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do prac, ktére posiadacz licencji
wykonywatl osobiScie w organizacji obstugi technicznej, ktéra wydata zezwolenie na certyfikacj¢, oraz do
uprawnien juz wyszczeg6lnionych w licencji B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.

4.Licencja na obstugg techniczng statku powietrznego kategorii B3 pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen
obstugi oraz dziatanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3 w zakresie:

—obstugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji samolotu, urzadzenia napgdowego oraz systemow mechanicznych i
elektrycznych,

—zadan zwiazanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja
si¢ one eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.
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5.Licencja na obslugg techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen
obstugi po dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje maja zastosowanie do statkow
powietrznych w catosci.

b)Posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego moze korzystaé z przywilejow, jezeli:

1.istnieje zgodnos¢ ze stosownymi wymaganiami zatacznika I (czgs¢ M) i zatacznika II (czgs$¢ 145); oraz

2.w okresie poprzednich dwoch latach zdobyt szesciomiesigczne doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej zgodnie
z przywilejami przyznanymi na mocy licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub spetnit wymagania
dotyczace wydania wlasciwych przywilejow; oraz

3.posiada odpowiednie kompetencje, aby certyfikowac obstuge techniczna odpowiednich statkéw powietrznych; oraz

4.potrafi czyta¢, pisa¢ i porozumiewaé si¢ na zrozumiatym poziomie w jezyku(-ach), w ktérych sporzadzone sa
dokumentacja techniczna i procedury niezbgdne do wydania po§wiadczenia obstugi.

GM 66.20(a) Przywileje

1.

Zastosowanie maja nastepujace definicje:

System elektryczny oznacza zrodto zasilania statku powietrznego pradem elektrycznym, system przesylania do
r6znych podzespotdow znajdujacych si¢ na statku powietrznym, ztacza elektryczne. Systemy oswietlenia sa rOwniez
wlaczone do definicji. W ramach prac wykonywanych na przewodach i ztaczach stanowiacych cze$¢ tych
systemow elektrycznych, nastgpujace typowe czynnosci wiaczone sg do przywilejow :

- ciaglto$¢, techniki taczenia i izolowania, testowanie;
- zaciskanie i sprawdzanie potaczen zaciskanych;

- wymiana i instalowanie kotkéw w ztaczach;

- techniki zabezpieczania wiazek

System awioniki oznacza system statku powietrznego ktory przekazuje, przetwarza, wyswietla lub przechowuje
analogowe lub cyfrowe dane, korzystajac z szyn danych, magistrali danych, przewodow koncentrycznych, sieci
bezprzewodowych lub innych nosnikéw przekazywania danych i obejmuje komponenty systemowe oraz ztacza.
Ponizej przyktady systemow awioniki:

- autopilot;

- tacznos$é¢, radar i nawigacja;

- instrumenty (patrz Uwaga ponizej);

- wewngtrzny system rozrywki;

- zintegrowana modulowa elektronika lotnicza (IMA);

- poktadowe systemy obstugi;

- systemy informacyjne;

- system komputerowego sterowania kierunkiem i stateczno$cia samolotu (Fly by Wire) (zwiazany z ATA27
Stery”);

- system sterowania przy zastosowaniu techniki §wiattowodowe;.

UWAGA: Przyrzady sa formalnie wiaczone do przywilejow posiadacza licencji B2. Jednak prace obstugowe na
podzespotach elektromechanicznych i instalacji odbiornikéw cisnien powietrza moga réwniez by¢ poswiadczone
przez posiadacza licencji B1.

Prosty test/proba oznacza test/probg opisany/a w zatwierdzonych danych obstugowych i spetniajacy/a nastgpujace
kryteria:

- Sprawno$¢/dziatanie systemu mozna zweryfikowac przy uzyciu sterow statku powietrznego, przetacznikow,
wbudowanego wyposazenia sprawdzajacego (BITE), Centralnego Komputera Obstlugowego (CMC) lub
zewngetrznego wyposazenia testujacego, ktorego uzycie nie wymaga specjalnego przeszkolenia.

= Wynik testu/proby jest unikalnym wskazaniem (odczytem) TAK/NIE lub parametrem, ktory moze stanowic
pojedyncza wartos¢ lub warto$¢ mieszczaca si¢ w zakresie dopuszczonej tolerancji. Nie zezwala si¢ na
interpretacj¢ wynikow testu/proby lub wspotzaleznosci roznych wartosci.

- Test/préba nie wymaga wykonania wigcej niz 10 dzialan, jak opisano w zatwierdzonych danych
obstugowych (bez tych potrzebnych dla skonfigurowania statku powietrznego przed testem/proba, tzn.
podpieranie, klapy w dot itp., lub przywrécenia statku powietrznego do jego pierwotnej konfiguracji).
Uzycie steru, wlacznika lub przycisku i odczytanie korespondujacego wyniku mozna uzna¢ za pojedynczy
krok, nawet jezeli dane obstugowe wykazuja je jako dzialania osobne.
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Troubleshooting (lokalizacja usterek) oznacza procedury i dziatania konieczne dla zidentyfikowania pierwotnej
przyczyny uszkodzenia lub nieprawidlowego dzialania przy uzyciu danych obstugowych. Moze to obejmowac
uzycie BITE lub zewngtrznych przyrzadow testujacych.

Obstuga liniowa oznacza kazda obstuge wykonana przed lotem celem sprawdzenia czy statek powietrzny jest
zdatny do wykonania zamierzonego lotu. Moze to obejmowac:

- lokalizacjg usterek (troubleshooting);

naprawe usterek;

- wymiang podzespolu przy uzyciu zewngtrznych przyrzadéw testujacych, w razie koniecznosci. Wymiana
podzespotdw moze dotyczy¢ takich podzespotéw jak silniki i $migla;

- planowana obsluge i/lub inspekcje obejmujace ogledziny dla wykrycia ewidentnie niezadowalajacych
stanow/niezgodnosci, ale nie wymagajace dokladnej i pelnej inspekcji. Moze to réwniez obejmowac
strukturg wewngtrzna, systemy i elementy zespotu napedowego, ktore sa widoczne przez tatwo otwierajace
si¢ panele/luki dostepu;

- drobne naprawy i modyfikacje, ktore nie wymagaja rozleglego demontazu i moga by¢ wykonane przy
zastosowaniu prostych srodkow;

- dla jednostkowych lub sporadycznych przypadkéw (dyrektywy zdatnosci, dalej zwane ,,AD”; biuletyny
serwisowe, dalej zwane ,,SB”) kierownik jakosci moze zgodzi¢ si¢ na wykonanie zadan zwiazanych z
obstuga hangarowa przez organizacje obstugi liniowej pod warunkiem spelnienia wszystkich wymagan.
Panstwo czlonkowskie okresli warunki, w oparciu o ktore takie zadania moga by¢ wykonane.

Obstuga hangarowa oznacza kazde zadania nie mieszczace si¢ w kryteriach podanych powyzej dla obstugi
liniowej.
UWAGA:

Statki powietrzne obstugiwane zgodnie z ,,progresywnymi” typami programoéw musza by¢ indywidualnie ocenione
w odniesieniu do tego punktu. Zasadniczo, decyzja czy zezwoli¢ na wykonanie niektorych inspekcji
,progresywnych” jest uzalezniona od oceny czy zadania mieszczace si¢ w konkretnej inspekcji moga by¢
bezpiecznie wykonane zgodnie z wymaganymi standardami w wyznaczonej organizacji obstugi liniowe;.

2. Licencja kategorii B3 nie obejmuje Zadnej podkategorii A. Mimo tego, to nie przeszkadza posiadaczowi licencji B3
poswiadczenia zadan obstugowych typowych dla kategorii A2 wykonanych na samolotach z silnikiem ttokowym o
maksymalnej masie startowej 2000 kg i mniej i kabina nie ciSnieniowa, w ramach ograniczen zawartych w licencji
B3.

3. Licencja kategorii C pozwala na poswiadczanie planowej obstugi hangarowej przez wystawienie jednego
poswiadczenia obstugi dla kompletnego statku powietrznego po zakonczeniu takiej obshugi. Jako podstawe takiego
poswiadczenia przyjmuje sig, ze obstuga zostala wykonana przez kompetentnych mechanikéw, a personel
wspomagajacy kategorii B1, B2 i B3, co bgdzie miato zastosowanie, poswiadczyt wykonanie zadan obstugowych w
ramach swoich specjalizacji. Podstawowa funkcja personelu po$wiadczajacego kategorii C jest zapewnienie, ze
cata wymagana obstluga techniczna zostata zgloszona i poswiadczona przez personel wspomagajacy B1, B2 i B3
obstugi, ktory odpowiednio potwierdzit wykonanie zadan obstlugowych w ramach swoich specjalnosci. Tylko
personel kategorii C, ktory posiada kwalifikacje kategorii B1, B2 i B3 moze petni¢ obydwie funkcje w obstudze
hangarowej.

AMC 66.A.20(b)2 Przywileje

Wymagana 6-cio miesigczng praktyke nalezy rozumie¢ jako sktadajaca si¢ z dwoch elementéw: czasu trwania i charakteru
zdobytego do§wiadczenia. Minimum dla spelnienia wymagan dla tych dwoch elementéw moze rézni¢ si¢ w zalezno$ci od
wielkosci i ztozonosci statku powietrznego, typu operacji oraz obstugi.

1. Czas trwania:
W zatwierdzonej organizacji obstugi:
- 6 miesigcy ciaglej pracy w tej samej organizacji; lub
- 6 miesigcy podzielone na rozne bloki, praca w tej samej lub r6znych organizacjach.

6-miesigczny czas trwania praktyki mozna zastapi¢ 100 dniami do$wiadczenia obstugowego nabytego zgodnie z
posiadanymi przywilejami, niezaleznie czy zdobyte w zatwierdzonej organizacji czy jako niezalezny personel
poswiadczajacy zgodnie z M.A. 801(b)2, lub w dowolnej kombinacji powyzszych.

W niektérych sytuacjach, uzgodnionych z wyprzedzeniem z kompetentna wiadza, liczba dni moze by¢ pomniejszona
nawet o 50% jezeli posiadacz licencji obstuguje i poswiadcza obstuge statku powietrznego zgodnie z M.A.801(b)2. Takie
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sytuacje dotycza przypadkow gdy posiadacz licencji jest rownoczesnie wiascicielem statku powietrznego i sam na nim
wykonuje prace obstugowe, lub gdy posiadacz licencji obstuguje mato uzytkowany statek powietrzny co uniemozliwia
posiadaczowi licencji zgromadzenie wymaganego doswiadczenia/praktyki. Zmniejszenie wymaganego doswiadczenia nie
nalezy taczy¢ z dopuszczalnym zmniejszeniem o 20%, gdy wykonuje sie techniczne czynno$ci wspomagajace lub planuje
obstuge, zarzadza sig ciagla zdatnoscia lub czynno$ciami technicznymi. Aby uniknaé dtugiego okresu bez praktyki, dni
pracy nalezy roztozy¢ w zamierzonym okresie 6-ciu miesigcy.

2. Charakter doswiadczenia:

W zaleznoéci od kategorii licencji obstugi statku powietrznego, nastgpujace czynnosci uznawane sa jako
odpowiednie dla doswiadczenia obstugowego:

- serwisowanie;

- inspekcja;

- testy operacyjne i funkcjonalne;

- lokalizacja usterek (Troubleshooting);

- naprawy;

- modyfikacje;

- wymiana podzespotu;

- nadzorowanie tych czynnosci;

- poswiadczanie obstugi statku powietrznego.

Doswiadczenie/praktyka posiadacza licencji kategorii A powinna obejmowac korzystanie z przywilejow poprzez
wykonywanie zadan zwiazanych z upowaznieniem na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej
podkategorii licencji. Oznacza to czynnosci, jak wymieniono w AMC 145.A.30(g) wiacznie z serwisowaniem,
wymiang podzespotu i prosta naprawa usterki.

Dla Kategorii B1, B2 i B3, dla kazdego statku powietrznego wpisanego do upowaznienia, doswiadczenie/praktyka
powinna obejmowac ten konkretny statek powietrzny lub podobny w ramach tej samej (pod) kategorii licencji.
Mozna uzna¢ dwa statki powietrzne za podobne, jezeli maja podobna technologi¢, budowe i poréwnywalne
systemy co znaczy, ze sa tak samo wyposazone w (odpowiednio dla kategorii licencji):

- systemy napedowe (ttokowe, turboo$miglowe, turbowentylatorowe, turbowatowe, silnik odrzutowy lub
$migta pchajace); 1

- systemy sterowania lotem (tylko stery mechaniczne, stery napedzane hydromechanicznie lub
elektromechanicznie); i

systemy awioniki (systemy analogowe lub cyfrowe); i

struktura (wyprodukowane z metalu, kompozytu lub drewna).
W przypadku licencji z wpisem uprawnien dla podgrupy:

- W przypadku licencji B1 z wpisem uprawnien dla (pod) grupy (albo podgrupa producenta albo pena
(pod)grupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz licencji musi wykaza¢ posiadanie doswiadczenia na
przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej (pod) grupy i dla kazdej struktury statku
powietrznego (metal, kompozyt lub drewno).

- W przypadku licencji B2 z wpisem uprawnien dla podgrupy (albo podgrupa producenta albo peina
(pod)grupa), jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz licencji musi wykaza¢ posiadanie doswiadczenia na
przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej (pod)grupy.

- W przypadku licencji B3 z wpisem uprawnien ,,samolot z silnikiem tlokowym, nie-cisnieniowq kabing, o
MTOM 2000kg lub mniej”, jak zdefiniowano w 66.A.45, posiadacz licencji musi wykaza¢ posiadanie
doswiadczenia na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej struktury (metal, kompozyt lub
drewno).

W przypadku licencji kategorii C doswiadczenie powinno obejmowaé przynajmniej jeden z typow statku
powietrznego wpisanego do licencji.

Dla kombinacji kategorii, do$wiadczenie/praktyka musi uwzglednia¢ niektore czynnosci o charakterze
wymienionym w paragrafie 2 dla kazdej kategorii.
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Maksymalnie 20% czasu wymaganego okresu doswiadczenia mozna zastapi¢ nastgpujacymi, odpowiednimi
czynnosciami wykonanymi na typie statku powietrznego o podobnej technologii, konstrukcji i z porownywalnymi
systemami:

- szkolenie, w charakterze instruktora/oceniajacego lub kandydata zwiazane z obstuga statku powietrznego;
- wsparcie techniczne procesu obstugi/technicznego;
- zarzadzanie obstuga/planowaniem.

Doswiadczenie/praktyka musi by¢ udokumentowana w osobistej ksiagzce mechanika lub innym systemie
rejestrowania (ktory moze by¢ automatyczny) i zawiera¢ nastepujace dane:

- date;

- typ statku powietrznego;

- identyfikacje statku powietrznego, np. numer rejestracyjny;
- rozdziat ATA (opcjonalnie);

- wykonang czynno$¢, np. inspekcja po 100 FH, wymiana kota podwozia glownego (MLG), sprawdzenie oleju w
silniku i uzupelnienie, wdrozenie biuletynu serwisowego (SB), lokalizacja usterki, naprawa strukturalna, wdrozenie
STC...;

- rodzaj obstugi, np. hangarowa, liniowa;
- rodzaj czynnosci, np. wykonanie, nadzorowanie, poswiadczenie;
- uzyta kategoria: A, B1, B2, B3 lub C;
- czas w dniach lub w czeSciach dnia.
GM 66.A.20(b)2 Przywileje

Zdanie ,,spetnit wymaganiami dla wydania odpowiednich przywilejow” znajdujace si¢ w 66.A.20(b)2 oznacza, ze dana
osoba w okresie poprzedzajacych 2 lat speinita wszystkie wymagania pozwalajace na dokonanie wpisu odpowiedniego
statku powietrznego (np. w przypadku statkow powietrznych Grupy 1 element teoretyczny plus praktyczny plus, o ile
dotyczy, szkolenie na stanowisku pracy). Zastepuje to wymdg posiadania 6-miesigcznego do§wiadczenia/praktyki przez
pierwsze 2 lata. Jednak po drugim roku, Kkonieczne bedzie spelnienie wymagania posiadania 6-miesigcznego
doswiadczenia/praktyki w okresie poprzedzajacych 2 lat.

AMC 66.A.20(b)3 Przywileje

Stwierdzenie ,posiada odpowiednie kompetencje dla poswiadczania obstugi na odpowiadajacym statku powietrznym”
oznacza, ze posiadacz licencji i, o ile dotyczy, organizacja, ktora taka osobe zatrudnita/zakontraktowata, musi zapewnic,
ze ta osoba zdobyta odpowiednia wiedzg, umiejgtnosci, postawe i doswiadczenie dla poswiadczania obstugiwanego statku
powietrznego. Jest to bardzo istotne, gdyz niektore systemy i technologie znajdujace si¢ na obstugiwanym statku
powietrznym mogly nie by¢ objete szkoleniem/egzaminem/doswiadczeniem wymaganym dla uzyskania licencji i
uprawnien.

Jest to typowy przypadek, migdzy innymi, w nastepujacych sytuacjach:

- Uprawnienia na typ wpisane do licencji zgodnie z Zatacznikiem I do AMC do Czesci 66 ,,Wykaz Uprawnien na
Typ”, po uczestniczeniu w szkoleniu na typ/szkoleniu na stanowisku pracy, ktore nie uwzgledniato wszystkich
modeli/wariantow ujetych w uprawnieniu. Na przyktad licencja z uprawnieniem na Airbus A318/A319/A320/A321
(CFM56) wpisana po uczestniczeniu w szkoleniu na typ/na stanowisku pracy obejmujacym tylko Airbus 320
(CFM56).

- Uprawnienia na typ wpisane do licencji zgodnie z Zatacznikiem I do AMC do Czgsci 66 ,,Wykaz Uprawnien na
Typ”, po dodaniu nowego wariantu do uprawnienia wymienionego w Zataczniku I, bez odbycia szkolenia na
roznice. Na przyktad licencja z uprawnieniem na Boeing 737-600/700/800/900 dla osoby, ktora juz posiadata
uprawnienie na Boeing 737-600/700/800 bez odbycia zadnego szkolenia na r6éznice na 737-900.

= Prace wykonywane na modelu/wariancie, dla ktorego projekt techniczny i techniki obstugowe znaczaco
ewoluowaty od pierwotnego modelu uzytego w szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy.

- Szczegodlne technologie i opcje wybrane przez kazdego klienta, ktore mogly nie zostac ujgte w szkoleniu na typ/ na
stanowisku pracy.

- Zmiany w wymaganiach z zakresu wiedzy podstawowej, jak podano w Zataczniku I do CzeSci 66, nie wymagajace
od posiadaczy licencji ponownego przystapienia do egzaminu (prawa dziadka).
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- Whpisanie uprawnien dla grupy/podgrupy w oparciu o doswiadczenie zdobyte na reprezentatywnej liczbie
zadan/statkow powietrznych lub w oparciu o szkolenie na typ/egzamin na reprezentatywnej liczbie statkow
powietrznych.

- Osoby spetniajace wymog posiadania 6-cio miesiecznego doswiadczenia w cyklu 2-letnim tylko na pewnej liczbie
podobnych typow statkoéw powietrznych, jak dopuszczono w AMC 66.A.20(b)2.

- Osoby posiadajace licencjg¢ Czg$§¢ 66 z ograniczeniami, uzyskana w wyniku konwersji kwalifikacji krajowych
(66.A.70), gdzie ograniczenia zostang zniesione po przystapieniu do odpowiednich egzamindéw z zakresu wiedzy
podstawowej. W takim przypadku, uprawnienia na typ wpisane do licencji mogty zosta¢ zdobyte w systemie
krajowym bez uwzglednienia wszystkich systemow statku powietrznego (ze wzgledu na wczesniejsze
ograniczenia). Wymaga¢ to bedzie dokladnej analizy, i jezeli dotyczy, przeszkolenia takiej osoby z brakujacych
systemow.

Dodatkowe informacje mozna znalez¢ w AMC 145.A.35(a).
GM 66.A.20(b)3 Przywileje

1. Posiadacze licencji obstugi statku powietrznego Czgs¢ 66 moga korzystaé z przywileju poswiadczania tylko
wowczas, gdy posiadaja ogdlna znajomos$¢ jezyka uzywanego w Srodowisku obstugowym, wiacznie ze
znajomoscia ogolnych poje¢ lotniczych w tym jezyku. Posiadany poziom wiedzy powinien pozwala¢ posiadaczowi
licencji na:

- czytanie i zrozumienie instrukcji 1 podrecznikdw technicznych uzywanych dla wykonania obstugi;

- dokonywanie pisemnych wpiséw technicznych oraz wpiséw do dokumentacji technicznej, zrozumiatych
przez tych, z ktérymi musza si¢ na biezaco komunikowac;

- czytanie i zrozumienie obstugowych procedur organizacji;

- porozumiewania si¢ na poziomie zapobiegajacym powstawaniu nieporozumien, gdy korzysta si¢ z
uprawnien do po§wiadczania.

2. We wszystkich przypadkach poziom zrozumienia musi by¢ zgodny z poziomem przyznanych uprawnien do
poswiadczania.

66.A.25 Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a) Sktadajacy wniosek o licencje na obstuge techniczna statku powietrznego lub o dodanie kategorii lub podkategorii do
licencji wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we wlasciwych modutach tematycznych, zgodnie z dodatkiem I
do zatacznika III (czgé¢ 66). Egzamin przeprowadza organizacja szkoleniowa posiadajaca stosowne uprawnienia
zgodnie z zatacznikiem IV (czg$¢ 147) lub wlasciwy organ.

b)Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencj¢ na obstuge
techniczna lub dodanie kategorii lub podkategorii do licencji na obshugg techniczna. W przeciwnym wypadku zaliczenie
egzaminu mozna uzyska¢ zgodnie z lit. ).

¢) Sktadajacy wniosek moze wystapi¢ do wlasciwego organu o pelne lub czgSciowe zaliczenie egzaminéw dotyczacych
wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w odniesieniu do:

1.egzamindw z zakresu podstawowej wiedzy, ktore nie spetniaja wymagania lit. b) powyzej; oraz

2.wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez witasciwy organ za rdwnorzedne ze standardem wiedzy
okreslonym w zataczniku III (czg$¢ 66).

Zaliczenia przyznaje si¢ zgodnie z sekcja B podsekcja E niniejszego zatacznika (czg$¢ 66).
d)Zaliczenia traca wazno$¢ w ciagu dziesieciu lat od chwili ich przyznania wnioskodawcy przez wihasciwy organ.
Whioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia po wygasnigciu waznos$ci poprzednich.

AMC 66.A.25 Wymagania dotyczace wiedzy podstawowej

1. Dla wnioskujacego o wydanie licencji, posiadajacego wyksztalcenie wyzsze w specjalnosciach lotniczych,
mechanicznych lub elektronicznych, uzyskane w uznanej uczelni lub w innej placowce wyzszego nauczania,
koniecznos$¢ zaliczenia dodatkowego egzaminu bgdzie zalezata od poréwnania programu dotychczasowej nauki z
wymaganiami podanymi w Dodatku 1 do Czgsci 66.

2. Uzyskana wcze$niej wiedza i zaliczone egzaminy w trakcie zdobywania dotychczasowego do§wiadczenia, np. w
lotnictwie wojskowym lub podczas odbywania praktyk cywilnych begda brane pod uwage tylko wtedy, jezeli

kompetentna wtadza uzna, ze taka wiedza i egzaminy sa ekwiwalentne do wymaganych przez Dodatek 1 do Czgsci
66.
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GM 66.A.25(a) Wymagania dotyczace wiedzy podstawowej

Poziomy wiedzy dla kazdej (pod)kategorii licencji sa $ciSle powiazane ze zlozonos$cia czynnosci poswiadczania
odpowiadajacych (pod)kategorii licencji, co znaczy, ze kategoria A musi wykaza¢ posiadanie ograniczonego aczkolwiek
odpowiedniego poziomu wiedzy, podczas gdy kategoria B1, B2 i B3 musi wykaza¢ posiadanie kompletnego poziomu
wiedzy z odpowiednich modutéw przedmiotowych.

66.A.30 Wymagania dotyczace do$wiadczenia

a)Sktadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego posiada:
1.dla kategorii A i podkategorii B1.2 i B1.4 oraz kategorii B3:

(i) trzy lata praktycznego dos$wiadczenia w obshudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli
wnioskodawca nie przeszedt wezesniej odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(if)dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
szkolenie uznane za odpowiednie przez wlasciwy organ w charakterze robotnika wykwalifikowanego, w zakresie
zaje¢ technicznych; lub

iii)jeden rok praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zatacznikiem IV (czgs¢ 147);

2.dla kategorii B2 i podkategorii B1.1i B1.3:

(i) pie¢ lat praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli
whnioskodawca nie posiada uprzedniego odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(i) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji oraz ukonczenie
szkolenia uznanego za odpowiednie przez wiasciwy organ w charakterze robotnika wykwalifikowanego, w
zakresie zaje¢ technicznych; lub

(iii)dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zatacznikiem IV (czg$¢ 147);

3.dla kategorii C w odniesieniu do Skomplikowanych'statkow powietiznych 2 napedem silnikowym:
(i)

(i)

5.dla kategorii C uzyskanej podczas $ciezki akademickiej: wnioskodawca posiadajacy stopien akademicki w dyscyplinie
technicznej otrzymany na uniwersytecie lub innej organizacji szkolnictwa wyzszego uznanej przez wlasciwy organ,
trzy lata do$wiadczenia w pracy w $rodowisku obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego przy
reprezentatywnym zespole prac bezposrednio zwiazanych z obstuga techniczng statku powietrznego, wraz z szescioma
miesigcami obserwacji zadan bazowej obstugi techniczne;j.

b)Sktadajacy wniosek o rozszerzenie licencji na obshugg techniczna na statek powietrzny posiada co najmniej takie
doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego, jakie jest wymagane dla dodatkowej kategorii
lub podkategorii licencji, o ktora sktadany jest wniosek wedtug definicji z dodatku IV do niniejszego zalacznika (czgsc
66).

c)Doswiadczenie ma charakter praktyczny i obejmuje reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi
technicznej statku powietrznego.

d)Co najmniej jeden rok wymaganego do$wiadczenia obejmuje ostatnie doswiadczenie w obstudze technicznej statku
powietrznego kategorii/podkategorii, dla ktorej ubiega si¢ o pierwotna licencje na obstugg techniczng statku
powietrznego. Dla nastgpnych kategorii/podkategorii dodawanych do istniejacej licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego dodatkowe wymagane do§wiadczenie w obstudze technicznej moze by¢ krotsze niz rok, lecz wynosi co
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najmniej trzy miesiace. Wymagane doswiadczenie jest zalezne od roéznicy migdzy kategoria/podkategoria posiadanej
licencji i licencji, o ktora wnioskodawca si¢ ubiega. Dodatkowe doswiadczenie jest typowe dla nowej
kategorii/podkategorii licencji.

e)Niezaleznie od przepiséw lit. a), akceptuje si¢ doswiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego uzyskane
poza srodowiskiem obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego, jezeli taka obstuga techniczna jest rownowazna
7 wymagana na mocy niniejszego zatacznika (czgs¢ 66), zgodnie z ustaleniami wlasciwego organu. Jednakze wymagane
jest dodatkowe doswiadczenie w obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego w celu zapewnienia
odpowiedniego rozumienia §rodowiska obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego.

f) Do$wiadczenie zostalo zdobyte w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje na obstuge
techniczna statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do licencji na obshuge techniczna.

AMC 66.A.30(a) Podstawowe wymagania w zakresie do§wiadczenia/praktyki

1. Dla kandydata ubiegajacego si¢ o licencj¢ kategorii C, a posiadajacego wyksztatcenie wyzsze, reprezentatywna
grupa zadan powinna obejmowac obserwacj¢ obstugi hangarowej, planowania obshugi, zapewnienia jakosci,
archiwizowania, zarzadzania zatwierdzonymi czg$ciami zamiennymi oraz prac technologicznych.

2. Kandydat ubiegajacy sie o licencje kategorii C moze zdoby¢ kwalifikacje w oparciu o 3-letnie doswiadczenie jako
personel poswiadczajacy obstuge kategorii B1 lub B2 tylko w obstudze liniowej jednak zaleca sig, aby kazdy
kandydat ubiegajacy si¢ o licencj¢ kategorii C, a posiadajacy uprawnienia dla kategorii B1 lub B2 wykazat
posiadanie co najmniej 12-to miesi¢cznej praktyki w charakterze personelu wspomagajacego obstuge w kategorii
B1 lub B2.

3. Robotnik wykwalifikowany to osoba, ktéra z wynikiem pozytywnym zaliczyla akceptowalne przez kompetentna
wladze szkolenie w zakresie produkcji, napraw, przegladow lub inspekcji wyposazenia mechanicznego,
elektrycznego lub elektronicznego. Szkolenie powinno obejmowac instruktaz w zakresie uzywania narzedzi i
urzadzen pomiarowych.

4, Doswiadczenie obstugowe na uzytkowanych statkach powietrznych:

- oznacza doswiadczenie wynikajace z udzialu w czynnosciach obstugowych wykonywanych na statkach
powietrznych uzytkowanych przez linie lotnicze, organizacje przewozowe (taksowka powietrzna),
wilascicieli itp.;

- powinno obejmowac szeroki zakres czynnos$ci pod katem czasu trwania, ztozonosci i réznorodnosci;

- ma na celu zdobycie wystarczajacego doswiadczenia w rzeczywistym Srodowisku obstugowym w
przeciwienstwie do doswiadczenia tylko ze srodowiska szkolnego;

- moze by¢ zdobyte w roznych typach organizacji obstugowych (Czg$¢-145, M.A. Podczgs¢ F, FAR-145; itp.)
lub pod nadzorem niezaleznego personelu poswiadczajacego;

- moze by¢ polaczone z zatwierdzonym szkoleniem Czg$¢ 147, aby okresy szkolenia byly przemieszane z
okresami zdobywania doswiadczenia, jak w przypadku stazu.

AMC 66.A.30(d) Podstawowe wymagania w zakresie doSwiadczenia/praktyki

Aby uzna¢ jako $wiezo zdobyte doswiadczenie, przynajmniej 50% wymaganego aktualnego 12-to miesigcznego
doswiadczenia nalezy uzyska¢ w okresie ostatnich 12-tu miesigcy przed data ztozenia wniosku o licencje¢ obstugi statku
powietrznego. Reszte aktualnego do$wiadczenia nalezato zdoby¢é w okresie 7 lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o
licencje. Nalezy pamigtac, ze pozostajaca czes¢ podstawowego doswiadczenia wymaganego przez 66.A.30 nalezy zdobyc¢
w ciagu 10 lat poprzedzajacych ztozenie wniosku wymaganego przez 66.A.30(f).

AMC 66.A.30(e) Podstawowe wymagania w zakresie doSwiadczenia/praktyki

1. Dla kategorii A, dodatkowe doswiadczenie w obstudze cywilnych statkow powietrznych powinno wynosi¢ nie
mniej niz 6 miesiecy. Dla kategorii B1, B2 lub B3 dodatkowa praktyka w obstudze cywilnych statkéw
powietrznych powinna wynosi¢ nie mniej niz 12 miesigcy.

2. Doswiadczenie w obstudze statkow powietrznych zdobyte poza S$rodowiskiem obstugi cywilnych statkow
powietrznych moze uwzglednia¢ doswiadczenie zdobyte w lotnictwie wojskowym, strazy granicznej, policji itp.
lub w zaktadach produkujacych statki powietrzne.

66.A.40 Przedluzona waznos¢ licencji na obsluge techniczng statku powietrznego

a)Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego traci wazno$¢ piec lat po jej ostatnim wydaniu lub zmianie, chyba
ze posiadacz przedlozy swoja licencj¢ na obstugg techniczna statku powietrznego wtasciwemu organowi, ktory ja wydat,
w celu sprawdzenia, czy informacje zawarte w licencji sa zgodne z informacjami zawartymi w aktach wtasciwego
organu, zgodnie z pkt 66.B.120.

22



b)Posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego wypetnia odpowiednie czgsci formularza 19 EASA (zob.
dodatek V) i przedktada go wraz ze swoim egzemplarzem licencji wlasciwemu organowi, ktory wydat pierwotna
licencjg na obstugg techniczng statku powietrznego, chyba ze posiadacz licencji jest pracownikiem organizacji obstugi
technicznej zatwierdzonej zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145), ktora przewiduje w swojej specyfikacji procedurg,
wedtug ktorej taka organizacja moze przedlozy¢ niezbgdna dokumentacj¢ w imieniu posiadacza licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego.

¢) Wszystkie uprawnienia do certyfikacji wynikajace z licencji na obstugg techniczna statku powietrznego traca wazno$é w
momencie utraty waznosci licencji na obstuge techniczna statku powietrznego.

d)Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy (i) zostata wydana i/lub zmieniona
przez wlasciwy organ; oraz (ii) zostala podpisana przez posiadacza.

GM 66.A.40 Ciagla waznos$¢ licencji obstugi statku powietrznego

Aktualno$¢ doswiadczenia obstugowego nie ma wpltywu na waznos$¢ licencji obstugi statku powietrznego, natomiast
wazno$¢ przywilejow przyznanych zgodnie z 66.A.20 jest uzalezniona od doswiadczenia obstugowego, jak podano w
66.A.20(a).

66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a)Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow certyfikacyjnych na konkretnym typie statku powietrznego, posiadacz
licencji na obstuge techniczna musi posiadaé¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego.

—Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
1.W przypadku statkéw powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego.

2.W przypadku statkow powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego, uprawnienie na
podgrupe producenta lub uprawnienie na petna podgrupe.

3.W przypadku statkdw powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego lub uprawnienie
na pelna grupe.
—Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to ,,samoloty z kabing nieci$nieniowa wyposazone w silnik ttokowy o
maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponize;j”.

—DIa kategorii A nie jest wymagane zadne uprawnienie, pod warunkiem spelnienia wymagan pkt 145.A.35 zatacznika
Il (czg$¢ 145).

b)Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia szkolenia na typ statku
powietrznego kategorii B1, B2 lub C.

€)Oprocz wymagania wynikajacego z lit. b) zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w ramach
danej kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z
opisem w dodatku III do zatacznika III (czes¢ 66).

d)W drodze odstepstwa od przepisow lit. b) i ¢), w przypadku statkoéw powietrznych grupy 2 i 3, uprawnienia na typ statku
powietrznego moga zosta¢ przyznane takze po:

—pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C, zgodnie z
opisem w dodatku IIT do niniejszego zatacznika (cze$¢ 66), oraz

—w przypadku kategorii B1 i B2, wykazaniu praktycznego doswiadczenia w zakresie typu statku powietrznego. W
takim przypadku praktyczne doswiadczenie obejmuje reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi
technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak
wyszczegolniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa si¢ na
poziomie kategorii B1 lub B2.

e)Dla statkow powietrznych grupy 2:

1.uprawnienia na podgrupg producenta zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1 i C po spetnieniu wymagan dotyczacych
uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej dwoch typow statkow powietrznych tego samego producenta,
ktore razem sa reprezentatywne dla wtasciwej podgrupy producenta;

2.uprawnienia na pelna podgrupg zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1 i C po spetnieniu wymagan dotyczacych
uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej trzech typdw statkow powietrznych ré6znych producentdéw, ktore
razem sa reprezentatywne dla wlasciwej podgrupy;

3.uprawnienia na podgrupe producenta i pelna podgrupe zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B2 po wykazaniu
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praktycznego doswiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny zespot dzialan z zakresu obstugi technicznej,
wiasciwych dla danej kategorii licencji i odpowiedniej podgrupy statkow powietrznych.

f) Dla grupy 3 statkéw powietrznych:

l.uprawnienia na pelna grupe 3 zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1, B2 i C po wykazaniu praktycznego
doswiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla danej
kategorii licencji i dla grupy 3;

2.dla kategorii B1, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow potwierdzajacych odpowiednie do$wiadczenie,
uprawnienie na grup¢ 3 podlega nastgpujacym ograniczeniom wyszczegolnionym w licencji:

— samoloty z kabing ci$nieniowa,

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowej,

— samoloty o konstrukcji drewnianej,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina.
g)Dla licencji kategorii B3:

1.zatwierdzenie uprawnienia na ,,samoloty z kabing nieci$nieniowa wyposazone w silnik ttokowy o maksymalnej masie
startowej 2 000 kg i ponizej” wymaga wykazania praktycznego doswiadczenia obejmujacego reprezentatywne,
przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji;

2.0 ile wnioskodawca nie przedstawi dowodoéw potwierdzajacych odpowiednie doswiadczenie, uprawnienie, o ktorym
mowa w ppkt 1, podlega nast¢pujacym ograniczeniom wyszczegélnionym w licencji:

— samoloty o konstrukcji drewnianej,
— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,
— samoloty o konstrukcji metalowej,
— samoloty o konstrukcji kompozytowe;j.
GM 66.A.45(b) Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

Uprawnienie na typ statku powietrznego obejmuje wszystkie modele/warianty statku powietrznego
wymienione w kolumnie 2 Zatacznika [ do AMC do Czgsci 66.

Jezeli osoba ma juz wpisane do licencji uprawnienie na typ i takie uprawnienie na typ jest zmienione w
Zataczniku I do AMC do Czgséci 66 w celu wlaczenia dodatkowych typow/modeli, nie zachodzi potrzeba
dodatkowego szkolenia na typ w celu dokonania zmiany wpisu w licencji. Na wniosek posiadacza licenciji,
uprawnienie powinno by¢ zmienione, aby uwzgledni¢ nowe warianty bez dodatkowych wymagan. Jednak
obowiazkiem posiadacza licencji i, jezeli dotyczy, organizacji obstugowej, w ktorej taka osoba jest zatrudniona,
jest spelnienie wymagan 66.A.20(b)3, 145.A.35(a) i M.A.607(a), co begdzie mialo zastosowanie, przed
rozpoczeciem korzystania przez posiadacza z przywilejow poswiadczania.

Analogicznie, szkolenia na typ obejmujace pewne, ale nie wszystkie modele/warianty wiaczone do uprawnienia
na typ sa wazne w celu dokonania wpisu petnego uprawnienia na typ.

AMC 66.A.45(e) Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

1. W celu przyznania uprawnien posiadaczom licencji B1 i C uprawnien w podgrupie producenta na statki powietrzne
Grupy 2, zdanie ,,przynajmniej dwa typy statku powietrznego od tego samego producenta, jezeli potaczone, sa
reprezentatywne dla odpowiedniej podgrupy producenta” oznacza, ze wybrane typy statkow powietrznych powinny
uwzgledni¢ calg technologi¢ dotyczaca podgrupy producenta w nastgpujacych obszarach:

- system sterowania lotem (stery mechaniczne/stery napgdzane hydraulicznie/stery napgdzane
elektromechanicznie); i

- systemy awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i
- struktury (konstrukcja z metalu/kompozytu/drewna).

W przypadkach gdy w jednej podgrupie producenta wystepuje duzo réoznych typow statkow powietrznych, moze
okaza¢ si¢ niezbgdne uwzglednienie wigcej niz dwoch typow statkow powietrznych, aby zagwarantowac
odpowiednia reprezentacje.
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W tym celu mozna wykorzysta¢ typy statkow powietrznych tego samego producenta zaklasyfikowanych jako
Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne naleza do tej samej pod kategorii, dla ktorej wpisywane jest
uprawnienie.

Dla przyznania posiadaczom licencji B1 i C uprawnien dla pelnej podgrupy statkéw powietrznych Grupy 2 zdanie
Wprzynajmniej trzy typy statkow powietrznych od roznych producentow, jezeli lqcznie, sq reprezentatywne dla
odpowiedniej podgrupy” oznacza, ze wybrane typy statkow powietrznych powinny obejmowaé cata technologie
dotyczaca podgrupy w nastgpujacych obszarach:

- system sterowania lotem (stery mechaniczne/stery napg¢dzane hydraulicznie/stery napedzane
elektromechanicznie); i

- systemy awioniki (systemy analogowe/cyfrowe); i
- struktury (wyprodukowane z metalu/kompozytu/drewna).

W przypadkach gdy w podgrupie producenta wystepuje duzo réoznych typow statkow powietrznych, moze okazac
si¢ niezbgdne uwzglednienie wigcej niz trzech typow statkow powietrznych, aby zagwarantowaé odpowiednia
reprezentacjg.

W tym celu mozna wykorzysta¢ typy statkow powietrznych od réznych producentow zaklasyfikowanych jako
Grupa 1, pod warunkiem, ze wybrane statki powietrzne naleza do tej samej pod kategorii, dla ktorej wpisywane
jest uprawnienie.

W zakresie uprawnien dla podgrupy producenta pojecie ,,producent” oznacza posiadacza TC wymienionego w
arkuszu danych certyfikacyjnych, co jest odzwierciedlone na wykazie uprawnien na typ w Zataczniku [ do AMC do
Czesci 66.

W przypadku uprawnien na statek powietrzny, gdzie uprawnienie na typ odnosi si¢ do posiadacza certyfikatu typu
(TC), w sktad ktorego wchodzi dwoch producentow produkujacych podobne statki powietrzne (np.
AUGUSTA/BELL HELICOPTER TEXTRON lub kazdy inny przypadek podobnie zbudowanych statkow
powietrznych przez innego producenta), to takie potaczenie nalezy uzna¢ jako jeden producent.

W konsekwencji:

- Jezeli posiadacz licencji uzyskuje uprawnienie na typ lub na podgrupe producenta w wyniku potaczenia
dwoch roznych producentéw, to uprawnienie obejmuje obu potaczonych producentow.

- Jezeli posiadacz licencji zamierzajacy zdoby¢ uprawnienie dla calej pod grupy wybiera trzy statki
powietrzne od réznych producentow, to oznacza, ze od réznych potaczonych producentéw, co ma
zastosowanie.

AMC 66.A.45(d), (e)3, (D1 i (g)1 Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

1.

»Doswiadczenie praktyczne” powinno obejmowac reprezentatywny przekrdj przynajmniej 50% zadan zawartych w
Zataczniku II do AMC, majacych zastosowanie do kategorii licencji i przyznawanych uprawnien na typ statku
powietrznego lub (pod)grupe. Doswiadczenie powinno obejmowaé zadania dla kazdego paragrafu wykazu z
Zatacznika II. Inne zadania niz wymienione w Zataczniku II moga by¢ rozwazane jako zastepcze, jezeli sa
odpowiednie. W przypadku uprawnien dla (pod)grupy, do§wiadczenie mozna wykazaé na jednym lub kilku typach
statkow powietrznych odno$nej (pod)grupy i moze obejmowaé doswiadczenie na statkach powietrznych
zaklasyfikowanych do grupy 1, 2 i/lub 3, pod warunkiem, ze takie doswiadczenie jest odpowiednie. Doswiadczenie
praktyczne nalezy zdoby¢ pod nadzorem upowaznionego personelu poswiadczajacego.

W przypadku przyznania indywidualnych uprawnien dla Grupy 2 i 3 statkdow powietrznych, do$wiadczenie
praktyczne dla drugiego typu statku powietrznego kazdej (pod)grupy producenta powinno by¢ zmniejszone do 30%
zadan wymienionych w Zatacznik II do AMC dla danej kategorii licencji i odno$nego typu statku powietrznego.
Dla kolejnych typow statkow powietrznych dla kazdej (pod)grupy producenta nalezy to zmniejszy¢ do 20%.

Posiadane doswiadczenie praktyczne mozna udokumentowac zapisami lub ksiazka obstugi, w ktorej odnotowane sa
wykonane przez kandydata zadania wymienione w Zalaczniku II. Typowe dane, jakie nalezy odnotowaé sa
podobne do opisanych w AMC 66.A.20(b)(2).

GM 66.A.45 Przyznawanie uprawnien na statek powietrzny

Ponizsza tabela przedstawia podsumowanie wymagan zawartych w 66.A.45, 66.A.50 i Dodatku III do Czgsci 66 a
dotyczacych uprawnien na statek powietrzny.

Tabela zawiera jak nizej:

Rézne grupy statkow powietrznych;

Jakie uprawnienia sa dostepne dla kazdej (pod) kategorii licencji (do wyboru przez kandydata):
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e Indywidualne uprawnienia na typ;

e Uprawnienia pelne i/lub wg (pod)grupy producenta;

= Dla kazdej opcji uprawnien jakie sa dostgpne opcje dla kwalifikacji;

= Dla licencji B1.2 (3 grupa statkow powietrznych) i licencji B3 (samoloty z silnikami ttokowymi, z kabing nie-
cisnieniowa, 0 MTOM 2000 kg lub mniej), jakie sa mozliwe ograniczenie do wpisania do licencji w przypadku
niemoznos$ci udokumentowania wystarczajacego do§wiadczenia w tych obszarach.

Uwaga: OJT oznacza ,,szkolenie na stanowisku pracy” (Dodatek III do Czgsci 66, Sekcja 6) i jest wymagane tylko w
przypadku pierwszego uprawnienia na statek powietrzny wpisywanego do (pod) kategorii licencji.

Wymagania dotyczace przyznawania uprawnien na statek powietrzny

Grupy statkow powietrznych Licencja B1/B3 Licencja B2 Licencja C
Grupa 1 (dlaB1)
. Ztozone st. pow. .
napedzane silnikiem Indywidualne Indywidualne Indywidualne

e  Wielo-silnikowe
$migltowce

. Samoloty certyfikowane
powyzej FL290

. St. pow. wyposazone w
system komputerowego
sterowania kierunkowego
i stateczno$cia samolotu
(fly-by-wire)

. Inne statki pow., gdy sa
zdefiniowane przez

UPRAWNIENIE NA TYP

Szkolenie na typ:
- teoria + egzamin
- praktyka + ocena

PLUS

Praktyka na stanowisku (OJT)
(dla pierwszego st. pow. w
podkategorii licencji)

UPRAWNIENIE NA TYP

Szkolenie na typ:
- teoria + egzamin
- praktyka + ocena

PLUS

Praktyka na stanowisku (OJT)
(dla pierwszego st. pow. w
kategorii licencji)

UPRAWNIENIE NA TYP

Szkolenie na typ:
- teoria + egzamin

Agencje
(dlaB1.1, B1.3, B1.4)
Grupa 2:
Podgrupy: Indywidualne Indywidualne Indywidualne

2a: samoloty z jednym
silnikiem turbo$miglowym(*)

2b: $miglowce z jednym
silnikiem turbinowym(*)

2c: Smiglowce z jednym
silnikiem tlokowym(*)

(*) Z wyjatkiem
sklasyfikowanych w Grupie 1

UPRAWNIENIE NA TYP
(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne)

Pelne UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE

(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne) przynajmniej na 3
st. pow. reprezentatywnych dla
tej podgrupy

UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE producenta
(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne) przynajmniej na 2
st. pow. reprezentatywnych dla
tej podgrupy

UPRAWNIENIE NA TYP
(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne)

Pelne UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE

W oparciu 0 zademonstrowane
doswiadczenie praktyczne

UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE producenta

W oparciu 0 zademonstrowane
doswiadczenie praktyczne

UPRAWNIENIE NA TYP
szkolenie na typ lub egz. na typ

Pelne UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE

szkolenie na typ lub egz. na
typ, przynajmniej na 3 st. pow.
reprezentatywnych dla tej
podgrupy

UPRAWNIENIE NA
PODGRUPE producenta
szkolenie na typ lub egz. na
typ, przynajmniej na 2 st. pow.
reprezentatywnych dla tej
podgrupy

Grupa 3:

Samoloty z silnikami
tlokowymi (Z wyjatkiem
sklasyfikowanych w Grupie 1)

(dlaB1.2)

Indywidualne
UPRAWNIENIE NA TYP
(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne)

Pelne UPRAWNIENIE NA 3
GRUPE

W oparciu o wykazane
doswiadczenie praktyczne
Ograniczenia:

e  Hermetyzowane samoloty
. Samoloty metalowe

Indywidualne
UPRAWNIENIE NA TYP
(szkolenie na typ+ OJT) lub
(egz. na typ + dosw.
praktyczne)

Pelne UPRAWNIENIE NA 3
GRUPE

W oparciu 0 wykazane
doswiadczenie praktyczne

Indywidualne
UPRAWNIENIE NA TYP
szkolenie na typ lub egz. na typ

Pelne UPRAWNIENIE NA 3
GRUPE

W oparciu 0 wykazane
doswiadczenie praktyczne

Wymagania dotyczace przyznawania uprawnien na statek powietrzny

Grupy statkow powietrznych

Licencja B1/B3

Licencja B2

Licencja C
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e  Samoloty kompozytowe

. Samoloty drewniane

. Samoloty z rurek
metalowych i materiatu

Samoloty z silnikami (dla B3)

tlokowymi o MTOM 2000kg

i pofliie‘i, Z nie hermetycznq PEELNE UPRAWNIENIE

kabing. »Samoloty z silnikami

tlokowymi o MTOM 2000kg

i ponizej, z nie hermetyczna

kabing”

W oparciu 0 wykazane Nie dotyczy Nie dotyczy

doswiadczenie praktyczne

Ograniczenia

. Samoloty metalowe

. Samoloty kompozytowe

e  Samoloty drewniane

e  Samoloty z rurek
metalowych i materiatu

66.A.50 Ograniczenia

a)Ograniczenia wprowadzone do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego stanowig wykluczenie z przywilejow
certyfikacyjnych i dotycza statkow powietrznych w catosci.

b)Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.45, usuwa si¢ je po:
1. wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia; lub
2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez wiasciwy organ.

c)Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.70, usuwa si¢ je po pozytywnym zaliczeniu egzaminu z tych
modutéw/przedmiotow, okreslonych w odpowiednim raporcie konwersji, o ktorym mowa w pkt 66.B.300.

AMC 66.A.50(b) Ograniczenia

1. Odpowiednie doswiadczenie potrzebne dla skreslenie ograniczen, o ktorych mowa w 66.A.45(f) 1 (g) musi sktada¢
si¢ z wykonania, pod nadzorem upowaznionego personelu poswiadczajacego, roznorodnych zadan odpowiednich
dla tych ograniczen. Powinno to uwzgledniaé zadania z zakresu przegladu rocznego. Alternatywnie i po
uzgodnieniu z kompetentna wiadza, takie doswiadczenie mozna réwniez zdoby¢ podczas teoretycznego i
praktycznego szkolenia u producenta, pod warunkiem przeprowadzenia przez niego oceny kompetencji |
odnotowania tego faktu.

2. Posiadanie doswiadczenia tylko na jednym typie statku powietrznego moze by¢ akceptowalne pod warunkiem, ze
ten typ jest reprezentatywny dla podgrupy, w odniesieniu do ktorej usuwane jest ograniczenie.

3. Whiosek o usunigcie ograniczenia nalezy poprze¢ udokumentowanym zapisem posiadanego doswiadczenia
podpisanym przez upowazniony personel pos§wiadczajacy lub ocena (egzaminem) podpisana przez producenta po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego.

66.A.55 Dowod kwalifikacji

Cztonkowie personelu korzystajacego z przywilejow certyfikacyjnych, a takze cztonkowie personelu pomocniczego,
okazuja licencj¢ na dowdd posiadanych kwalifikacji, w ciagu 24 godzin na zadanie upowaznionej osoby.

66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

a)Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu poswiadczajacego waznych w jednym panstwie cztonkowskim, uzyskanych
przed data wejscia w zycie zalacznika III (czg$¢ 66), wlasciwy organ tego panstwa cztonkowskiego wydaje licencj¢ na
obstugg techniczng statku powietrznego bez uprzedniego egzaminu, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w sekcji B
podsekcja D.

b)Osoba przechodzaca proces certyfikacji personelu poswiadczajacego obowiazujacy w danym panstwie cztonkowskim
przed data wejscia w zycie zatacznika III (czg§¢ 66) moze kontynuowaé zdobywanie kwalifikacji. Posiadaczowi
kwalifikacji personelu poswiadczajacego uzyskanych w wyniku takiego procesu kwalifikacyjnego wlasciwy organ tego
panstwa cztonkowskiego wydaje licencje na obstuge techniczna statku powietrznego bez dalszego egzaminowania, z
zastrzezeniem warunkow okreslonych w sekcji B podsekcja D.

c)Jesli jest to potrzebne, licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50 w
celu odzwierciedlenia réznic migdzy (i) zakresem kwalifikacji personelu poswiadczajacego obowiazujacych w danym
panstwie czlonkowskim przed wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 oraz (ii) wymagan w zakresie
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d)

podstawowej wiedzy i podstawowych standardow egzaminacyjnych okreslonych w dodatkach I i II do niniejszego
zatacznika (czg$¢ 66).

GM 66.A.70 Postanowienia dotyczace konwersji

1.

Jak opisano w punkcie 66.A.70 postanowienia dotyczace konwersji maja zastosowanie do osoby posiadajacej
kwalifikacje personelu po$wiadczajacego, waznych w Pafistwie czlonkowskim przed wejSciem w zycie Zatacznika
I (Czegs¢ 66). Zdanie ,,0s0ba posiadajaca kwalifikacje personelu poswiadczajqcego, waznego w Panstwie
cztonkowskim” oznacza kazda osobg, ktora miata wazne kwalifikacje w danym Panstwie cztonkowskim
upowazniajace t¢ osob¢ do wykonywania identycznych czynnoSci jak wynikajace z uprawnien ,,personelu
poswiadczajacego” zawarte w Rozporzadzeniu (UE) 1321/2014. Oznacza to, ze podpis tej osoby byt wystarczajacy
dla stwierdzenia, ze obstuga zostala wykonana prawidlowo i statek powietrzny byl gotowy do wykonywania
operacji i zdatny do lotu w nastgpstwie takiej obstugi.

Nie nalezy tego myli¢ z odpowiedzialno$cia powiazana z przegladem zdatnosci, ktéry wykonywany byt w
systemach krajowych w réznych okresach (zwykle w okresie od 6 miesigcy do 3 lat). Jest to czynno$¢ wykonywana
w szczegdlnych momentach czasu i nie po kazdej czynnosci obstugowej. Poniewaz przeglad zdatnosci (lub
roOwnowazne pojecie stosowane w systemach krajowych) nie jest wykonywany po kazdym zdarzeniu zwiazanym z
obstuga przed startem statku powietrznego, nie mozna go uwaza¢ za poswiadczenie obslugi. Oznacza to, ze
postanowienia dotyczace konwersji opisane w 66.A.70 nie maja zastosowania do 0sob petniacych funkcje zwiazane
Z analiza zdatnosci, chyba ze ich podpis byt wymagany po kazdym zdarzeniu zwiazanym z obshuga przed startem
statku powietrznego.

Konwersja ma zastosowanie do ,.kwalifikacji personelu pos§wiadczajacego” takich jak, np.:
- posiadajacych licencj¢ krajowa (lub ukonczyli proces uzyskiwania licencji krajowej);

- tych, ktorzy zakonczyli peten proces kwalifikacji na personel po§wiadczajacy, okreslony przez kompetentna
whadze;

- tych, ktorzy spetnili wymagania kwalifikacyjne dla personelu poswiadczajacego w organizacji obstugowe;j,
jak zdefiniowano w ich procedurach.

Nie oznacza to, ze wnioskujacy musi czynnie korzysta¢ z uprawnien do pos§wiadczania, aby mie¢ prawo ubiegania si¢ o
proces konwersji. Osoba moze posiada¢ ,kwalifikacje personelu poswiadczajacego” jednoczesnie nie korzystajac z
uprawnien do poswiadczania (lub wykorzystujac bardzo ograniczone uprawnienia do po$wiadczania ponizej posiadanych
kwalifikacji) z roznych powodow, takich jak, np.:

- osoba pracuje jako ,,personel wspomagajacy” w srodowisku obstugi hangarowej;

- osoba zostala upowazniona tylko do wykonywania bardzo ograniczonego zakresu zadan (nizszych niz
wynikajacych z posiadanych kwalifikacji), gdyz pracuje w stacji obstugi liniowej, gdzie zakres zadan jest
bardzo ograniczony;

- osoba posiada licencje z szerszym zakresem niz zakres organizacji, w ktorej pracuje;

- osoba pracuje poza srodowiskiem lotniczym lub chwilowo, z r6znych powodow nie pracuje (medycznych,
osobistych itp.).

Takie osoby maja prawo do przeprowadzenia konwersji zgodnie z pelnym zakresem posiadanych kwalifikacji i uprawnien,
ktore mieliby prawo posiada¢ w oparciu o posiadane kwalifikacje.

3.

Jak opisano w punkcie 66.A.70 kwalifikacje personelu poswiadczajacego podlegajace (majace prawo ubiegac si¢ 0)
konwersji to te, ktore byty wazne ,przed wejsciem w zZycie Zalgcznika Il (Czes¢ 66)”, to znaczy te kwalifikacje,
ktore byly wazne przed nastgpujacym datami:

- 28 wrzesnia 2005 r. dla statkow powietrznych powyzej 5 700 kg MTOM (ref. EC2042/2003, artykut 7,
punkt 3(e));

- 28 wrzesnia 2006 r. dla statkow powietrznych 5 700 kg MTOM 1 ponizej (ref. EC2042/2003, artykut 7,
punkt 3(f)).
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Jednakze, poniewaz licencja B3 wowczas nie istniata, kwalifikacje personelu poswiadczajacego wymagajace konwersji do
licencji B3 to te, ktore byly wazne przed 28 wrzesnia 2012 r., to jest przed terminem, w ktérym wtadza byta zobowiazana
do rozpoczgcia wydawania takich licencji zgodnie z (UE) 2042/2003, artykut 7, punkt 3(h), poz. (i).

4. Pomimo faktu, ze tylko te kwalifikacje personelu poswiadczajacego zdobyte przed wskazanymi datami maja prawo
do konwersji nie oznacza to, ze wniosek o konwersje musi by¢ ztozony przed podanymi terminami. Wnioskujacy
ma prawo do konwersji niezaleznie od terminu, w ktorym o nig wystapi.

B Kwalifikacje personelu poswiadczajacego moga by¢ poddane wigcej niz jednemu procesowi konwersji i moga by¢
rowniez przeniesione do wiecej niz jednej licencji (z odnosnymi ograniczeniami). Takim przypadkiem moze by¢
osoba, ktora juz wczesniej posiadata kwalifikacje personelu poswiadczajacego, ktore zostaty poddane konwersji na
licencje B1.2 z ograniczeniami powiazanymi z niektorymi brakujacymi elementami standardu Czes¢ 66 Dodatek I i
IT (zgodnie z 66.A.70(c)). Taka osoba, w oparciu o 66.A.70(d), mialaby prawo wystapi¢ i dokonaé¢ konwersji
posiadanych kwalifikacji personelu po$wiadczajacego do licencji B1.2 lub B3 co oznacza, ze nie ma potrzeby
porownywania standardu Dodatku I i II Czgs¢ 66, wpisujac tylko ograniczenia konieczne dla utrzymania
istniejacych uprawnien.

GM 66.A.70(c) Postanowienia dotyczace konwersji

Na przyktad ograniczeniem moze by¢ sytuacja, w ktorej osoba posiada wczesniej wydane kwalifikacje personelu
poswiadczajacego obejmujace wszystkie moduty/przedmioty na poziomie standardu Czgs¢ 66 Dodatek 1 i II
odpowiadajace licencji Bl, ale bez elektrycznego systemu zasilania. Taka osoba otrzymatlaby licencje Czg$¢ 66
zezwalajaca na obstuge statku powietrznego w kategorii Bl z ograniczeniem (wylaczeniem) elektrycznego systemu
zasilania.

Usunigcie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).
GM 66.A.70(d) Postanowienia dotyczace konwersji

W  przypadku statkéw powietrznych nie wuzytkowanych przez licencjonowanych przewoznikdw zgodnie z
Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008, innych niz skomplikowane statki powietrzne napedzane silnikiem, przyktadem
ograniczenia moglaby by¢ sytuacja, w ktorej osoba posiada kwalifikacje uzyskane przed wejsciem w zycie Czesci 66
obejmujace uprawnienia do poswiadczania prac obstugowych na strukturach, zespole napgdowym, systemach
mechanicznych i elektrycznych statku powietrznego, ale z wylaczeniem uprawnien na statki powietrzne z silnikiem
turbinowym, powyzej 2000 kg MTOM, hermetyzowanych i wyposazonych w chowane podwozie. Taka osoba
otrzymataby licencje Czg$¢ 66 zezwalajaca na obshuge statku powietrznego w (pod) kategorii B1.2 lub B3 z nastgpujacymi
ograniczeniami (wylaczenia):

- statki powietrzne uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikow zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) Nr
1008/2008 (to ograniczenie zawsze wystepuje);

- statki powietrzne powyzej 2000kg MTOM,;
- hermetyzowane statki powietrzne;
- statki powietrzne wyposazone w chowane podwozie.

Innym przyktadem ograniczen moze by¢ sytuacja, gdzie piloci-wlasciciele posiadaja kwalifikacje sprzed Part-66

obejmujace uprawnienia do poswiadczania prac obstugowych na strukturach, zespole napedowym, systemach

mechanicznych i elektrycznych whasnych statkow powietrznych, ale ograniczone do wiasnych statkow powietrznych i do

konkretnego jego typu (np. Cessna 172). Taki pilot-wiasciciel otrzymatby licencje Part-66 zezwalajaca na obstuge statku

powietrznego w (pod) kategorii B1.2 lub B3 z nastepujacymi ograniczeniami (wytaczenia):

- statki powietrzne uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikow zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) Nr
1008/2008 (to ograniczenie zawsze wystepuje);

- statki powietrzne inne niz Cessna 172;

= statki powietrzne nie bgdace wtasnoscia posiadacza licencji.

Zasadniczo, ograniczenia ustanawiane sa w celu utrzymania uprawnien wynikajacych z kwalifikacji uzyskanych przez
obowiazywaniem Part-66, bez ich porownywania ze standardem Part-66 Zatacznik I i I1.

Usunigcie ograniczenia, patrz 66.A.50(c).

SEKCJA B
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PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE

66.B.1 Zakres
Niniejsza sekcja ustanawia procedury obejmujace wymagania administracyjne, ktorych musza przestrzegac
wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszego zatacznika (czg$¢ 66).

66.B.10 Wlasciwy organ

a) Przepisy ogdlne

Panstwo cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ, ktéremu przydziela obowiazki w zakresie wydawania, przedluzania,
zmiany, zawieszania lub cofania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Ten wlasciwy organ ustala odpowiednia strukturg organizacyjna dla zapewnienia zgodnosci z przepisami zalacznika
(czgs¢ 66).

b) Zasoby

Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel, aby zapewni¢ wdrozenie wymagan okre§lonych w niniejszym zataczniku
(czgs¢ 66).

c) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury okreslajace sposdb zapewnienia zgodno$ci z przepisami
niniejszego zatacznika (czg$¢ 66). Procedury te podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwatej zgodnosci.

66.B.20 Przechowywanie akt

a)Wlasciwy organ ustala system prowadzenia dokumentacji zapewniajacy w wystarczajacym stopniu mozliwo$é
przesledzenia procesu wydania, wznowienia, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia dowolnej licencji na obstuge techniczna
statku powietrznego.

b)Dla kazdej licencji akta te obejmuja:

1l.wniosek o wydanie licencji na obstugg techniczna statku powietrznego lub zmiang tej licencji, wraz z cala
dokumentacja wspierajaca;

2.kopig licencji na obstuge techniczna statku powietrznego wraz ze wszystkimi zmianami;
3.kopi¢ wszelkiej powiazanej korespondencji;
4.szczegodty wszystkich wylaczen oraz dziatan wdrazajacych;

5.sprawozdania pochodzace od innych wtasciwych organéw odnoszace si¢ do posiadacza licencji na obstuge techniczna
statku powietrznego;

6.akta z egzamindow prowadzonych przez wlasciwy organ;

7.odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersji;

8.odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania zaliczenia.
c) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej pigc lat po uptywie waznosci licencji.
d)Akta okreslone w lit. b) ppkt 6, 7 i 8 przechowuje sie przez czas nieograniczony.
AMC 66.B.20 Przechowywanie dokumentacji

1. System przechowywania dokumentacji powinien zapewnia¢ staly i szybki dostgp do dokumentacji, gdy jest
potrzebna. System przechowywania dokumentacji powinien by¢ spdjny w catej kompetentnej wiadzy
(chronologicznie, alfabetycznie itp.).

2. Dokumentacj¢ zawierajaca dane wrazliwe dotyczace wnioskujacych lub organizacji nalezy przechowywaé w
sposob bezpieczny z kontrolowanym dostgpem dla zapewnienia ich poufnosci.

3. Komputery stuzace jako zapasowy system zapisu danych nalezy przechowywac¢ gdzie indziej niz komputery
zawierajace biezace dane, w Srodowisku zapewniajacym ich prawidlowe przechowanie. Zawsze gdy nastgpuja
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zmiany w komputerach lub oprogramowaniu, nalezy dopilnowaé, aby wszystkie niezbgdne dane pozostawaty
dostepne, przynajmniej przez peten okres podany w 66.B.20.

66.B.25 W?zajemna wymiana informacji

a) W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia wlasciwe organy uczestnicza we wzajemnej wymianie informacji
zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich, w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa
dotyczacego kilku panstw cztonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie w
wykonywaniu niezbednych dzialan nadzoru.

66.B.30 Zwolnienia

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z 14 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 sa rejestrowane i
przechowywane przez wlasciwy organ.

PODSEKCJA B

WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury, ktore maja by¢ przeprowadzone przez wlasciwy organ w celu wydania, zmiany lub
przedtuzenia licencji na obstugge techniczna statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczna statku powietrznego przez wlasciwy organ

a)Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wlasciwy organ sprawdza formularz 19 EASA pod
katem kompletnosci i zapewnienia, ze wskazane do§wiadczenie spetnia wymagania niniejszego zalacznika (czg§¢ 66).

b)Wtasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy i/lub potwierdza wazno$¢ zaliczen w celu
zapewnienia, ze wypetniono wszystkie moduty dodatku I wedhug wymagan niniejszego zatacznika (czgs¢ 66).

c)Po sprawdzeniu tozsamosci i daty urodzenia wnioskodawcy oraz sprawdzeniu, czy spelnia on standardy wiedzy i
doswiadczenia wymagane na mocy niniejszego zalacznika (czg$¢ 66), wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy
odpowiednia licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego. T¢ sama informacje przechowuje si¢ w aktach
wlasciwego organu.

d)W przypadku gdy typy lub grupy statkow powietrznych sa wyszczeg6lniane z chwila wydania pierwszej licencji na
obstugg techniczna statku powietrznego, wlasciwy organ sprawdza zgodnos¢ z pkt 66.B.115.

AMC 66.B.100 Procedura wydawania licencji obstugi statku powietrznego przez kompetentna wladze

1 Whioskujacy ubiegajacy si¢, w oparciu o pozytywne zaliczenie zatwierdzonego szkolenia podstawowego
147.A.200, o maksymalne zredukowanie doswiadczenia/praktyki wymaganej przez 66.A.30(a) musza do wniosku
dotaczy¢ certyfikat uznania zatwierdzonego szkolenia podstawowego Czgs¢ 147.

2. Wykwalifikowani technicznie pracownicy wnioskujacy o redukcje catkowitej praktyki obstugowej wymaganej
przez 66.A.30(a), na podstawie pozytywnie ukonczonego szkolenia technicznego uznanego za odpowiednie przez
kompetentne wtadze musza do wniosku dotaczy¢ certyfikat potwierdzajacy pozytywne ukonczenie odpowiedniego
szkolenia.

3. Whioskujacy o czesciowe zaliczenie do§wiadczenia/praktyki wymaganej przez 66.A.30(a) na podstawie praktyki
66.A.30(a) zdobytej w organizacjach poza lotnictwem cywilnym moga ubiegac si¢ o to zaliczenie tylko wtedy,
jezeli Panstwo czlonkowskie uzna taka praktyke odbyta poza lotnictwem cywilnym. Kompetentne wladze uznajace
doswiadczenia/praktyki w obstudze innych niz cywilne statki powietrzne powinny podaé¢ kto w Srodowisku nie
cywilnym moze poswiadczy¢ odnosne doswiadczenie obstugowe. Wnioskujacy powinien zataczy¢ do wniosku
zaswiadczenie o odbytej praktyce obstugowej, podpisane przez odpowiednia osobe z nadzoru nad lotnictwem
cywilnym, zgodnie z warunkami okreslonymi przez kompetentne wtadze.

4 Kompetentne wladze powinny sprawdzic, czy takie zaswiadczenie o odbytej praktyce jest zgodne z wymaganiami
niniejszego paragrafu w zakresie jego zawartosci i odpowiednich podpisow poswiadczajacych.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obsluge techniczna statku powietrznego poprzez zatwierdzona

organizacje obslugi technicznej zgodnie z zalacznikiem II (czes¢ 145).

a) Organizacja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem II (czg$¢ 145), jesli zostala upowazniona do
prowadzenia tej dziatalno$ci przez odpowiedni organ, moze (i) przygotowac licencj¢ na obstuge techniczna statku
powietrznego w imieniu wtasciwego organu lub (ii) kierowaé zalecenia do wiasciwego organu dotyczace wniosku od
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danej osoby o wydanie licencji na obslugg techniczna statku powietrznego tak, aby wlasciwy organ mogt przygotowac
i wyda¢ taka licencjg.

b) Organizacja obstugi technicznej, o ktorej mowa w lit. a), zapewnia zgodno$¢ z pkt 66.B.100 lit. a) i b).

c) We wszystkich przypadkach jedynie wtasciwy organ moze wyda¢ wnioskodawcy licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego.

AMC 66.B.105 Procedura wydawania licencji obslugi statku powietrznego za posrednictwem organizacji
obslugowej zatwierdzonej zgodnie z Cze$cia-145

1. Organizacja obslugowa zatwierdzona zgodnie z Czeg$cia-145 musi dotaczyé do charakterystyki organizacji
(Rozdziat 3.16) odpowiednia procedure, a jej realizacja bedzie audytowana przez kompetentne wtadze co najmniej
raz w ciggu kazdych 12 miesigcy. Ta procedura powinna zawiera¢ wpis o ograniczeniu jej stosowania tylko do
przypadkéw, gdzie kompetentne wladze sa takie same dla zatwierdzenia wedtug Cze$ci-145 i wydawania licencji
wedhlug Czgsci 66.

2. Organizacja zatwierdzona zgodnie z Czg$cia-145 powinna sprawdzi¢, czy dokumentacja doswiadczenia/zdobytej
praktyki jest prawidlowo poswiadczona.

3. Organizacja obstugi zatwierdzona zgodnie =z Czg$cia-145 moze przechowywaé¢ dokumentacjg
doswiadczenia/zdobytej praktyki w innej formie niz Formularz EASA Nr 19, lecz ta odmienna forma lub sposob
musi by¢ zaakceptowana/y przez kompetentng wiadzg.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia dodatkowej
podstawowej kategorii lub podkategorii.

a) Po zakonczeniu procedur okreslonych w pkt 66.B.100 lub 66.B.105, whasciwy organ potwierdza wprowadzenie
dodatkowej kategorii podstawowej lub podkategorii do licencji na obstugg techniczng statku powietrznego poprzez
opatrzenie jej pieczecia i podpisem lub ponowne wydanie licencji.

b) Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

AMC 66.B.110 Procedura rozszerzania licencji obslugi statku powietrznego o dodatkowe Kkategorie lub
podkategorie

W przypadku licencji wydawanych z wykorzystaniem systemu komputerowego, nalezy je ponownie wydac.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia uprawnienia
dotyczacego statku powietrznego lub wykresSlenia ograniczen

a)Z chwila pozytywnego uzyskania formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wykazujacej zgodno$é z
wymaganiami dotyczacymi stosownego uprawnienia oraz towarzyszacej licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego, wlasciwy organ:

1.uzupetnia licencjg wnioskodawcy na obstuge techniczng statku powietrznego o stosowne uprawnienie dotyczace statku
powietrznego; lub

2.ponownie wydaje dang licencj¢ w celu wlaczenia do niej stosownego uprawnienia dotyczacego statku powietrznego;

lub
3.wykresla obowiazujace ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50.
Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

b)W przypadku gdy cato$¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona przez organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem IV (czgé¢ 147), przed wydaniem uprawnienia na typ
wlasciwy organ sprawdza zgodno$¢ ze wszystkimi wymaganiami dotyczacymi szkolenia na typ.

c)W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy, uprawnienie na typ statku powietrznego zatwierdza sig
na podstawie certyfikatu uznania wydanego przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona
zgodnie z zatacznikiem IV (czg$é¢ 147).

d)W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje wigcej niz jeden kurs, przed zatwierdzeniem
uprawnienia na typ wlasciwy organ sprawdza, czy tre$¢ i czas trwania kursow sa w petni zgodne z zakresem kategorii
licencji oraz czy uwzgledniono obszary wspotpracy podzespotow.

e)W przypadku szkolenia w zakresie roznic, wlasciwy organ sprawdza, czy (i) poprzednie kwalifikacje wnioskodawcy,
uzupetnione (ii) kursem zgodnym z zalacznikiem IV (czg$s¢ 147) lub kursem bezposrednio zatwierdzonym przez
wlasciwy organ, sa akceptowalne do celéw zatwierdzenia uprawnienia na typ.

f) Zgodno$¢ z czescia praktyczna wykazuje sie (i) przez przedstawienie szczegdtowej dokumentacji szkolenia
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praktycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez organizacjg obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie
z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub, jesli jest dostgpny, (ii) certyfikatu szkolenia obejmujacego czgs¢ praktyczna,
wydanego przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzong zgodnie z
zatacznikiem IV (czg$¢ 147).

g)W przypadku wyszczegolniania typu statku powietrznego uzywa si¢ uprawnien na typy statkOw powietrznych
okreslonych przez Agencjg.

AMC 66.B.115 Procedura zmiany licencji obslugi statku powietrznego w celu dodania dodatkowego typu statku
powietrznego lub usunigcie ograniczen

a) Jezeli szkolenie na typ nie zostalo przeprowadzone przez osrodek Czgs¢ 147, nalezy kompetentnej wiadzy
przedstawi¢ dowody potwierdzajace, ze:

- szkolenie na typ zostato zatwierdzone przez kompetentne wladze zgodnie z 66.B.130;
- kandydat ukonczyt wszystkie elementy zatwierdzonego szkolenia na typ; i

- kandydat zostal oceniony/przeegzaminowany z wynikiem pozytywnym.

b) Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie na typ w obszarze platowiec i/lub zespo6t
napedowy i/lub awionika/system elektryczny.
1. Szkolenie na typ platowca oznacza szkolenie na typ wiacznie z odnos$na struktura statku powietrznego i
systemami elektrycznym i mechanicznym z wyltaczeniem zespotu napgdowego.
2. Szkolenie na typ w zakresie zespotu napedowego oznacza szkolenie na samym silniku, wilacznie z jego
szybka wymiana.
3. Potaczenia (interface) pomigdzy systemami silnika/ptatowca powinny by¢ omowione podczas szkolenia na

typ platowca lub szkolenia na typ zespotu napgdowego. W niektérych przypadkach, szczegélnie w
lotnictwie ogdlnym, moze okazaé si¢ odpowiedniejszym omowienie wspotzaleznosci w trakcie szkolenia na
typ platowca w zwiazku z olbrzymia réznorodnoscia statkoéw powietrznych, ktéore moga mie¢ zabudowany
taki sam typ silnika.

4, Szkolenie na typ w zakresie awioniki/systemu elektrycznego oznacza szkolenie na typ z awioniki i
systemow elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do rozdziatow ATA nr 22, 23, 24, 25,
27,31, 33, 34, 42, 44, 45, 46, 73 1 77, lub rownowazne.

c) Aby przyja¢ program OJT, opisany w sekcji 6 Zalacznika III do Czesci 66, kompetentna wiadza licencjonujaca
powinna opracowac¢ odpowiednie procedury, ktore moga by¢ podobne do procedury opisanej w AMC 66.B.130
dotyczacej ,,bezposredniego zatwierdzenia szkolenia na typ statku powietrznego™.

W przypadku, gdy kompetentna wiadza licencjonujaca jest inna niz kompetentna wiadza dla organizacji
obstugowej przedstawiajacej OJT, wladza licencjonujaca moze uwzgledni¢ fakt, ze organizacja obstugowa ma juz
przyjety program OJT przez wiasna kompetentng wladzg (rozdziat 3.15 MOE, jak opisano w AMC 145.A.70(a)).

AMC 66.B.100 do 115
Wpisy w licencji, dotyczace typow statkow powietrznych, powinny by¢ zgodne ze standardowymi kodami zawartymi w
Zataczniku 1 do AMC.

66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji na obsluge techniczng statku powietrznego

a) Wiasciwy organ poréwnuje licencje posiadacza na obstuge techniczna statku powietrznego z aktami wlasciwego organu
i dokonuje weryfikacji wszelkich rozpoczetych dziatan zmierzajacych do cofniecia, zawieszenia lub zmiany licencji na
mocy pkt 66.B.500. Jezeli dokumenty sg identyczne i nie maja miejsca zadne dziatania w trybie pkt 66.B.500, waznos¢
kopii moze zosta¢ wznowiona na okres pigciu lat, a akta odpowiednio uzupetnione.

b)Jezeli dane w aktach wlasciwego organu roznig si¢ od danych w licencji na obstuge techniczna statku powietrznego
posiadacza:

1.wlasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odméwi¢ wznowienia waznosci licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego;

2.wlasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazda organizacjg obstugi technicznej zatwierdzona
zgodnie z zatacznikiem I (czg$¢ M) podsekcja F lub zatacznikiem II (czg§¢ 145), ktorej moze bezposrednio dotyczy¢
ten fakt;

3.w razie potrzeby, wlasciwy organ moze podja¢ dziatania zgodnie z pkt 66.B.500 w celu cofnigcia, zawieszenia lub
zmiany przedmiotowej licencji.
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AMC 66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji obslugi statku powietrznego

Kompetentna wtadza nie powinna prowadzi¢ zadnego dochodzenia w celu sprawdzenia czy posiadacz licencji posiada
aktualng praktyke obstugowa, gdyz nie stanowi to warunku dla wznowienia licencji. Zapewnienie ciaglej waznosci
przywilejow do poswiadczania jest odpowiedzialno$cia zatwierdzonej organizacji obstugi Czgs¢-145 / Podczesc-F lub
personelu pos§wiadczajacego, zgodnie z M.A.801(b)(2).

Celem zapewnienia ciaglej waznosci przywilejow do poswiadczania kompetentna wladza moze, podczas okresowego
badania organizacji zgodnie z 145.B.30 lub M.B.604 lub w trakcie kontroli na miejscu poprosi¢ posiadacza licencji
korzystajacego z przywilejow do poswiadczania o przedstawienie udokumentowanych dowodéw potwierdzajacych
zgodno$¢ z 66.A.20(b).

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupe

a)Poszczegdlne uprawnienia na typ statku powietrznego zatwierdzone w licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4, pozostaja w licencji i nie podlegaja konwersji na nowe uprawnienia,
chyba ze posiadacz licencji w pelni spelnia wymagania odnoszace si¢ do zatwierdzania uprawnien okreslone w pkt
66.A.45 niniejszego zatacznika (czg$¢ 66) dla odpowiednich uprawnien na grupeg/podgrupe.

b)Konwersji dokonuje si¢ zgodnie z nastepujaca tabela konwersji:
1.dla kategorii B1 lub C:

—s$miglowiec z silnikiem tlokowym, petna grupa: konwersja do ,,pelnej podgrupy 2¢” plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $migtowcow z pojedynczym silnikiem ttokowym nalezacych do grupy 1,

—~$miglowiec z silnikiem tlokowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2¢” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcoéw tego producenta z pojedynczym silnikiem tlokowym
nalezacych do grupy 1,

—s$miglowiec z silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do ,,petnej podgrupy 2b” plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla $miglowcow z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1,

—s$miglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2b” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla Smiglowcow tego producenta z pojedynczym silnikiem turbinowym
nalezacych do grupy 1,

—samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja
do ,pelnej grupy 3”. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji
kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz samoloty o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z wigcej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, petna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,petnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji
kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastepujace ograniczenia: samoloty 0 konstrukcji
metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z wigcej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,petnej grupy 3”. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji
metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja kompozytowa, petna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,petnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji
metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z wigcej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja kompozytowa, petna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,petnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji
metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

—samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do ,,petnej podgrupy 2a” plus uprawnienie
na typ statku powietrznego dla samolotow z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym niewymagajacych
uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

—samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2a”
plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym producenta
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

—samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do uprawnienia na typ statku
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powietrznego dla samolotow z wigcej niz jednym silnikiem turbosmigtowym niewymagajacych uprawnienie na typ
statku powietrznego w poprzednim systemie;

2.dla kategorii B2:

—samolot: konwersja do ,,pelnej podgrupy 2a” i ,,petnej grupy 3” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla
samolotow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do

grupy 1,
—sSmiglowiec: konwersja do ,,petnych podgrup 2b i 2¢” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcow
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;
3.do kategorii C:

—samolot: konwersja do ,,petnej podgrupy 2a” i ,,petnej grupy 3” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla
samolotow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do

grupy 1,
—s$miglowiec: konwersja do ,,pelnych podgrup 2b i 2¢” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla Smigtowcow
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1.

c)Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podlegata ograniczeniom, takie ograniczenia pozostaja w
licencji, o ile nie zostana wykreslone zgodnie z warunkami okreslonymi w raporcie konwersji, o ktorym mowa w pkt
66.B.300.

66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

Wiasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku powietrznego nieprowadzone przez organizacj¢ szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem IV (czg$¢ 147), na podstawie pkt 1 dodatku III do
niniejszego zalacznika (czgs¢ 66). W takim przypadku wlasciwy organ stosuje procedurg zapewniajaca zgodno$é
szkolenia na typ statku powietrznego z dodatkiem III do niniejszego zatacznika (czgs¢ 66).

AMC 66.B.130 Procedura bezpoSredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

1. Procedura bezposredniego zatwierdzenia przez kompetentna wiadze szkolenia na typ musi zawiera¢ wymog opisu
nastepujacych zagadnien przez osrodek prowadzacy szkolenie:

- tre$¢ 1 czas szkolenia teoretycznego i/lub praktycznego zgodnie z Dodatkiem III do CzeSci 66, wiacznie z
analiza potrzeb szkoleniowych (TNA);

- metodg nauczania i wyposazenie instruktazowe;
- materiaty i dokumentacjg¢ przygotowana dla uczestnikow szkolenia;
- kwalifikacje instruktorow, egzaminatorow i/lub oceniajacych;

- procedury egzaminowania i/lub oceny. Dodatkowe wytyczne w sprawie oceny i wyznaczonych oceniajacych
mozna znalez¢ w Dodatku III do AMC do Czgsci 66;

- dokumentacjg i zapisy przekazywane uczestnikowi szkolenia dla uzasadnienia pozytywnego ukonczenia
szkolenia i zwigzanych z tym egzaminéw/ocen. Materiaty powinny obejmowac nie tylko certyfikat ukonczenia,
ale rowniez wystarczajaca dokumentacje i zapisy udowadniajace, ze zatwierdzona tres¢ i czas szkolenia zostaty
spetnione, a egzamin/uzyskana ocena jest pozytywna.

2. Powyzsze kryteria maja zastosowanie do pelnego oraz czegsciowego szkolenia, takiego jak, np. element praktyczny
szkolenia na typ i jego ocena.

3. Procedura powinna rowniez zawiera¢ sposob/metode jaka kompetentna wiadza zastosuje do przeprowadzenia
audytu co do prawidtowego przeprowadzenia zatwierdzonego szkolenia.

4. Bezposrednie zatwierdzenie szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadzane jest dla kazdego przypadku
indywidualnie i nie powinno by¢ przyznawane na dtugie okresy, gdyz nie jest to przywilej organizacji $wiadczacej
szkolenie.

PODSEKCJA C
EGZAMINY

Niniejsza podsekcja okresla procedury egzaminowania prowadzonego przez wlasciwy organ.
66.B. 200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

a)Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje sie przed egzaminem w bezpieczny sposob w celu zapewnienia, ze
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kandydaci nie bgda wiedzie¢, ktore pytania stanowia podstawg egzaminu.
b)Wtasciwy organ wyznacza:
1. osoby sprawdzajace pytania do wykorzystania w czasie kazdego egzaminu;
2. egzaminatorow, ktorzy sa obecni podczas catego egzaminu w celu zapewnienia jego integralnosci.

c)Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okre$lonym w dodatkach I i II do niniejszego zatacznika
(czgs¢ 66).

d)Szkolenie na typ i egzaminy na typ odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okre$lonym w dodatku III do niniejszego
zatacznika (czg$¢ 66).

e)Co najmniej co sze$¢ miesiecy wprowadza si¢ nowe pytania, a pytania juz wykorzystane wycofuje si¢. Zapis uzywanych
pytan przechowuje si¢ w aktach, tak, aby mozna byto si¢ do nich odwota¢.

f) Egzaminator wrecza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na poczatku egzaminu i odbiera na koncu
Wwyznaczonego czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w ktorym odbywa si¢ egzamin, nie mozna wynosi¢ zadnych
dokumentéow egzaminacyjnych podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

g)Poza specyficzna dokumentacja niezbgdna do egzaminu na typ kandydat moze mie¢ dostgp podczas egzaminu wylacznie
do dokumentéw egzaminacyjnych.

h)Kandydatéw oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich dokumentéw egzaminacyjnych. Nie
moga rozmawia¢ z nikim z wyjatkiem egzaminatora.

i) Kandydaci, ktorym zostanie udowodnione $ciaganie, otrzymuja zakaz podchodzenia do egzaminu w ciagu 12 miesigcy
od daty egzaminu, na ktérym udowodniono im §ciaganie.

GM 66.B.200 Egzaminowanie przez kompetentng wladze

1. Pytania moga by¢ opracowane w jezyku narodowym, ale zaleca si¢ stosowanie lotniczego jezyka angielskiego
wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe.

2. Podstawowym celem pytan opisowych jest stwierdzenie czy kandydaci potrafia wyraza¢ si¢ w sposob wyrazny i
zwigzly 1 potrafia przygotowaé zwigzty raport, dlatego wymaganych jest tylko kilka pytan opisowych.

3. Pytania ustne nie moga by¢ stosowane jako podstawowy sposob egzaminowania, gdyz trudno jest ustanowic
jednakowe standardy pomigdzy egzaminatorami lub codziennie je okreslac.

Nie stoi jednak nic na przeszkodzie, aby kompetentna wiadza spotkala si¢ z potencjalnym personelem
poswiadczajacym dla sprawdzenia czy rozumieja swoje obowiazki i odpowiedzialno$¢, wynikajace ze stosowania
przepisoOw rozporzadzenia 1321/2014 dotyczacych obstugi.

4. W celu wystawienia wlasciwej oceny, pytania opisowe powinny by¢ traktowane oddzielnie od pytan wielokrotnego
wyboru.
5. Generowanie pytan wielokrotnego wyboru (MCQ)

Przy opracowywaniu pytan wielokrotnego wyboru nalezy stosowac si¢ do ponizej podanych zasad:

a) Egzaminy powinny obejmowac $cisle okreslony zakres wiedzy. Z tego powodu obszar i zakres ocenianej
wiedzy w kazdym z pytan powinien by¢ w petni identyfikowalny.

b) Wszystkie pytania powinny by¢ typu wielokrotnego wyboru, z wyborem jednej prawidtowej odpowiedzi z
trzech podanych mozliwosci.

C) Nie nalezy zadawaé pytan wymagajacych wiedzy specjalistycznej w zakresie okreslonych typow statkow
powietrznych na egzaminie na licencj¢ podstawowa.

d) Nalezy generalnie unika¢ stosowania skrotow i akronimow. Jednak, jezeli potrzeba, mozna je uzy¢ jesli
maja formy rozpoznawalne migdzynarodowo. W przypadku watpliwosci nalezy uzy¢ pelnej formy, np. kat
natarcia = 12 stopni zamiast a = 12°.

e) Pytania i odpowiedzi nalezy formutowa¢ tak prosto, jak to tylko jest mozliwe: egzamin nie jest
sprawdzianem j¢zykowym. Nalezy unika¢ zdan ztozonych, rzadko stosowanych uktadéow gramatycznych
oraz podwojnych zaprzeczen.

f) Pytanie powinno zawiera¢ jedna, catkowicie poprawna propozycje odpowiedzi. Mozna zaproponowaé nie
wigcej niz 3 rézne stwierdzenia tak, aby kandydat mial mozliwo$¢ wyboru jednego sposrod nich jako
prawidtowej odpowiedzi, stosujac metody dedukcji lub eliminowania najmniej prawdopodobnych
mozliwosci.

0) Na kazde pytanie powinna by¢ tylko jedna, poprawna odpowiedz.

36



h)

)

k)

Poprawna odpowiedz powinna by¢ catkowicie prawidlowa i kompletna lub bez watpliwosci najbardziej
poprawna. Nalezy unika¢ odpowiedzi, ktore sa tak podobne do siebie, ze wybor poprawnej jest bardziej
wynikiem zgadywania niz znajomo$ci zagadnienia. Podstawowym powodem pojawiania si¢ takich
odpowiedzi w bazie danych (MCQ), jest tatwos¢ i szybkos¢ ich opracowywania, nie mozna tego osiagnac
jezeli pojawiaja si¢ watpliwosci co do poprawnej odpowiedzi.

Nieprawidtowe alternatywne odpowiedzi powinny by¢ tak samo wiarygodne dla kazdego nie znajacego
tematu. Wszystkie odpowiedzi alternatywne powinny by¢ wyraznie powiazane z pytaniem i zawierad
podobne stownictwo, strukture gramatyczna i dlugo§¢é. W pytaniach liczbowych, nieprawidtowe odpowiedzi
powinny odpowiada¢ bledom proceduralnym stanowiacym poprawki uzyte w zlym znaczeniu lub
nieprawidtowo przeliczone jednostki: nie powinny to by¢ liczby przypadkowe.

Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z kalkulatorow. Tak wiec, wszystkie obliczenia musza by¢ do
wykonania bez korzystania z kalkulatora. Jezeli pytanie dotyczy obliczen, ktorych nie mozna wykonac bez
uzycia kalkulatora, np. V10, to w pytaniu nalezy podaé przyblizona warto$é \10 .

Pytania powinny odnosi¢ si¢ do programu egzaminacyjnego Zalacznika I do Czgsci 66.

Tworzenie pytan opisowych:

a)

b)

d)

Celem pytan opisowych jest stwierdzenie przez kompetentna wtadzg czy kandydaci potrafia wyrazac sig¢ w
sposob wyrazny i zwigzly w formie pisemnej, w formacie raportu technicznego stosujac lotniczy jezyk
techniczny. Egzamin opisowy rowniez pozwala na czgSciowa oceng¢ wiedzy technicznej zdobytej przez
kandydata oraz praktycznego zastosowania odpowiedniego dla scenariusza obslugowego.

Pytania powinny by¢ sformulowane w sposob wystarczajaco ogélny, aby bylo mozliwe udzielenie na nie
odpowiedzi przez kandydatéw na wszystkie kategorie i podkategorie licencji (CAT A, Bl i B2) i aby byly
zgodne z podanymi ponizej ogdlnymi wytycznymi:

-.wybrany temat pytan powinien by¢é wystarczajaco rodzajowy, dostosowany zarowno do mechanicznych
jak i do awionicznych kategorii licencji oraz posiada¢ wspolny poziom trudnosci technicznej, jak podano
w Dodatku I do Czgsci 66;

- obejmowac¢ zagadnienia technologiczne odpowiednie dla r6znych obszarow obstugi technicznej;
- odzwierciedla¢ powszechnie stosowane praktyki (standardy);

- nie powinny dotyczy¢ konkretnych typow ani producenta i unika¢ tematow rzadko spotykanych w
praktyce;

- przy opracowywaniu pytania nalezy uwzgledni¢ ograniczony zakres umiejgtnosci praktycznych u
wigkszosci kandydatow.

Aby pytania i procedury oceny powinny byly mozliwie jak najbardziej spdjne, kazde pytanie i modelowa

odpowiedz, z uwzglednieniem wymaganych kluczowych obszaréw (patrz ponizej), powinno by¢ niezaleznie

ocenione przez co najmniej 2 osoby personelu technicznego.

Przy opracowywaniu pytan nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace elementy:
-.Nalezy przeznaczy¢ 20 minut na odpowiedz na kazde pytanie opisowe;

- Na kazde pytanie i odpowiedZ przeznaczona jest jedna strona papieru w formacie A4 - jezeli konieczne,
odpowiedz nalezy kontynuowaé na drugiej stronie;

- Pytanie powinno by¢ tak sformulowane, aby spodziewana odpowiedz na to pytanie nie wykraczata poza
poziom wskazany w programie nauczania danego modutu;

- Pytanie nie powinno by¢ niejednoznaczne, ale raczej dazy¢é do odpowiednio szerokiej odpowiedzi niz
ograniczac¢ jej zakres;
- Pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby naktaniato do odpowiedzi w formie raportu technicznego

ulozonego w logicznej sekwencji (wstgp, rozwinigcie i zakonczenie), zawierajacego jednoczesnie
odpowiednie i istotne okreslenia techniczne, niezbedne w odpowiedzi,

- Nie nalezy wymagac¢ szkicow i rysunkow dla zilustrowania odpowiedzi;

- Pytanie musi by¢ odpowiednie dla kategorii i poziomu trudnos$ci okreslonych w programie, na przyktad
opis typowego systemu w lotnictwie ogélnym moze nie by¢ akceptowalny dla typowych duzych statkow
powietrznych;

- Uwzgledniajac oczywiste ograniczenia dotyczace tematu, pytanie powinno kilas¢ duzy nacisk na
praktyczna obstuge systemu/podzespotu, a odpowiedz powinna wykaza¢ rozumienie normalnego i
nieprawidtowego stanu technicznego statku powietrznego i jego systemoéw. Rozne nie przewidziane i nie
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€)

9)

h)

)

k)

m)

n)

p)
a)

uwzglednione we wzorcu warianty odpowiedzi moga by¢ wzigte pod uwage przez egzaminatora podczas
oceny. Jezeli uznane zostana za odpowiednie, wzorzec odpowiedzi powinien zosta¢ uzupetniony o te nowe
elementy.

Z powodu trudnosci w ocenie odpowiedzi na pytania opisowe wylacznie w oparciu o zagadnienia kluczowe,
istnieje potrzeba wzigcia rowniez pod uwage sposobu opracowania odpowiedzi (stylu).

Ogolna ocena odpowiedzi bedzie suma czastkowych ocen za czg$¢ techniczna (zagadnienia kluczowe) oraz
za styl opracowania i maksymalnie wynosi¢ 100.

Kazde z zagadnien kluczowych bedzie ocenione pod katem jego waznos¢ i bedzie mialo nadang wage w
punktach. Suma wag dla zagadnien kluczowych bgdzie wynosita 60% calkowitej oceny.

Zagadnienia kluczowe to ,,wazne elementy”, ktére moga opiera¢ si¢ na wiedzy lub doswiadczeniu i
obejmowa¢ inne elementy zorientowane na zagadnienia obstlugowe jak np. warunki bezpieczenstwa przy
obstudze lub praktyczne stosowanie przepisow, o ile dotyczy. Jednak zbyt doktadne odnoszenie si¢ do
podrecznikow obstugowych i zalecen bezpieczenstwa moze by¢ uznane za niepotrzebne.

OdpowiedZ na pytanie opisowe bedzie analizowana pod katem przejrzystosci i sposobu przedstawienia
tematu. Waga nadana dla tego rodzaju oceny bedzie wynosita 40% oceny catkowite;j.

OdpowiedZ powinna wykaza¢ umiejetnos¢ kandydata do wyrazania si¢ w jezyku technicznym. Obejmuje to
czytelnos¢, podstawowa gramatyke i stosowanie terminologii.

Raport rozpoczyna si¢ wstepem i poprzez logiczny ciag procesu dochodzi do wnioskow.

Nie nalezy zacheca¢ do stosowania pomocniczych schematow, ale jezeli sa uzyte, moga stanowic
uzupetnienie, a nie zastgpowaé wyczerpujaca, tekstowa odpowiedz.

Raport nie powinien zawiera¢ indeksow, wyszczegolnien lub mie¢ form¢ wykazu.

Kandydat nie powinien mie¢ obnizanej oceny za popetnione btedy ortograficzne (oczywiscie w granicach
rozsadku).

Ocena zero punktow moze by¢ wystawiona tylko w wyjatkowych przypadkach. Nawet jezeli kandydat Zle
zrozumial pytanie i odpowiedzial na zupehie inne, nalezy podejs¢ zyczliwie do wystawianej oceny i oceni¢
odpowiedz np. tylko za styl w granicach dopuszczalnej liczby punktow.

Nalezy zsumowac obie czesci sktadowe oceny i zapisa¢ na arkuszu odpowiedzi.

Jezeli w wyniku ,,pisemnych btedow w raporcie” odpowiedz na pytanie znajduje si¢ na granicy zaliczenia
egzaminu, ostateczna ocena powinna by¢ poddana dyskusji i uzgodniona z innym egzaminatorem.

PODSEKCJA D

KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury konwersji kwalifikacji personelu poswiadczajacego, o ktorych mowa w pkt
66.A.70, na licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogdlne

a) Wiasciwy organ moze dokona¢ wytacznie konwersji kwalifikacji (i) uzyskanych w panstwie cztonkowskim, w
odniesieniu do ktorego jest on kompetentny, bez uszczerbku dla uméw dwustronnych, oraz (ii) waznych przed
wejsciem w zycie stosownych wymagan okreslonych w niniejszym zataczniku (czg$é 66).

b) Wtasciwy organ moze dokona¢ wytacznie konwersji zgodnie z raportem konwersji przygotowanym na podstawie
pkt 66.B.305 lub 66.B.310, stosownie do przypadku.

c) Raporty konwersji sa albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (ii) zatwierdzane przez wlasciwy organ
w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zalacznikiem (czg$¢ 66).

d) Raporty konwersji wraz z wszelkimi zmianami w tych raportach sa przechowywane przez wlasciwy organ
zgodnie z pkt 66.B.20.

GM 66.B.300 Ogolne

Jak opisano w 66.B.300 kwalifikacje personelu poswiadczajacego podlegajace konwersji to te wazne ,,przed wejSciem w
zycie odnosnych wymagan niniejszego Zatacznika (Czgs¢ 66)” co oznacza kwalifikacje wazne przed nizej wymienionymi

datami:

- 28 wrzesnia 2005 r. dla statkow powietrznych powyzej 5700 kg MTOM (ref. EC 2042/2003, Artykut 7, punkt

3(e));
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- 28 wrzesnia 2006 r. dla statkow powietrznych ponizej 5700 kg MTOM (ref. EC 2042/2003, Artykut 7, punkt 3(f));

Przed wymienionymi datami nie istniata licencja B3, tak wigc kwalifikacje personelu poswiadczajacego podlegajace
konwersji na licencj¢ B3 to te, ktore byly wazne przed 20 wrzesnia 2012 r., czyli data, z ktora wiadza lotnicza byta
zobowiazana do rozpoczecia wydawania takich licencji zgodnie z (UE) 2042/2003, Artykut 7, punkt 3(h) i (i).

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

a)Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji personelu po$wiadczajacego opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji, w
tym zwiazang z nimi krajowa licencjg, jesli takowa wystgpuje, zwigzane z nimi przywileje, a takze zawiera kopig
okreslajacych je odpowiednich uregulowan krajowych.

b)Raport konwersji dla kazdego typu kwalifikacji, o ktérym mowa w lit. a), wskazuje:
1.na jaka licencjg na obshuge techniczna statku powietrznego nastapi konwersja; oraz
2.jakie ograniczenia zostanga dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d), stosownie do przypadku; oraz

3.warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutow/przedmiotow, dla ktorych konieczny jest egzamin w celu
usunigcia ograniczen i uzyskania petnej licencji na obshugg techniczna statku powietrznego, lub wtaczenia dodatkowe;
(pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduty okreslone w dodatku III do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66) nicobjete
krajowymi kwalifikacjami.

AMC 66.B.305(a) Raport konwersji dla kwalifikacji narodowych

1. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(c) musza zawiera¢ porownanie zakresu kwalifikacji
krajowych (tzn. wymagania dla kwalifikacji krajowych) i zakresu kwalifikacji dla licencji Cze$é 66 (tzn.
wymagania dla kwalifikacji wg Czgsci 66), ktore nalezy wykona¢ w oparciu o szczegotowa analizg podstawowych
standardow dla kwalifikacji krajowych i Cze$¢ 66. W raporcie nalezy zidentyfikowaé miejsca wystgpowania réznic
pomiedzy oboma standardami i gdzie taka roznica spowoduje nalozenia ograniczenia na licencj¢ Part-66.

2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ktore sa ograniczone do innych niz
skomplikowane statki powietrzne napedzane silnikiem uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikéw zgodnie
z Rozporzadzeniem (UE) Nr 1008/2008, powinny uwzglednia¢ przywileje zwiazane z kwalifikacjami krajowymi.
Raporty powinny wyszczeg6lniac, ktore ograniczenia nalezy wpisa¢ do licencji Czg$¢ 66 dla utrzymania tych
przywilejow.

GM 66.B.305(b)3 Raport konwersji dla kwalifikacji narodowych

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow wczesniejszych kwalifikacji
krajowych, to ograniczenia wpisane do licencji Czg$¢ 66 nie sa powiazane z ewentualnymi réznicami wystepujacymi
pomiedzy zakresem kwalifikacji krajowych a kwalifikacji dla licencji Czg$¢ 66. Konwersja nie uwzglednia takiego
poréwnania.

Oznacza to, ze aby usuna¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowa¢ pelne spetnienie warunkéw Czesé 66.
66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych organizacji obslugi technicznej

a)W odniesieniu do kazdej zainteresowanej zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej raport konwersji opisuje zakres
kazdego typu zezwolenia wydanego przez organizacje obstugi technicznej i zawiera kopi¢ odpowiednich procedur
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej w zakresie kwalifikacji, a takze upowaznienie personelu
poswiadczajacego, na ktorym opiera si¢ proces certyfikacji.

b)Raport konwersji dla kazdego typu upowaznienia, o ktérym mowa w lit. a), wskazuje:
1.na jaka licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego nastapi konwersja; oraz
2.jakie ograniczenia zostana dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d), stosownie do przypadku; oraz

3.warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutow/przedmiotow, dla ktérych konieczny jest egzamin w celu
usunigcia ograniczen i uzyskania pelnej licencji na obstugg techniczna statku powietrznego, lub wlaczenia dodatkowe;j
(pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduty okre$lone w dodatku III do niniejszego zatacznika (czg§¢ 66) nieobjete
krajowymi kwalifikacjami.

AMC 66.B.310(a) Raport konwersji upowaznien wydanych przez zatwierdzone organizacje obstugowe

1. Raporty konwersji przygotowane w oparciu 0 punkt 66.A.70(c) musza uwzglednia¢ poréwnanie kwalifikacji
zadanych dla kazdego typu upowaznienia wydanego przez zatwierdzong organizacj¢ oraz zakresu kwalifikacji
licencji Czg$¢ 66, ktore nalezy wykona¢ na podstawie szczegolowej analizy podstawowych standardow
kwalifikacja organizacji i Czg$¢ 66.. W raporcie nalezy zidentyfikowa¢ miejsca wystgpowania réznic pomigdzy
oboma standardami i gdzie taka rdznica spowoduje natozenia ograniczenia na licencjg Czgs¢ 66.
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2. Raporty konwersji przygotowane w oparciu o punkt 66.A.70(d), ograniczone do innych niz skomplikowane statki
powietrzne napgdzane silnikiem uzytkowane przez licencjonowanych przewoznikow zgodnie z Rozporzadzeniem
(UE) Nr 1008/2008, powinny uwzglednia¢ przywileje zwiazane z upowaznieniem wydanym przez organizacje.
Raporty powinny wyszczeg6lniaé, ktére ograniczenia nalezy wpisa¢ do licencji Parrt-66 dla utrzymania tych
przywilejow.

GM 66.B.310(b)3 Raport konwersji upowaznien zatwierdzonych organizacji obstugowych

Skoro celem konwersji wykonywanych w oparciu o 66.A.70(d) jest utrzymanie przywilejow juz istniejacych upowaznien
organizacji, to ograniczenia wpisane do licencji Czgs¢ 66 nie sa powiazane z ewentualnymi réznicami wystgpujacymi
pomigdzy kwalifikacjami wymaganymi dla upowaznienia organizacji a kwalifikacjami dla licencji Czg$¢ 66. Konwersja
nie uwzglednia takiego porownania.

Oznacza to, ze aby usuna¢ takie ograniczenia, nalezy zademonstrowac pelne spetnienie warunkéw Czgsci 66.
PODSEKCJA E

ZALICZENIA EGZAMINOW

Niniejsza podsekcja okresla procedury przyznawania zaliczen egzaminow, o ktorych mowa w pkt 66.A.25 lit. c).

66.B.400 Przepisy ogdlne

a) Wiasciwy organ moze przyznaé zaliczenie wyltacznie na podstawie raportu zaliczenia przygotowanego zgodnie z pkt
66.B.405.

b) Raporty zaliczenia sa albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (ii) zatwierdzane przez wlasciwy organ w
celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ 66).

c) Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach, sa opatrywane data i przechowywane przez
wlasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.20.
66.B.405 Raport zaliczenia

a)Raport zaliczenia zawiera porownanie migdzy:

(i) modutami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy wymienionymi w dodatku I do niniejszego zatacznika
(czgse 66), stosownie do przypadku; oraz

(ii)zakresem danych kwalifikacji technicznych odpowiednich dla okreslonej kategorii, o ktora ubiega si¢ wnioskodawca.
Poréwnanie zawiera deklaracj¢ zgodnosci oraz uzasadnienie dla kazdej deklaracji.

b)Zaliczenia dotyczace egzamindw, innych niz z egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze przeprowadzone w
organizacjach szkoleniowych w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie z zalacznikiem IV (czg$é 147)
moga by¢ przyznawane wytacznie przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym uzyskano kwalifikacje, bez
uszczerbku dla uméw dwustronnych.

C)Nie przyznaje si¢ zaliczenia, jesli nie ma deklaracji zgodnosci dla kazdego modutu i podmodutu okreslajacej gdzie, w
kwalifikacjach technicznych, znajduje si¢ rownowazny standard.

d)Wtasciwy organ regularnie sprawdza, czy (i) krajowa norma kwalifikacyjna lub (ii) dodatek I do niniejszego zatacznika
(czg$¢ 66) zmienily si¢ i ocenia, czy w zwiazku z tym konieczne sa zmiany w raporcie zaliczenia. Zmiany te
dokumentuje sig, opatruje data i archiwizuje.

66.B.410 OKkres waznosci zaliczenia

a) Wihasciwy organ zawiadamia wnioskodawce na pismie o przyznanych zaliczeniach wraz z podaniem odniesienia do
wykorzystanego raportu zaliczenia.

b)Zaliczenia traca wazno$¢ po uptywie dziesieciu lat od nich przyznania.

c) Po uptywie okresu waznosci zaliczen wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia. Wilasciwy organ przedtuza okres
wazno$¢ zaliczen o kolejnych dziesig¢ lat bez dodatkowych formalnosci, jesli wymagania z zakresu podstawowe;j
wiedzy okreslone w dodatku I do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66) nie ulegty zmianie.

GM 66.B.410 Uznanie waznoS$ci egzaminu
W przypadku, gdy, zgodnie z 66.A.25(d) i 66.B.410(b) uznania stracily swoja wazno$¢, nowy wniosek o uznanie
spowoduje koniecznos¢ wykonania nowej analizy zgodnie z 66.B.405 i 66.B.410 tylko w tych przypadkach, gdy
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wymagania zawarte w Dodatku I do Czgsci 66 ulegly zmianie. Moze to spowodowaé koniecznos$¢ przystapienia do
dodatkowych egzaminéw z pojedynczych modutow/pod modutéw/przedmiotow.

PODSEKCJA F

CIAGLY NADZOR

W niniejszej podsekcji opisano procedury w zakresie ciaglego nadzoru nad licencja na obstugg techniczna statku
powietrznego, a w szczegolnosci dotyczace cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obsluge techniczng statku powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencj¢ na obshugg techniczna statku powietrznego, jezeli stwierdzi istnienie
problemu bezpieczenstwa lub jezeli ma jednoznaczne dowody, ze dana osoba prowadzita jedno lub wigcej nastgpujacych
dziatan albo byla w nie zaangazowana:

1.uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego i/lub przywilejow certyfikacyjnych poprzez sfatszowanie
dokumentéw dowodowych;

2.nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgloszeniem takiego faktu organizacji lub osobie, ktora
zamawiata obstuge techniczna;

3.nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wlasnej wraz z niezgloszeniem takiego
faktu organizacji lub osobie, dla ktorej miata by¢ wykonana obstuga techniczna;

4 .niedbata obshuga techniczna;
5.sfalszowanie aktow obstugi technicznej;

6.wydanie poswiadczenia obstugi przy posiadaniu wiedzy, ze nie wykonano obslugi technicznej okre§lonej w
poswiadczeniu obstugi lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka obshuga techniczna;

7.wykonanie obstugi technicznej lub wydanie poswiadczenia obstugi pod wptywem alkoholu lub narkotykéw;

8.wydanie poswiadczenia obstugi przy braku zgodnos$ci z zalacznikiem I (czg§¢ M), zatacznikiem II (czg§¢ 145) lub
zatacznikiem IIT (czg$¢ 66).

Dodatek |
Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

1. Poziomy wiedzy — kategorie A, B1, B2, B3 i C licencji na obsluge techniczng statku powietrznego

Podstawowa wiedzg dla kategorii A, B1, B2 i B3 wskazuje si¢ poprzez wskazniki poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) dla
kazdego odpowiedniego przedmiotu. Skladajacy wniosek o kategori¢ C spetniaja poziomy podstawowej wiedzy dla
kategorii B1 albo B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla si¢ na 3 poziomach:
—POZIOM 1: Zapoznanie si¢ z glownymi elementami przedmiotu.
Cele:
a) Wnioskodawca powinien zapozna¢ si¢ z podstawowymi elementami przedmiotu.

b)Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé prosty opis catego przedmiotu, przy uzyciu powszechnie stosowanych
stow i przyktadow.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzywac typowych terminow.

—POZIOM 2: Ogdlna znajomosé¢ teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu oraz umiejetnosé¢ zastosowania
posiadanej wiedzy.

Cele:
a) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie rozumie¢ teoretyczne podstawy przedmiotu.

b)Wnioskodawca powinien by¢ w stanie poda¢ ogélny opis przedmiotu przy uzyciu, gdzie wilasciwe, typowych
przyktadow.

c)Whnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formul matematycznych w zwiazku z prawami fizycznymi, opisujac
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przedmiot.
d)Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaé¢ i rozumie¢ szkice, rysunki oraz schematy opisujace przedmiot.
e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowa¢ wiedze w sposdb praktyczny uzywajac szczegétowych procedur.

—POZIOM 3: Szczegolowa znajomosé teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu oraz zdolnosé lqczenia i
stosowania pojedynczych elementow wiedzy w sposob logiczny i spojny.

Cele:
a) Wnioskodawca powinien zna¢ teorig¢ przedmiotu oraz wzajemne powiazania z innymi przedmiotami.

b)Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé szczegdtowy opis przedmiotu przy uzyciu podstaw teoretycznych oraz
konkretnych przyktadow.

¢)Wnioskodawca powinien rozumie¢ i by¢ w stanie uzywaé formut matematycznych powiazanych z przedmiotem.

d)Whnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaé, rozumie¢ i przygotowywaé szkice, rysunki i schematy opisujace
przedmiot.

e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedzg w sposob praktyczny przy uzyciu instrukeji producenta.
f) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowaé wyniki pochodzace z réznych Zrédet i pomiaréw oraz
wykonywac dziatania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.
2. Modularyzacja

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotéw dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji na obstuge techniczna
statku powietrznego powinna by¢ zgodna z nastgpujaca matryca, gdzie odpowiednie przedmioty zaznaczono znakiem ,, X’

Samolot A lub B1 z: Smiglowiec A lub B1 z: B2 B3
Modul silnikiem silnikiem silnikiem silnikiem samoloty z kabing nieci$nieniows
tematyczny (-ami) (-ami) (-ami) (-ami) elektronika wyposazone w silnik tlokowy o
turbinowym (- tlokowym turbinowym tlokowym lotnicza maksymalnej masie‘s‘tegrtowej 2000 kg i
mi) (-mi) (-mi) (-mi) ponizej
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
A X X X X X
7B X
8 X X X X X X
9A X X X X X
9B X
10 X X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13 X
14 X
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15 X X

16 X X
17A X X
17B

MODUL 1. MATEMATYKA

POZIOM
Bl |B2 |B3
11 Arytmetyka 2121 2
Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnozenia i dzielenia, utamki i utamki dziesigtne,
wspotczynniki 1 wielokrotnosci, cigzar, miary i wspotczynniki przeliczeniowe, stosunki i proporcje,
srednie i procenty, obszary i wielkosci, drugie potegi, trzecie potggi, pierwiastki kwadratowe i
szescienne.
19 Algebra
a)Obliczanie prostych wyrazen algebraicznych, dodawanie, odejmowanie, mnozenie i dzielenie, 2 2 2
uzywanie nawiasOw, proste utamki algebraiczne;
b) Roéwnania liniowe i ich rozwiazania; 111]1
Wyktadniki i potegi, potegi ujemne i utamkowe;
System dwdjkowy i inne systemy;
Rownania réwnowazne i rOwnania drugiego stopnia z jedna niewiadoma;
Logarytmy;
13 Geometria
)  Proste konstrukcje geometryczne; 1 1 1
b) Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie wykresow, wykresy rownan/funkcji; 2 2 2
C) Prosta trygonometria; zwiazki trygonometryczne, uzycie tabel oraz wspoOtrzednych| 2 2 2
biegunowych i prostokatnych.
MODUL 2. FIZYKA
POZIOM
B1 |B2 |B3
b 1 Materia 11111
[Wtasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura atomu, molekuty;
Zwiazki chemiczne.
Stany: staly, ciekly i gazowy;
Zmiany migdzy stanami.
b o Mechanika
b o1 Statyka 21111
Sity, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;
Srodek ciezkosci;
Elementy teorii naprezen, odksztatcen i elastycznosci: rozciaganie, $ciskanie, Scinanie i skrecanie;
[Wtasciwosci fizyczne ciata stalego, ptynnego i gazowego;
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Cisnienie i wypor w cieczach (barometry).

b 59 Kinetyka

Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch o statym przyspieszeniu (ruch pod sita
cigzkosci);

[Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sita odsrodkowa/dosrodkowa);

[Ruch okresowy: ruch wahadtowy;

Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu;

'Wspotczynnik predkosci, przetozenie sitowe 1 sprawno$¢ mechaniczna.

b 53 Dynamika

a) Masa

Sita, inercja, praca, moc, energia (potencjalna, kinetyczna i catkowita), ciepto, sprawno$¢;

b) Ped, zachowanie pedu;
Impuls;
Zasady zyroskopowe;

Tarcie: Wlasciwosci fizyczne i skutki, wspotczynnik tarcia (tarcie toczne).

b o4 Dynamika plynu

a) Ciezar wlasciwy i gesto$é;

b) Lepkos¢, opor ptynu, skutki nadawania ksztattu optywowego;
Skutki $ciskania ptynu;

Cisnienie statyczne, dynamiczne i catkowite: prawo Bernoulliego, Venturi.

b3 Termodynamika

) Temperatura: termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina; definicja ciepta;

b)Pojemnos¢ cieplna, ciepto whasciwe;
Wymiana ciepta: konwekcja, promieniowanie i przewodnictwo;
Rozszerzalno$¢ objgtosciowa;
Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;

Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto wiasciwe w stalej objetoéci i stalym cisSnieniu, praca
wykonana przez rozszerzajacy si¢ gaz;

Rozszerzalnos$¢ 1 $ciskanie izotermiczne i adiabatyczne, obieg termodynamiczny silnika, stala
objetos¢ i state ciSnienie, pojemnik chtodniczy i pompa ciepta;

Cieplo utajone topienia si¢ i parowania, energia termiczna, cieplo spalania.

b 4 Optyka (swiatlo)

[Wtasciwosci fizyczne Swiatla; predkosc §wiatla;

Prawa odbicia 1 zalamania: odbicie na powierzchni ptaskiej, odbicie przez lustra sferyczne,
zalamania, soczewki;

Technika Swiattowodowa.

b5 Ruch i dzwiek falowy

[Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch falowy, zjawiska interferencji, fale stojace;

IDzwigk: predkos¢ dzwieku, wytwarzanie dzwigku, natgzenie, wysoko$¢ i jakos¢, zjawisko Dopplera.

MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI
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POZIOM

Bl

B2

B3

a1 Teoria elektronu

1

1

Struktura i przemieszczanie tadunkéw elektrycznych w ramach: atomow, molekul, jonow i
zZwigzkow;

[Molekularna struktura przewodnikow, potprzewodnikow i izolatorow.

0 Statyczna energia elektryczna i przewodnictwo

Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie tadunkow elektrostatycznych;

Prawa elektrostatyczne przyciagania i odpychania;

Jednostki tadunku, prawo Culomba;

Przewodzenie energii elektrycznej w ciatach statych, cieczach, gazach i w prozni.

3 Terminologia elektryczna

[Nastepujace terminy, ich jednostki i czynniki na nie wptywajace: réznica potencjatow, sita
elektromotoryczna, napigcie, prad, opor, przewodnictwo, tadunek, przeplyw elektronow.

4 Wytwarzanie energii elektrycznej

Produkcja energii elektrycznej nastgpujacymi metodami: zrodlem $wiatta, ciepta, tarciem,
ci$nieniem, dziataniem chemicznym, magnetyzmem i ruchem.

a5 Zrédla pradu statego

Budowa i podstawowe dziatanie chemiczne: ogniw galwanicznych, ogniw akumulatorowych, ogniw
kwasnootowianych, ogniw niklowo-kadmowych, innych ogniw alkalicznych;

Ogniwa potaczone szeregowo i rownolegle;

Opor wewnetrzny i jego skutki dla baterii;

[Budowa, materialy i dzialanie termoogniw;

[Dzialanie fotokomorek.

26 Obwody prqdu stalego

Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do ustalania oporu, napigcia i pradu;

Znaczenie wewngtrznego oporu zasilacza.

7 Opor/opornik

a)Opor i czynniki wptywajace;
Opdr wlasciwy;
Kod koloréw opornikow, wartosci i tolerancja, wartosci preferowane, moc znamionowa w watach;
Oporniki potaczone szeregowo i rownolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu ustawienia szeregowego, rownolegltego oraz ich
polaczenia;

Dziatanie i uzycie potencjometrow i reostatow;

Dzialanie mostka Wheatstone'a.

b) Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim wspotczynniku temperaturowym;

Rezystor staly, stabilnos¢, tolerancja i ograniczenia, metody budowy;

Rezystor nastawny, termistor, warystor;
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Budowa potencjometréw i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone'a.

28 Moc

Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);

Rozproszenie mocy przez opornik;

[Wz6r mocy;

Obliczenia uwzgledniajace moc, prace i energig.

29 Pojemnosc/kondensator

Dzialanie i funkcje kondensatora;

Czynniki oddziatujace na pojemnosc elektrod, odlegtos¢ migdzy elektrodami, liczba elektrod,
dielektryk i stata dielektryczna, napigcie robocze, napigcie znamionowe;

Rodzaje kondensatora, budowa i funkcje;

[Kody kolor6w kondensatora;

Obliczanie pojemnosci i napigcia w obwodach szeregowych i rownoleglych;

'Wyktadnicze fadowanie i wytladowanie kondensatora, stale czasowe;

Testowanie kondensatorow.

510 Magnetyzm

a)Teoria magnetyzmu;

Wtasciwosci magnesu;

Dziatanie magnesu zawieszonego w polu magnetycznym Ziemi;
Magnetyzacja i demagnetyzacja;

Ekran magnetyczny;

Roézne rodzaje materiatdw magnetycznych

Konstrukcja elektromagnesu i zasady dziatania;

Ustalanie pola magnetycznego wokot przewodnika przewodzacego prad wedlug reguly trzech
palcow.

b)Sita magnetomotoryczna, natezenie pola, indukcja magnetyczna, przenikalno$¢, petla histerezy,
zatrzymanie, reluktancja natezenia koercyjnego, punkt nasycenia, prady wirowe;

Zalecenia dotyczace obshugi i przechowywania magnesow.

11 Indukcyjnosé/cewka indukcyjna

Prawo Faradaya;

[Wzbudzanie napigcia w przewodniku poruszajacym si¢ w polu magnetycznym,;

Zasady indukcji;

[Wplyw nastepujacych czynnikdéw na wielko$¢ wzbudzonego napigcia: sita pola magnetycznego,
szybko$¢ zmian strumienia, liczba zwojow przewodnika;

Indukcja wzajemna;

(Wptyw szybkosci zmian pradu pierwotnego i wzajemnej indukcyjno$ci na wzbudzane napigcie;

Czynniki wplywajace na indukcj¢ wzajemna: liczba zwojow w cewce, rozmiar cewki, przenikalnosc¢
cewki, wzajemne pozycje cewek;

[Prawo Lenza i czynniki determinujace biegunowos¢;
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Samoindukcja;

Punkt nasycenia;

Podstawowe zastosowania cewki indukcyjnej.

12 Teoria pradnicy/silnika prqdu statego

[Podstawowa teoria silnika i pradnicy;

Budowa i znaczenie, czgsci sktadowe pradnicy pradu statego;

Dzialanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciowa i kierunek pradu w pradnicach pradu statego;

[Dziatanie i czynniki wplywajace na moc wyj$ciowa, moment obrotowy, predkos¢ i kierunek obrotu
silnikow pradu stalego;

Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki szeregowo-bocznikowe;

[Budowa pradorozrusznika.

k13 Teoria prqdu zmiennego

Sinusoidalny ksztalt fali: faza, okres, czgstotliwo$é, cykl;

Chwilowa, $rednia, srednia kwadratowa, szczyt, biezace warto$ci szczyt do szczytu i obliczanie tych
warto$ci w odniesieniu do napigcia, pradu i mocy;

Fale trojkatne i kwadratowe;

Zasady jednej fazy/trzech faz.

514 Obwody rezystancyjne (R), pojemnosciowe (C) i indukcyjne (L)

Zwiazki fazowe migdzy napigciem i pradem w obwodach L, C i R, réwnolegtych, szeregowych i
szeregowo-réwnolegtych;

Rozproszenie mocy w obwodach L, Ci R;

Opor pozorny, kat fazowy, czynniki mocy i obliczanie pradu;

Obliczanie mocy prawdziwej, mocy pozornej i mocy biernej.

s 15 Transformatory

Dzialanie i zasady budowy transformatorow;

Straty na transformatorze i metody ich przezwycigzania;

Funkcjonowanie transformatora przy obciazeniu i braku obciazenia;

Przekaz mocy, wydajno$¢, zaznaczanie biegunowosci;

Obliczanie napigcia miedzyprzewodowego i fazowego oraz przeptywow;

Obliczanie mocy w systemie trojfazowym;

Prad pierwotny i wtorny, napigcie, przektadnia zwojowa, moc, wydajnos¢;

Autotransformator.

316 Filtry

[Dziatanie i zastosowane nastgpujacych filtrow: dolnoprzepustowy, géornoprzepustowy,
srodkowoprzepustowy, sSrodkowozaporowy.

17 Pradnice prqdu zmiennego

Obroty petli w polu magnetycznym i ksztatt wygenerowanej fali;

[Budowa i dzialanie wirujacego twornika i pradnicy pradu zmiennego;

Alternatory jednofazowe, dwufazowe i tréjfazowe;
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Zalety i zastosowania trdjfazowego potaczenia gwiazdowego i trojkatnego;
Pradnica na magnes trwaty.
18 Silnik pradu zmiennego 2 2 1
Budowa, zasady dziatania i wlasciwosci synchronicznego i indukcyjnego silnika pradu zmiennego,
jedno- i wielofazowego;
Metody kontrolowania predkosci i kierunku obrotéw;
Metody w_ytwarzania pola wirujacego: kondensator, cewka indukcyjna, biegun zacieniony i
rozszczepiony.
MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI
POZIOM
B1 |B2 |B3
11 Pélprzewodniki
111 Diody
a)Symbole diod; 2 2 1
Wiasciwosci diod;
Diody potaczone szeregowo i rownolegle;
Glowne wlasciwosci 1 zastosowanie prostownikow tyrystorowych, diod $wiecacych, diod
fotoprzewodzacych, warystora, diod prostowniczych;
Testowanie czynno$ciowe diod.
b)Materiaty, konfiguracja elektronow, wlasciwosci elektryczne; — 12—
Materiaty typu P i N: skutki ich zanieczyszczen dla przewodzenia;
Ztacze PN w polprzewodniku, potencjal w zlaczu PN w warunkach niespolaryzowania,
spolaryzowania dodatniego i polaryzowania zaporowego;
Parametry diod: szczytowe napigcie wsteczne, maksymalny prad przewodzenia, temperatura,
czestotliwo$¢, prad uptywowy, rozpraszanie mocy;
Dziatanie i funkcje diod w nastgpujacych obwodach: uktady obcinajace, uktady poziomujace,
prostownik petnookresowy i potokresowy, mostek prostownikowy, podwajacz i potrajacz napigcia;
Szczegdtowe dziatanie i wlasciwosci nastgpujacych urzadzen: prostownik tyrystorowy, diodal
$wiecaca, dioda Shottky'ego, dioda fotoprzewodzaca, dioda pojemnosciowa, warystor, diodal
prostownicza, dioda Zenera.
419 Tranzystory
a) Symbole tranzystora; 1 2 1
Opis czgsci sktadowych i ich kierunkowos¢;
Wiasciwosci tranzystora.
b)Budowa i dziatanie tranzystorow PNP i NPN; — 12—
Konfiguracje: wspolna baza, wspdlny kolektor i wspolny emiter;
Testowanie tranzystorow;
Podstawowa ocena innych typow tranzystora i ich zastosowan;
Zastosowanie tranzystorow: klasy wzmacniaczy (A, B, C);
Podstawowe obwody obejmujace: polaryzacje, odsprzeganie, sprzezenie zwrotne i stabilizacje;
Zasady obwodu wielostopniowego: kaskady, w ukladzie przeciwsobnym, oscylator, multiwibrator,
przerzutnik

48




413 Obwody zintegrowane

) Opis i dziatanie obwodow logicznych i obwodow liniowych/wzmacniaczy operacyjnych.

b)Opis i dziatanie obwodow logicznych i liniowych;

Wstep do dzialania i funkcji wzmacniacza operacyjnego uzywanego jako: integrator, obwod
rozniczkujacy, wtoérnik napigciowy, komparator;

Dziatanie i metody taczenia stopni wzmacniacza: rezystancyjna pojemno$ciowa, indukcyjna
(transformator), indukcyjno-rezystancyjna (IR), bezpos$rednia;

Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprz¢zenia zwrotnego.

1 0 Phytki drukowane

Opis i zastosowanie ptytek drukowanych

43 Serwomechanizm

a)Rozumienie nastepujacych termindéw: system obwodu zamknigtego i otwartego, sprzezenie
zwrotne, dalsza obrobka, analogowy przetwornik;

Zasady dziatania i eksploatacji nastgpujacych czesci sktadowych i cech taczy synchronicznych:
przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie 1 moment obrotowy, transformatory, nadajnik
pojemno$ciowy i indukcyjny

b)Rozumienie nastgpujacych termindow: obwodd zamknigty, obwod otwarty, dalsza obrobka,
serwomechanizm, analogowy przetwornik, zero, thumienie, sprzezenie zwrotne, strefa nieczutosci;

Budowa, dziatanie i zastosowanie nastgpujacych czgsci sktadowych taczy synchronicznych:
przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie i moment obrotowy, transformatory E i I, nadajnik
indukcyjny, nadajnik pojemno$ciowy, nadajnik synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrocenie obciaznikow synchronicznych, kotysanie maszyny

synchronicznej.

MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

POZIOM

A [B11 (B1.2
B1.3 |[Bl.4

B2

B3

51 Systemy instrumentow elektronicznych 1

2 2

Typowy uklad systemoéw oraz rozplanowanie w kokpicie systemoéw przyrzadow
elektronicznych

5o Systemy numerowania

Systemy numerowania: dwojkowy, 6semkowy i szesnastkowy;

[Wykazywanie konwersji miedzy systemami dziesi¢tnym i dwojkowym, dsemkowym i
szesnastkowym i vice versa.

3 Konwersja danych

Dane analogowe, dane cyfrowe;

[Dziatanie i stosowanie konwertoro6w analogowych na dziesigtne, dziesi¢tnych na analogowe,
naktady i wyniki, ograniczenia réznych rodzajow.

54 Magistrala danych

Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na statkach powietrznych, wraz ze
znajomoscia ARINC i innych specyfikacji.

Sie¢ statku powietrznego/Eternet

E 5 Obwody logiczne
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@) Okreslanie powszechnie stosowanych symboli bramek, tabel i obwodow rownorzednych;

Aplikacje uzywane w systemach na statkach powietrznych, schematy ideowe.

b) Interpretacja schematow logicznych.

E 6 Podstawowa struktura komputera

a)Technologia komputerowa (wraz z bitami, bajtami, oprogramowaniem, sprzgtem,
procesorem centralnym (CPU), uktadami scalonymi (IC) oraz r6znymi narzedziami pamigci
takimi jak RAM, ROM, PROM);

Technologia komputerowa (stosowana w systemach na statkach powietrznych).

b)Terminologia zwiazana z komputerami;

Dziatanie, ukfad i interfejs gléwnych czgsci skltadowych mikrokomputera wraz z
powigzanymi systemami magistrali;

Informacja zawarta w stowach rozkazu jedno- i wieloadresowego;
Terminy zwiazane z pamigcia;
Dziatanie typowych przyrzadow pamigciowych;

Dziatanie, zalety i wady r6znych systemow archiwizacji danych.

57 Mikroprocesory

Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich ogdlne dziatanie;

Podstawowe dziatanie kazdego z nast¢pujacych elementéw mikroprocesora: jednostka
sterujaca, procesor, zegar, rejestr, jednostka arytmetyczno-logiczna.

E g Obwody zintegrowane

[Dziatanie i uzytkowanie koderéow i dekoderow;

Funkcje rodzajow koderow;

Uzycie sredniej, wielkiej i bardzo wielkiej skali integracji.

g Multipleksowanie

[Dziatanie, stosowanie i identyfikacja w diagramach logicznych multiplekserow i
demultiplekserow.

510 Technika swiattowodowa

Zalety 1 wady $wiatlowodowego przesytania danych nad przesylaniem przewodem
elektrycznym;

Swiatlowodowa magistrala danych;

Terminy zwiazane z technika §wiattowodowa;

[Urzadzenia koncowe;

t.aczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne;

Stosowanie techniki §wiattowodowej w systemach na statkach powietrznych.

5.12

511 Elektroniczne monitory ekranowe 1
Zasady dziatania powszechnie stosowanych rodzajow monitoréw ekranowych uzywanych w
nowoczesnych statkach powietrznych, wraz z kineskopem, dioda $wiecaca i monitorem
ciektokrystalicznym.
Urzqdzenia wrazliwe elektrostatycznie 1

Specjalne postgpowanie z podzespotami wrazliwymi na wytadowania elektrostatyczne;

Swiadomo$é ryzyka i mozliwych szkod, urzadzenia ochrony antystatycznej podzespotow i
personelu.
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513 Kontrola zarzqdzania oprogramowaniem

Swiadomosé ograniczen, wymagania zdolnosci do lotu i mozliwe katastrofalne skutki
niezatwierdzonych zmian w oprogramowaniu.

5 14 Srodowisko elektromagnetyczne

'Wpltyw nastgpujacych zjawisk na obshuge techniczng systemow elektronicznych:

EMC — kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
EMI — interferencja elektromagnetyczna
HARF — pole o duzej intensywnosci napromieniowania

Zabezpieczenie przeciwpiorunowe

5 15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy na statkach powietrznych

Ogolne uporzadkowanie typowych elektronicznych/cyfrowych systemow na statkach
powietrznych i powigzanymi BITE (wbudowanych urzadzen testujacych), takich jak:

a) tylko dla B1 i B2:
ACARS-ARINC system komunikacji, adresowania i raportowania
EICAS — systemy wskazan silnika i powiadamiania zatogi
FBW — elektroniczny uktad sztucznej statecznosci i sterowania ,,fly-by-wire”
FMS — system zarzadzania lotem
IRS — system uktadow bezwladnosciowych
b)dla B1, B2 i B3:
ECAM — elektroniczny scentralizowany monitoring statku powietrznego
EFIS — elektroniczny system instrumentoéw lotu
GPS — Global Positioning System
TCAS — system alarmu i unikania kolizji w ruchu
Zintegrowane moduty awioniczne

Systemy kabinowe

Systemy informatyczne

MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

POZIOM

Bl

B2

B3

6.1 Materialy budowy statku powietrznego zawierajqce zelazo

@)Charakterystyka, wtasciwosci i identyfikacja powszechnie uzywanej stali stopowej stosowanej w|

statkach powietrznych;

Obrobka cieplna i stosowanie stali stopowe;.

b)Testowanie materialow zawierajacych zelazo w celu uzyskania twardo$ci, wytrzymato$ci na

rozciagganie, wytrzymatosci na zmgczenie i udarnosci.

Materialy do budowy statku powietrznego niezawierajqce zelaza

6.2

a)Charakterystyka, whasciwosci i identyfikacja materialdow niezawierajacych zelaza uzywanych do

budowy statkow powietrznych;

Obroébka cieplna i stosowanie materialdw niezawierajacych zelaza;
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b)Testowanie materiatow niezawierajacych zelaza w celu uzyskania twardo$ci, wytrzymato$ci na
rozciaganie, wytrzymalosci na zmeczenie i udarnosci.

Materialy do budowy statku powietrznego — kompozyty i niemetale

6.3
631 Kompozyty i niemetale inne niz drewno i tkanina
a)Charakterystyka, wiasciwosci i identyfikacja powszechnych kompozytow i niemetali, innych niz 2
drewno, uzywanych do budowy statkow powietrznych;
Srodki faczace i uszczelniajace
b) Wykrywanie usterek/pogarszania si¢ jakosci kompozytéw i materiatdw niemetalicznych; 2
Naprawa kompozytow i materiatbw niemetalicznych.
6.3.2 Struktury drewniane 2
[Metody konstrukcyjne drewnianych struktur ptatowcow;
Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje drewna i klejow uzywanych w samolotach;
Konserwacja struktur drewnianych;
Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drewnianych;
\Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;
Naprawa struktur drewnianych.
6.3.3 Pokrycia tkaninowe 2
Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje tkanin uzywanych w samolotach;
Metody badania tkanin;
Rodzaje usterek w tkaninach;
[Naprawa pokry¢ tkaninowych.
6.4 Korozja
a) Podstawy chemiczne; 1
Tworzenie poprzez proces galwanizacji, mikrobiologiczne, poprzez nacisk;
b) Rodzaje korozji i ich identyfikacja; 2
Przyczyny korozji;
Rodzaje materiatow, podatnos¢ na korozj¢.
65 Elementy zlqczne
6.5.1 Gwinty 2
[Nomenklatura dotyczaca gwintow;
Formy gwintow, rozmiary i tolerancja dla standardowych gwintéw uzywanych w statkach
powietrznych;
Mierzenie gwintow.
Sruby, Sruby dwustronne, wkrety 2

6.5.2

Rodzaje $rub: specyfikacja, identyfikacja i oznaczanie srub statkow powietrznych, migdzynarodowe
standardy;

[Nakretki: samokontrujace, kotwy, standardowe rodzaje;

(Wkrety do czgsci metalowych: specyfikacja wkrgtow uzywanych na statkach powietrznych;

Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie i wyjecie;

[Wkrety samogwintujace, kotki ustalajace.

52




6.5.3 Zatrzaski

Podktadki sprezyste i odginane, ptytki ustalajace, zawleczki, przeciwnakretki jednozwojowe,
zabezpieczenie przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane, klucze, pier§cienie spr¢zynujace
zabezpieczajace, przetyczki.

6.5.4 Nity na statkach powietrznych

Rodzaje nitow pelnych i jednostronnie zamykanych: specyfikacja i identyfikacja, obrobka cieplna.

6.6 Rury i zlqcza

a) Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i gigtkich oraz ich zlaczek uzywanych w statkach|
powietrznych.

b) Standardowe ztacza w przewodach wodnych wysokocisnieniowych, przewodach paliwowych,
olejowych, pneumatycznych i systemoéw powietrznych uzywanych w statkach powietrznych.

6.7 Sprezyny

Rodzaje sprezyn, materiaty, wtasciwosci i zastosowanie.

6.8 Lozyska

Przeznaczenie tozysk, obciazenia, materiaty, budowa;

[Rodzaje tozysk i ich zastosowanie.

6.9 Skrzynia biegow

Rodzaje przektadni zgbatych i ich zastosowanie;

Przetozenia, systemy redukcji i zwielokrotniania, kota zgbate bierne i czynne, wzory zgbow;

Pasy i kota pasowe, tancuchy i zgby kota tancuchowego.

6.10 Linki sterownicze

Rodzaje linek;

[Wyposazenie koncowe, nakretki napinajace i przyrzady kompensacyjne;

[Kota pasowe i czgsci sktadowe systemow linkowych;

Linki Bowdena;

Elastyczne ukfady sterowania statkiem powietrznym.

611 Przewody i polaczeniaelektryczne

Rodzaje przewodow, budowa i wlasciwosci;

[Kable wysokiego napigcia i wspotosiowe;

Karbowanie;

Rodzaje potaczen, kotki (piny), wtyczki, gniazdka, izolatory, warto$¢ znamionowa pradu i napigcia,

sprzgganie, kody identyfikacyjne.

MODUL 7A. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 7B.

POZIOM

A

Bl

B2

- 1 Srodki bezpieczerstwa — statek powietrzny i warsztat

3

3

3

[Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze srodkami bezpieczenstwa przy pracy z energia elektryczna,
gazami, w szczegolnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego wypadku z jednym
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lub wigcej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na temat srodkdéw gasniczych.

Dziatania w warsztacie

7.2

[Postugiwanie si¢ narzgdziami, dbanie o narzgdzia, uzycie materialow warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jako$ci wykonania;

[Kalibracja narzgdzi i wyposazenia, normy kalibracji.

73 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

[Dzialanie i uzycie, narz¢dzia do pomiar6w precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania elektrycznego;

2 4 Urzqdzenia do ogolnego testowania elektroniki lotniczej

[Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogoélnego testowania elektroniki lotniczej

75 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Schematy instalacji elektrycznych i schematy ideowe.

2 6 Pasowania i tolerancje

Rozmiary wiertet do otworow na $rubg, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i tolerancji,

[Harmonogram pasowania i tolerancji dla statkéw powietrznych i silnikow;

Ograniczenia wyginania, skr¢cania i $cierania;

Standardowe metody sprawdzania watow, tozysk i innych czgsci.

5 7 System polqczen elektrycznych (EWIS)

Ciagtos¢, techniki izolowania, taczenia i testowania;

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych rgcznie i hydraulicznie;

Testowanie polaczen zagniatanych;

[Umieszczanie i wyjmowanie kotkéw (pindw) potaczeniowych;

Kable wspotosiowe: srodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Oznakowanie typow przewodow, kryteria ich przegladow oraz tolerancja uszkodzen

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i mocowanie wiazki kabli, zaciski kablowe,
techniki nargkawnikow ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.

Standardy instalacji, przegladow, napraw, obstugi technicznej i utrzymania czystosci systemow EWIS.

- 8 Nitowanie

[Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitéw;
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[Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zaglgbionego;

Badanie potaczen nitowych.

2 9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;

[Badanie i testowanie rur i przewodow statku powietrznego;

Instalacja i mocowanie rur.

710 Sprezyny

[Badanie i testowanie sprezyn.

2 11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;

[Wymagania smarownicze lozysk;

Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

7 12 Skrzynia biegow

Badanie kot zebatych, luzu;

Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow i zgbow kota tancuchowego;

Badanie dzwignikow srubowych, urzadzen dzwigniowych, systemy ciggiet przeciwsobnych.

7 13 Linki sterownicze

Zarabianie koncowek;

Badanie i testowanie linek sterowniczych;

Linki Bowdena; Elastyczne uktady sterowania statkiem powietrznym.

7 14 Postepowanie z materiatami

2 141 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;

Obrobka blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;

Badanie dziatania blachy cienkiej

14 Kompozyty i niemetale

\Wykonywanie spoiw;

[Warunki sSrodowiskowe;

Metody badania.

Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie

@) Obliczanie §rodka cigzko$ci/ograniczen: uzywanie odno$nych dokumentow.

7.15
a) Metody lutowania, badanie ztaczy lutowanych. 2
b) Metody spawania i lutowania twardego; -
Badanie zlaczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody taczenia i badanie ztaczy spojonych.
- 16 Waga i rownowaga statku powietrznego
2

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.
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7 17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego

[Kolowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiazane z tym srodki bezpieczenstwa;

[Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiazane z tym $rodki bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

[Procedury napelniania/oprozniania zbiornikéw paliwa;

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Lotniskowe zasilanie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne;

'Wptyw warunkow §rodowiska na obstugg i funkcjonowanie statku powietrznego.

7 18 Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu

@) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;

Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.

b) Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukeji;

Programy kontroli starzenia si¢, zmgczenia i korozji.

c) Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami penetrantu, radiograficzna, pradow wirowych,
ultradzwigkowa 1 boroskopowa.

d) Techniki demontazu i ponownego montazu.

e) Techniki wykrywania i usuwania usterek.

2 19 Zdarzenia nadzwyczajne

a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.

b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak twarde ladowanie oraz lot przez turbulencje.

7 20 Procedury obstugi technicznej

[Planowanie obstugi technicznej;

Procedury modyfikacyjne;

Procedury magazynowe;

Procedury certyfikacji/dopuszczania;

Potaczenie z dziataniem statku powietrznego;

[Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$ci/gwarancja jakosci;

Dodatkowe procedury obstugi technicznej;

[Kontrola podzespotow o ograniczonej trwatosci.

MODUL 7B. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologi¢ samolotow nalezacych do kategorii B3.

POZIOM
B3

- 1 Srodki bezpieczeristwa — statek powietrzny i warsztat

3

[Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze srodkami bezpieczenstwa przy pracy z energia elektryczna, gazami, w

szczegolnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku pozaru lub innego wypadku z jednym
lub wigcej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na temat srodkow gasniczych.

Dzialania w warsztacie

7.2

56




[Postugiwanie si¢ narzgdziami, dbanie o narzgdzia, uzycie materialow warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;

[Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

73 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

[Dzialanie i uzycie, narz¢dzia do pomiarow precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie elektrycznych urzadzen testowych ogoélnego przeznaczenia;

7 4 Awioniczne urzqdzenia testowe ogolnego przeznaczenia

[Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie awionicznych urzadzen testowych ogdlnego przeznaczenia

75 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkéw technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Schematy instalacji elektrycznych i schematy ideowe.

- 6 Pasowanie i tolerancje

Rozmiary wiertet do otworow na $rubg, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i tolerancji;,

[Harmonogram pasowania i tolerancji dla statkéw powietrznych i silnikow;

Ograniczenia wyginania, skrg¢cania i $cierania;

Standardowe metody sprawdzania watow, tozysk i innych czgsci.

2 7 Przewody i polqczenia elektryczne

Ciagtos¢, techniki izolowania, taczenia i testowania;

UZycie zagniatakow: obstugiwanych rgcznie 1 hydraulicznie;

Testowanie polaczen zagniatanych;

[Umieszczanie i wyjmowanie kotkéw (pindw)potaczeniowych;

[Kable wspotosiowe: §rodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wiazanie kabli i mocowanie wiazki kabli, zaciski kablowe, techniki
nargkawnikéw ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.

- 8 Nitowanie

[Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;

[Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zaglebionego;

Badanie potaczen nitowych.

- 9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
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Badanie i testowanie rur i przewodow statku powietrznego;

Instalacja i mocowanie rur.

7 10 Sprezyny

[Badanie i testowanie sprezyn.

2 11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;

'Wymagania smarownicze tozysk;

Uszkodzenia fozysk i ich przyczyny.

2 12 Skrzynia biegow

[Badanie kot zgbatych, luzu;

[Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow i zgbow kota tancuchowego;

Badanie dzwignikow srubowych, urzadzen dzwigniowych, systemy ciggiet przeciwsobnych.

2 13 Linki sterownicze

Zarabianie koncowek;

Badanie i testowanie linek sterowniczych;

Linki Bowdena; Elastyczne uktady sterowania statkiem powietrznym.

7 14 Postepowanie z materiatami

2 141 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;

Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;

Badanie dziatania blachy cienkiej

o140 Kompozyty i niemetale

\Wykonywanie spoiw;

[Warunki Srodowiskowe;

Metody badania.

2 15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie

) Metody lutowania, badanie ztaczy lutowanych.

b) Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie zlaczy spawanych i twardo lutowanych;

Metody taczenia i badanie ztaczy spojonych.

7 16 Waga i rownowaga statku powietrznego

@) Obliczanie $rodka ciezkosci/ograniczen: uzywanie odno$nych dokumentow.

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.

- 17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego

[Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiazane z tym $rodki bezpieczenstwa;

[Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiazane z tym $rodki bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

58




Procedury napetniania/opr6zniania zbiornikow paliwa;
Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;
Lotniskowe zasilanie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne;
[Wptyw warunkow $rodowiska na obstugg i funkcjonowanie statku powietrznego.
2 18 Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu
a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowe;j; 3
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.
b) Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukeji; 2
Programy kontroli starzenia si¢, zmeczenia i korozji.
C) Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami penetrantu, radiograficzna, pradow wirowych, 2
ultradzwigkowa i boroskopowa.
d) Techniki demontazu i ponownego montazu. 2
e) Techniki wykrywania i usuwania usterek. 2
2 19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF. 2
b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak twarde ladowanie oraz lot przez turbulencje. 2
2 20 Procedury obstugi technicznej 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
[Potaczenie z dziataniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$ci/gwarancja jakosci;
[Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
[Kontrola podzespotow o ograniczonej trwatosci.
MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI
POZIOM
A |B1 B2 |B3
51 Fizyka atmosfery 1121211
Zastosowanie International Standard Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.
Aerodynamika 1121211

8.2

Przeptyw powietrza wokot ciata;

[Warstwa przyscienna, przeplyw uwarstwiony, turbulentny, niezaktocony, wzgledny przeptyw
[powietrza, odchylenie strug, wirowos¢, stagnacja;

Terminy: profil lotniczy, cigciwa, $rednia cigciwa aerodynamiczna, opor profilowy, opor
indukowany, Srodek ci$nien, kat natarcia, zwichrzenie ujemne i dodatnie ptata, lotno$¢, ksztatt
skrzydta i wydtuzenie;

Sita ciagu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;

[Wytwarzanie sity no$nej i oporu: kat natarcia, wspotczynnik sity nosnej, oporu, biegunowa,
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[przeciagnigcie;

Zanieczyszczenie plata w tym lodem, $niegiem, szronem.

5 3 Teoria lotu 1121211

Zwiazek migdzy sila no$na, ci¢zarem, ciagiem i oporem;

Lot §lizgowy;

Loty stanu ustalonego, osiagi;

[Teoria obrotu;

[Wptyw czynnikdéw obciazenia: przeciagnigcie, obwiednia lotu i ograniczenia konstrukcyjne;

Zwickszenie sity no$nej.

5 4 Statecznos¢ i dynamika lotu 11 2 2 1

Stateczno$¢ podtuzna, boczna i kierunkowa (czynna i bierna).

MODUL 9A. CZYNNIKI LUDZKIE
Uwaga: Niniejszy modul nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 9B.

POZIOM

A Bl B2

9.1 Ogolne 1 2 2

Koniecznos¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;

Zdarzenia, ktore mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/blgdom ludzkim;

Prawa Murphy'ego.

9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia 1 2 2

\Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacii;

Uwaga i percepcja;

[PamigC;

[Klaustrofobia i dostep fizyczny.

9.3 Psychologia spofeczna 1 1 1

Odpowiedzialnos¢ indywidualna i grupowa;

Motywacja i demotywacja;

[Nacisk kolegow;

Zagadnienia , kulturowe”;

[Praca zespolowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.

9 4 Czynniki wplhywajqce na osiqgniecia 2 2 2

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwiazany z praca i Zyciem osobistym;

Presja czasu i terminy;

Obciazenie praca: nadmierne i niewystarczajace;
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Sen 1 zmgczenie, praca zmianowa,

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.

0.5 Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

Oswietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

[Badanie poprzez ogledziny;

Systemy ztozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespotdw i migdzy nimi;

Rejestracja pracy;

[Uaktualnianie, okres waznosci;

Rozpowszechnianie informaciji.

98 Biqd ludzki

Modele i teorie bledu;

Rodzaje btedu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;

Skutki btedow (np. wypadki);

[Unikanie bledow i zarzadzanie nimi.

9.9 Ryzyko w miejscu pracy

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

[Postepowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 9B. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia mniej wymagajace srodowisko posiadaczy licencji na obshuge techniczna

kategorii B3.
POZIOM

B3
9.1 Ogdlne 2
Konieczno$¢ uwzglegdnienia czynnika ludzkiego;
7 darzenia, ktore mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/btedom ludzkim,;
Prawa Murphy'ego.
9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia 2
\Wzrok;
Stuch;
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Przetwarzanie informacji;

Uwaga i percepcja;

[Pamicc;

[Klaustrofobia i dostep fizyczny.

93 Psychologia spoteczna

Odpowiedzialno$¢ indywidualna i grupowa;

Motywacja i demotywacja;

[Nacisk kolegow;

Zagadnienia , kulturowe”;

[Praca zespotowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajqce na osiqgniecia

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z praca i zyciem osobistym;

Presja czasu i terminy;

Obciazenie praca: nadmierne i niewystarczajace;

Sen 1 zmgczenie, praca zmianowa,

[Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.

95 Srodowisko fizyczne
Hatas i dym;
O$wietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

96 Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

[Badanie poprzez ogledziny;

Systemy ztozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespotdw i migdzy nimi;

Rejestracja pracy;

[Uaktualnianie, okres waznosci;

Rozpowszechnianie informacji.

98 Blqd ludzki

[Modele i teorie btedu;

Rodzaje btedu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;

Skutki btedoéw (np. wypadki);
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[Unikanie bledéw i zarzadzanie nimi.

9.9 Ryzyko w miejscu pracy

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

[Postepowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

POZIOM

Bl

B2

B3

101 Ramy regulacyjne

1

1

[Rola Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

Rola Komisji Europejskiej;

Rola EASA;

Rola panstw cztonkowskich i krajowych organow lotnictwa;

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 i przepisy wykonawcze do niego, rozporzadzenia ( UE) nr
748/2012 i ( UE) nr [1321].

Zwiazek pomigdzy poszczegolnymi zatacznikami (czgSciami), takimi jak czg$¢ 21, czg§¢ M, czgsé¢
145, czgs$¢ 66, czgs¢ 147 a rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

102 Personel poswiadczajqcy y — obstuga techniczna

Szczegdtowe rozumienie czgsci 66.

103 Zatwierdzone organizacje obstugi technicznej

Szczegdtowe rozumienie czgsci 145 i czgsci M podsekcja F.

104 Operacje lotnicze

Ogolne rozumienie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

Certyfikaty przewoznikoéw lotniczych;

Obowiazki operatoréw, w szczegdlnosci obowiazki dotyczace zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu
oraz obstugi technicznej;

[Program obshugi technicznej statkéw powietrznych

MEL//CDL

[Dokumenty przewozone na poktadzie;

Znakowanie statkow powietrznych;

105 Certyfikacja statkow powietrznych, czesci i wyposazenia

3) Ogolne

Ogolne rozumienie czeséci 21 1 warunkow certyfikowania EASA CS-23, 25, 27, 29.

b) Dokumenty

Swiadectwo zdatnosci do lotu; ograniczone §wiadectwo zdatno$ci do lotu i zezwolenie na lot;

Swiadectwo rejestracji;

Certyfikat hatasu;

Rozktad wagi;

Licencja na radiostacj¢ i zatwierdzenie.
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106 Ciqgta zdatnos¢ do lotu 20 2 2
Szczegdtowe rozumienie przepiséw czgsci 21 dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu.
Szczegdtowe rozumienie czgsci M.
10.7 Odpowiednie krajowe i miedzynarodowe wymagania: (jezeli nie zostaty zastapione przez
wymagania UE)
a) Programy obstugi technicznej, kontrola i badanie obstugi techniczne;j; 112 2
Dyrektywy zdatnosci do lotu;
Biuletyny obstugi, informacje obstugi producenta;
Zmiany i naprawy;
Dokumentacja obstugi technicznej: podrecznik obstugi technicznej, podrecznik napraw
konstrukcyjnych, ilustrowany katalog czg$ci zamiennych itd.
Tylko dla licencji A do B2:
Glowny wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz odchylenia
wysytki;
b) Ciagta zdatnos¢ do lotu; —1 1
Minimalne wymagania dotyczace wyposazenia — loty probne
Tylko dla licencji B1 i B2:
ETOPS, wymagania obstugi technicznej i wysytki;
Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja kategorii 2/3.
MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO
POZIOM
B1.1
111 Teoria lotu
1111 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 2
[Dziatanie i wynik: —
—regulacja przechylenia: lotki i spoilery;
—regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki o zmiennym kacie zaklinowanial
oraz przednie powierzchnie sterowe;
—regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe;
Urzadzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;
[Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, urzadzenia zmniejszajace sitg no$na;
Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem;
Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciagnigcia lub wiodace urzadzenia brzegowe;
[Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace (wiodace), klapki sterownicze,
klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne.
Lot z duzymi predkosciami 2

11.1.2

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot transsoniczny, lot z predkoscia
ponaddzwigkowa;

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokos$ciowy, fala uderzeniowa, nagrzewanie
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acrodynamiczne, reguta pol;

Czynniki majace wplyw na przeptyw powietrza we wlotach silnikowych w samolotach duzej predkosci;

Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.

112 Struktury platowca — koncepcje ogoine

a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjne;j;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzgdowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, S$cinanie, skrecanie, rozciaganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu,

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozpérki, wiazadta, belki, struktura podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skr¢canie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody roOwnania i sprawdzania symetrii.

113 Struktury ptatowca — samoloty

113,  Kadlub (ATA 52/53/56)

Uszczelnianie konstrukcji i utrzymywanie cis$nienia;

Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia;

[Montaz siedzen i system zatadunku;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i urzadzenia zabezpieczajace;

Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.

13,  Skzvdla (ATA57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.

1133 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowej.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.

1135 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
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— Budowa;
— Zapory ogniowe;

- Zawieszenie silnika.

114 Klimatyzacja i zwiekszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

1141 Doplyw powietrza

7rodta zasilania w powietrze, wlacznie z upustem silnikowym, pomocniczy zespot napedowy i zasilanie
lotniskowe.

1142 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeplywu, temperatury i wilgotnosci.

1143 Zwiekszanie cisnienia

Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja i zobrazowanie w tym zawory sterowania i bezpieczenstwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.

1144 Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i 0strzegawcze.

115 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

1151 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w
[poziomie, zakr¢tomierz 1 wskaznik $lizgu, koordynator zakretu;

[Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

[Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciagnigciu,

Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

116 Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

[Wytwarzanie pradu statego;

[Wytwarzanie pradu zmiennego;

\Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;

Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektryczne;j;




Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Ochrona obwodow;

Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.

117 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprz¢tu wykorzystywanego w nagtych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.

b) Uklad kabiny;

Rozmieszczenie sprzgtu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywcee;

Montaz kuchni;

Sprzet do obstugi i przechowywania tadunku;
Schody.

118 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

@) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b) Przenosna gasnica.

119 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;

Regulacja wywazenia;

[Aktywna regulacja tadunku;

Urzadzenia podnos$nikowe;

[Wewngetrzny hamulec aerodynamiczny, urzadzenia zmniejszajace site no$na;

by-wire”;

Obstuga systemu: r¢czna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna, sztuczna statecznosc¢ i sterowanie ,,fly-

Sztuczne obciazenie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, systemy blokady
[podmuchow;

[ROwnowazenie i ustawienie;

System ostrzegania o przeciagnigciu.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

[Uzupetnianie paliwa i opréznianie zbiornikdw z paliwa;

Podtuzne systemy rownowagi paliwa.
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1111 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

[Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;

'Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry;

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

1112 Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)

[Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza i chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;

Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

1113 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;

\Wskazania i ostrzezenia;

[Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

1114 Swiatta (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;

[Wewngetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

115 Tlen (ATA35)

[Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

7rodta, przechowywanie, fadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

[Wskazania i ostrzezenia.

1116 Zasilanie powietrzem/podcisnienie (ATA 36)

Uktad systemu,

Zrodta: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, zasilanie lotniskowe;
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Regulacja ci$nienia;

Rozdziat powietrza;

[Wskazania i ostrzezenia.

[Wspotpraca z innymi systemami.

1117 Woda/odpady (ATA 38)

Uktad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;

System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

[Kwestie zwiazane z korozja.

11.18 Systemy obstugi technicznej na pokiadzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi technicznej;

System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

1119 Zintegrowane moduly awioniczne (ATA 42)

Funkcje, ktore zwykle moga by¢ zintegrowane w zintegrowanych modutach awionicznych (IMA), to m.in.:

zarzadzanie odbiorem powietrza z silnika, kontrola cisnienia powietrza, kontrola wentylacji, kontrola
wentylacji kabiny zatogi i awioniki, kontrola temperatury, komunikacja w ruchu lotniczym, zarzadzanie
[komunikacja w systemach awionicznych, zarzadzanie doptywem energii elektrycznej, monitorowanie
bezpiecznikow elektrycznych, wbudowany system testowania elektrycznego, zarzadzanie paliwem, kontrola
hamulcow, kontrola sterowania, wypuszczanie i chowanie podwozia, wskazania cisnienia w oponach,
wskazania ci$nienia w systemie olejowym, monitorowanie temperatury hamulcow itd.;

Rdzen systemu; Elementy sieciowe.

11.20 Systemy kabinowe (ATA 44)

Uktady i komponenty zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komunikacj¢ na poktadzie samolotu
(kabinowy system taczno$ci wewngtrznej) oraz migdzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (ustuga
sieci kabinowej). Zapewniaja przesylanie glosu, danych, muzyki i wideo.

[Kabinowy system taczno$ci wewngtrznej zapewnia interfejs migdzy zatoga w kokpicie/kabinie i systemami
kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymiang danych migdzy réznymi powiazanymi elementami
wymienialnymi i sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspotpracujacy m.in. z nastepujacymi
systemami:

— teleinformatyka/taczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwacé takie funkcje, jak:

— dostep do raportoéw przed odlotem/w trakcie lotu,
— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazerow;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;

System taczno$ci zewnetrzne;j;

[Kabinowy system pamigci masowej;

System monitorowania kabiny;
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Rozne systemy kabinowe.

1121 Systemy informatyczne (ATA 46)

Uktady i komponenty, ktére stuza magazynowaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu informacji cyfrowych,
tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mikrokartach.. Wtacza si¢ w to urzadzenia
dedykowane do funkcji magazynowania i wyszukiwania takie jak masowe pamigci bibliotek elektronicznych
i kontrolery. Nie wchodza w to urzadzenia i komponenty zainstalowane w innych systemach i udostgpnione z
innych systemow, takie jak poktadowa drukarka lub ogolnie wykorzystywany ekran.

Typowymi przyktadami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz systemy serwerow
sieciowych.

Ogo6lny system informatyczny statku powietrznego;

[Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga 1: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 11C.

Uwaga 2: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotow nalezacych do podkategorii A2 i B1.2.

POZIOM
A2 [B1.2
111 Teoria lotu
1111 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1 2

[Dziatanie i wynik:
—regulacja przechylenia: lotki i spoilery;

—regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki o zmiennym kacie zaklinowanial
oraz przednie powierzchnie sterowe;

—regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe;

Urzadzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

[Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, urzadzenia zmniejszajace site no$na;

Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciagnigcia lub wiodace urzadzenia brzegowe;

[Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace (wiodace), klapki sterownicze,
klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne.

111p Lotz duiymi predkosciami — nie dotyczy

112 Struktury ptatowca — koncepcje ogolne

@) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatos$ci konstrukcyjnej;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzgdowa,

Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, S$cinanie, skrgcanie, rozcigganie, naprgzenie obwodowe,
zmegczenie materiatu;
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Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozpérki, wigzadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona]
antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skr¢canie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody roéwnania i sprawdzania symetrii.

113 Struktury ptatowca — samoloty

113,  Kadiub (ATA 52/53/56)

Uszczelnianie konstrukcji i utrzymywanie cis$nienia;

Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;

Montaz siedzen;

[Drzwi i wyj$cia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

1132 Skrzydta (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.

1133 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;j.

1134 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.

1135 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa,
— Zapory ogniowe,

— Zawieszenie silnika.

114 Klimatyzacja i zwiekszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

Systemy zwigkszania ci$nienia i klimatyzacji;

Urzadzenie kontrolujace ci$nienie w kabinie, urzadzenia ochrony i ostrzegania;

Systemy grzewcze.

115 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

Systemy instrumentowe (ATA 31)

11.5.1
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Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w
poziomie, zakrgtomierz i wskaznik $lizgu, koordynator zakretu;

[Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

[Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciagnigciu,

Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadoéw systemu i dzialanie;
—  Autopilot (ATA 22);

—  Komunikacja (ATA 23);

—  Systemy nawigacji (ATA 34).

116 Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdzial energii elektrycznej;

Ochrona obwodow;

Przemienniki, transformatory.

117 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w nagltych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.

b) Uktad kabiny;
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzet w kabinie stuzacy rozrywcee;
Montaz kuchni;
Sprzet do obstugi i przechowywania tadunku;
Schody.

118 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b) Przenosna gasnica.

119 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;

Klapki wywazenia;

[Urzadzenia podnosnikowe;

Dziatanie systemu: r¢cznie;




Blokady podmuchow;

[ROwnowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

(Oznaczenia i1 ostrzezenia.

[Uzupetnianie paliwa i oproéznianie zbiornikow paliwa.

1111 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

(Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;

Filtry

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania,

1112 Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)

[Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

1113 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;

[Wskazania i ostrzezenia;

[Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

1114 Swiatta (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;

[Wewngetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

115 Tlen (ATA35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

73




7rodta, przechowywanie, ladowanie i dystrybucija;

Regulacja dostaw;

[Wskazania i ostrzezenia.

11.16 Zasilanie powietrzem/podcisnienie(ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodto: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, zasilanie lotniskowe;

Regulacja ci$nienia;

Rozdziat powietrza;

[Wskazania i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

1117 Woda/odpady (ATA 38)

Uktad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;

System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.

MODUL 11C. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotoéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3

111 Teoria lotu

Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:
— regulacja przechylenia: lotki;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki o zmiennym kacie zaklinowania i
przednie powierzchnie sterowe;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe;

Urzadzenia podnosnikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, hamulce aerodynamiczne, urzadzenia zmniejszajace sit¢ nosna;

Efekty grzebieni acrodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciagnigcia lub wiodace urzadzenia brzegowe;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace (wiodace), klapki sterownicze,
klapki spr¢zynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne.

112 Struktury ptatowca — koncepcje ogolne

@) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatos$ci konstrukcyjnej;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzgdowa,
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, S$ciskanie, S$cinanie, skrgcanie, rozciaganie, naprezenie obwodowe,
zmgczenie materiatu;
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Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podluznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiazadta, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona|
antykorozyjna, skrzydto, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukeji: nitowanie, skr¢canie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody rownania i Sprawdzania symetrii.

113 Struktury ptatowca — samoloty

131 Kadlub (ATA 52/53/56)

Budowa;

Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;

Montaz siedzen;

[Drzwi i wyj$cia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

1132 Skrzydla (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.

1133 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;j.

1134 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.

1135 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
—  Budowa;
—  Zapory ogniowe;

—  Zawieszenie silnika.

114 Klimatyzacja (ATA 21)

Systemy grzewcze i wentylacyjne

115 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

1151 Systemy instrumentowe (ATA 31)

[Urzadzenia pilotazowe: wysokos$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w

poziomie, zakretomierz i wskaznik §lizgu, koordynator zakretu;
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[Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

[Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciagnigciu;

Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadoéw systemu i dzialanie;
—  Autopilot (ATA 22);

—  Komunikacja (ATA 23);

—  Systemy nawigacji (ATA 34).

116 Energia elektryczna (ATA 24)

[Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdzial energii elektrycznej;

Ochrona obwodow;

Przemienniki, transformatory.

117 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

[Wymagania dotyczace sprz¢tu wykorzystywanego w nagtych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.

118 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

[Przenosna gasnica.

119 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;

Klapki wywazenia;

Urzadzenia podnosnikowe;

Dziatanie systemu: r¢eznie;

Blokady podmuchow;

[ROwnowazenie i ustawienie;

System ostrzegania o przeciagnigciu.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

(Oznaczenia 1 ostrzezenia.

[Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.

1111 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu,
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Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

(Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;

Filtry

Regulacja ci$nienia;

Rozdziat mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania.

1112 Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)

[Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

1113 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;

\Wskazania i ostrzezenia;

[Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie.

1114 Swiatta (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;

[Wewngetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

1115 Tlen (ATA 35)

[Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

7rodta, przechowywanie, fadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

[Wskazania 1 ostrzezenia.

1116 Zasilanie powietrzem/podcisnienie (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodto: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, zasilanie lotniskowe;

[Pompy cis$nieniowe i pompy préozniowe

Regulacja ci$nienia;

Rozdziat powietrza;

[Wskazania i ostrzezenia.

[Wspotpraca z innymi systemami.

MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA
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POZIOM

A3
A4

B1.3
Bl1.4

191 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego skrzydta

1

2

Terminologia;

Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;

Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa;

[Asymetria podnoszenia, przeciagnigcia koncowki topaty;

Przesuwanie tendencji i jej korekta;

[Efekt Coriolisa i wyréwnanie;

Pierscien wirowy, wyrownanie mocy, pochylanie;

Autorotacja;

[Wptyw bliskosci ziemi.

120 Systemy sterowania lotu

Sterowanie cykliczne;

Sterowanie zbiorowe;

Plyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporowego, Smigto ogonowe, upust powietrza,

Gtowica wirnika no$nego: projekt i dziatanie;

[Amortyzatory topaty: funkcja i budowa;

It opaty wirnika: budowa i mocowanie lopaty wirnika gtéwnego i ogonowego;

Regulacja wywazenia, state i regulowane stateczniki;

[Dzialanie systemu: reczne, hydrauliczne, elektryczne, sztuczna statecznos¢ i sterowanie ,,fly-by-wire”;

Sztuczne obciazenie;

[ROwnowazenie i1 ustawienie.

123 Wytyczanie drogi topaty i analiza wibracji

Zestrajanie wirnika;

[Wytyczanie drogi wirnika gtéwnego i ogonowego;

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji;

Rezonans uziemienia.

124 Transmisje

Przektadnia, wirnik glowny i ogonowy;

Sprzegta, jednostki wolnych kot i hamulec wirnika;

[Waty napedowe wirnikéw ogonowych, sprzggta podatne, tozyska, ttumiki drgan i wieszaki lozyskowe.

195 Struktury ptatowca

a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukeyjne;j;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzgdowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
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Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrecanie, rozciaganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu,

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiazadta, belki, struktura podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna;

Wspornik, statecznik i elementy podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i urzadzenia zabezpieczajace;

Okna i budowa wiatrochronu;

Przechowywanie paliwa;

Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukeji: nitowanie, skr¢canie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.

126 Klimatyzacja (ATA 21)

12.6.1 Doplyw powietrza

Zrodta doptywu powietrza, whacznie z upustem silnikowym i zasilanie lotniskowe.

12 6.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Systemy dystrybucji;

Systemy regulacji przeptywu i temperatury;

[Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

197 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

1271 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Statyka Pitota: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w
[poziomie, zakr¢tomierz i wskaznik $lizgu, koordynator zakretu;

[Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

System wskazywania wibracji — HUMS;

Szklany kokpit;

Inne wskazniki §migtowca.

1279 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadu systemu i dziatanie;

Autopilot (ATA 22);
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Komunikacja (ATA 23);
Systemy nawigacji (ATA 34).

128 Energia elektryczna (ATA 24)

[Montaz i dzialanie baterii;

[Wytwarzanie pradu stalego, wytwarzanie pradu zmiennego;

\Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;

Regulacja napigcia; ochrona obwodow;

Rozdziat energii elektrycznej;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.

129 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w nagtych wypadkach;
Siedzenia, taSmy i pasy;

Systemy podnoszenia.

b) Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;
Uktad kabiny, zatrzymanie tadunku;
Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny;

1210 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;

Systemy gaszace pozar;

[Testy systemu.

1211 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

[Wskazania i ostrzezenia.

Uzupeknianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.

1212 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

[Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;

[Wytwarzanie ci$nienia w sytuacji awaryjnej;

Filtry

Regulacja ci$nienia;
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Rozdziat ci$nienia;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

(Wspotpraca z innymi systemami.

1213 Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)

[Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe i odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza i chemiczne;

Srodek hydrofobowy i jego usuwanie;

Ogrzewanie sond i drenow;

System wycieraczek.

1914 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;

[Wskazania i ostrzezenia;

Kota, opony, hamulce;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia,;

Plozy, ptywaki.

12 15 Swiatta (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, ladowania, kolowania, mrozowe;

[Wewngetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.
12 16 Zasilanie powietrzem/podcisnienie (ATA 36)
Uktad systemu;

Zrodto: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, zasilanie lotniskowe;

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial powietrza;

[Wskazania i ostrzezenia.

[Wspotpraca z innymi systemami.

1917 Zintegrowane moduty awioniczne (ATA 42)

Funkcje, ktore zwykle moga by¢ zintegrowane w zintegrowanych modutach awionicznych (IMA), to m.in.:

zarzadzanie odbiorem powietrza z silnika, kontrola ci$nienia powietrza, kontrola wentylacji, kontrola
wentylacji kabiny zatogi i awioniki, kontrola temperatury, komunikacja w ruchu lotniczym, zarzadzanie
komunikacja w systemach awionicznych, zarzadzanie doptywem energii elektrycznej, monitorowanie
bezpiecznikdéw elektrycznych, wbudowany system testowania elektrycznego, zarzadzanie paliwem, kontrola
hamulcow, kontrola sterowania, wypuszczanie i chowanie podwozia, wskazania ci$nienia w oponach,
wskazania ci$nienia w systemie olejowym, monitorowanie temperatury hamulcow itd.;

[Rdzen systemu;

Elementy sieciowe.

1218 Systemy obstugi technicznej na poktadzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi technicznej;

81




System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

[Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

1219 Systemy informatyczne (ATA 46)

Uktady 1 komponenty, ktore stuzg magazynowaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu informacji cyfrowych,
tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mikrokartach.. Wlacza si¢ w to urzadzenia
dedykowane do funkcji magazynowania i wyszukiwania takie jak masowe pamigci bibliotek elektronicznych
i kontrolery. Nie wchodza w to urzadzenia i komponenty zainstalowane w innych systemach i udost¢pnione z
innych systemow, takie jak pokladowa drukarka lub ogdlnie wykorzystywany ekran.

Typowymi przyktadami sg systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz systemy serweréw
sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego;

Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rdzne systemy informatyczne.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

POZIOM

B2

131 Teoria lotu

2) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

[Dziatanie i wynik:
—regulacja przechylenia: lotki i spoilery;

—regulacja wysokoSci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki o zmiennym kacie zaklinowanial
oraz przednie powierzchnie sterowe;

—regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, usterzenie motylkowe;

Urzadzenia podnosnikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy;

Urzadzenia oporowe: spoilery, hamulce aerodynamiczne, urzadzenia zmniejszajace sil¢ nosna;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki sterownicze, nachylenie powierzchni sterowe;j.

b) Lot z duzymi predkosciami

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwickowa, lot transsoniczny, lot z predko$cia
ponaddzwigkowa,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.

Aerodynamika obrotowego skrzydia

C)

Terminologia;

Dziatanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment oporowy.

132 Struktury — koncepcje ogdline

a) Podstawy systemu strukturalnego.
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b) Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Umasienie;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

133 Autopilot (ATA 22)

[Podstawy automatycznego sterowania lotem, wlacznie z zasadami roboczymi i biezaca terminologia;

Przetwarzanie sygnatu sterujacego:

Tryby dzialania: przechylenie, wysoko$¢, kanaty odchylenia;

Amortyzatory odchylenia;

System zwigkszenia stabilnosci w $miglowcach;

[Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;

System automatycznej regulacji mocy silnikow samolotu przy podchodzeniu do ladowania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie, tryby dziatania, podejscie, lot $lizgowy, ladowanie,
[kotowanie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

134 Komunikacja/nawigacja (ATA 23/34)

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten, linii transmisji, komunikacji, odbiornika i
nadajnika;

Zasady dzialania nastgpujacych systemow:

— komunikacja przez bardzo wysoka czestotliwosé (VHF);

— komunikacja przez wysoka czgstotliwos¢ (HF);

— audio;

— nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;

— urzadzenie rejestrujace glos w kokpicie;

— radiolatarnia ogdélnokierunkowa bardzo duzej czgstotliwosci (VOR);

— radiokompas (ADF);

— system ladowania wedtug przyrzadow (ILS);

— mikrofalowy system ladowania (MLS);

— systemy urzadzenia lotu; system radiolokacyjny do pomiaru odleglosci obiektoéw (DME);
— bardzo mata czgstotliwos$¢ 1 nawigacja hiperboliczna (VLF/Omega);

— nawigacja dopplerowska;

— nawigacja w terenie, systemy RNAV;

— systemy sterowania lotem;

— system GPS, globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS);

— inercyjny system nawigacyjny;

— przekaznik kontroli ruchu lotniczego, drugorzedny radar kontroli rejonu;
— system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);

— radar unikania zlej pogody;

— radiowysokos$ciomierz;

— komunikacja i raportowanie ARINC.

Energia elektryczna (ATA 24)

13.5
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[Montaz i dzialanie baterii;

[Wytwarzanie pradu statego;

Wytwarzanie pradu zmiennego;

\Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;

Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektrycznej;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Ochrona obwodow;

Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.

136 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

[Wymagania dotyczace elektronicznego sprzgtu wykorzystywanego w nagtych wypadkach;

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywece.

137 Sterowanie lotem (ATA 27)

a) Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja tadunku;
Urzadzenia podnos$nikowe;
Wewngtrzny hamulec aecrodynamiczny, urzadzenia zmniejszajace sit¢ no$na;
Dziatanie systemu: recznie, hydraulicznie, pneumatycznie;
Sztuczne obciazenie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, blokady podmuchéw;

System ochrony przed przeciagnigciem.

b) Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$¢ i sterowanie ,,fly-by-wire”.

138 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzadzenia i systemy pomiaru ci§nienia;

Systemy statyczne Pitota;

[Wysokosciomierz;

[Wskazniki predkosci w pionie;

[Wskazniki predkosci lotu;

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;

[Komputery z danymi dotyczacymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt cisnienia i przyrzady pomiaru temperatury;

Systemy wskazujace temperature;

Systemy wskazujace ilo$¢ paliwa;
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Zyroskopy;

Sztuczny horyzont;

[Wskazniki §lizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajace o bliskosci podloza;

Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;

Elektroniczne przyrzady lotu;

Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gldownymi systemami ostrzegania i scentralizowanymi panelami
ostrzegania;

Systemy wskazania kata natarcia, systemy ostrzegania o przeciagnigciu;

Pomiar i wskazanie wibracji;

Szklany kokpit.

139 Swiatta (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, ladowania, kotlowania, mrozowe;

[Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

13.10 Systemy obstugi technicznej na poktadzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi technicznej;

System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

[Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

13.11 Klimatyzacja i zwiekszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)

13111 Dopbwpowietrza

7rodta zasilania w powietrze, whacznie z upustem silnikowym, pomocniczy zesp6t napedowy i zasilanie
lotniskowe.

13.11.2. Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

[Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.

13113, Zwigkszanie cisnienia

WlwlkrLr|lw]N

Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja i zobrazowanie, w tym zawory sterowania i bezpieczenstwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.

13114, Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

13.12 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
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a)  Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b) Przenoéna gasnica

1313 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

'Wskazania i ostrzezenia.

Uzupelnianie paliwa i opréznianie zbiornikéw z paliwa;

[Podhuzne systemy rownowagi paliwa.

wlindv]lw]v]lerlerl] -

13.14 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

[Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;

\Wytwarzanie ci$nienia w nagltym wypadku;

Filtry;

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial ci$nienia;

Systemy wykrywania i ostrzegania,

[Wspotpraca z innymi systemami.

Wl lwlilr|lwlrR,r|lWlWlIFL]F]PE

13.15 Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)

[Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza i chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza, pneumatyczne i chemiczne

>

Srodek hydrofobowy:;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

R lWlkFR,]WINDN

13.16 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;

[Wskazania 1 ostrzezenia.

[Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

WIlFRLr|WlWw]lw]eFr
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Czujniki powietrze-ziemia.

1317 Tlen (ATA 35)

[Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

7rodta, przechowywanie, ladowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

'Wskazania i ostrzezenia.

Wl w|ow]|w

13.18 Zasilanie powietrzem/podcisnienie (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodta: silnik/pomocniczy zespot napedowy, kompresory, zbiorniki, zasilanie lotniskowe;

Regulacja ci$nienia;

Rozdzial powietrza;

[Wskazania i ostrzezenia.

[Wspotpraca z innymi systemami.

13.19 Woda/odpady (ATA 38)

NjJWwlwlrFRLr]lwlNd]DN

Uktady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;

System toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;

13.20 Zintegrowane moduty awioniczne (ATA 42)

Funkcje, ktore zwykle moga by¢ zintegrowane w zintegrowanych modutach awionicznych (IMA), to m.in.:

zarzadzanie odbiorem powietrza z silnika, kontrola cisnienia powietrza, kontrola wentylacji, kontrola
wentylacji kabiny zatogi i awioniki, kontrola temperatury, komunikacja w ruchu lotniczym, zarzadzanie
komunikacja w systemach awionicznych, zarzadzanie doptywem energii elektrycznej, monitorowanie
bezpiecznikow elektrycznych, wbudowany system testowania elektrycznego, zarzadzanie paliwem, kontrola
hamulcow, kontrola sterowania, wypuszczanie i chowanie podwozia, wskazania ci$nienia W oponach,
wskazania ci$nienia w systemie olejowym, monitorowanie temperatury hamulcow itd.;

[Rdzen systemu;

Elementy sieciowe.

1301 Systemy kabinowe (ATA 44)

Uktady i komponenty zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komunikacje¢ na poktadzie samolotu
(kabinowy system taczno$ci wewngtrznej) oraz migdzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (ustuga
sieci kabinowej). Zapewniaja przesytanie glosu, danych, muzyki i wideo.

[Kabinowy system laczno$ci wewngtrznej zapewnia interfejs migdzy zatoga w kokpicie/kabinie i systemami
kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymiang danych migdzy réznymi powiazanymi elementami
'wymienialnymi i sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ushuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspotpracujacy m.in. z nastgpujacymi
systemami:

— teleinformatyka/taczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwac¢ takie funkcje, jak:

— dostgp do raportéw przed odlotem/w trakcie lotu,
— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazerow;

Gtowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;
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System lacznosci zewngtrznej;

[Kabinowy system pamigci masowej;

System monitorowania kabiny;

Rozne systemy kabinowe.

13.22 Systemy informatyczne (ATA 46)

Uktady 1 komponenty, ktore stuzg magazynowaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu informacji cyfrowych,
tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mikrokartach.. Wlacza si¢ w to urzadzenia
dedykowane do funkcji magazynowania i wyszukiwania takie jak masowe pamigci bibliotek elektronicznych
i kontrolery. Nie wchodza w to urzadzenia i komponenty zainstalowane w innych systemach i udost¢pnione z
innych systemow, takie jak poktadowa drukarka lub ogolnie wykorzystywany ekran.

Typowymi przyktadami sg systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz systemy serweréw
sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego;

Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rdzne systemy informatyczne.

MODUL 14. NAPED

POZIOM

B2

141 Silniki turbinowe

@) Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeptywowego, turboshaft,
silnika turbo$migtowego.

b) Elektroniczne sterowanie silnika i systemy odmierzania paliwa (FADEC).

149 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazow spalinowych/systemy migdzystopniowej temperatury turbiny;

[Predkos¢ obrotowa silnika;

\Wskazanie ciagu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny silnika lub ci$nienie w rurze
wylotowej silnika odrzutowego;

Cis$nienie i temperatura oleju;

Cis$nienie, temperatura i przeptyw paliwa;

Cisnienie tadowania;

Moment obrotowy silnika;

Predkos¢ $migta.

143 Uktad startowy i zaptonowy

Dziatanie systemdw uruchomienia silnika i komponentow;

Systemy zaptonowe i komponenty;

[Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi techniczne;.

MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY
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POZIOM

A

Bl

151 Podstawy

1

2

Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu Newtona, obieg Braytona;

Zwiazek pomigdzy sita, praca, moca, energia, predkos$cia, przyspieszeniem,;

[Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeptywowego, turboshaft, silnika
turbo$migtowego.

152 Osiqgi silnika

Caltkowita sita ciagu, ciag uzyteczny, ciag niedroznej koncoéwki wylotowej, rozktad ciagu, ciag wypadkowy,
moc ciagu, rOwnowazna moc na wale, jednostkowe zuzycie paliwa;

Sprawno$¢ silnika;

Stosunek natgzenia przeptywow i stosunek cisnien w silniku;

Cisnienie, temperatura i predko$¢ przeptywu gazu;

Ocena silnika, ciag statyczny, wplyw predkosci, wysokos$¢, goracy klimat, ocena plaszczyzny, ograniczenia.

153 Otwor wlotowy

Kanaly wlotowe w kompresorze

Skutki r6znych konfiguracji wlotu;

Ochrona przed zamarzaniem.

154 Kompresory

Typu osiowego i odsrodkowego;

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania i zastosowania;

[Wywazenie wentylatora;

Dziatanie systemu:

Przyczyny i skutki przeciagania i skoku kompresora;

Metody kontroli przeptywu powietrza: zawory upustowe, zmienne kierownice wstgpne, zmienne topatki
kierownicy, rotacyjne topatki kierownicze;

[Wspotczynnik kompresora.

155 Sekcja spalania

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.

156 Sekcja turbinowa

[Dziatanie i charakterystyka roznych typow topatek turbin;

[Mocowanie topatek na dysku;

Mocowanie wylotowych topatek kierujacych;

Przyczyny i skutki obcigzenia i przesuwu topatki turbiny.

157 Uktad wylotowy

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania;

[Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;

Redukcja szumu silnika.

Odwracacze ciagu.
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158 Lozyska i uszczelki

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.

15.9 Smary i paliwa

[Wtasciwosci i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

1510 Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktadu i komponenty.

15.11 Systemy paliwowe

Dziatanie systemdw sterowania silnika i odmierzania paliwa, wlacznie z elektronicznym sterowaniem
silnikiem (FADEC);

Uktad systemdéw i komponenty.

15.12 Systemy lotnicze

Dziatanie dystrybucji powietrza w silniku i systemow kontroli zamarzania, wlacznie z wewngtrznym
chlodzeniem, uszczelnieniem i zewngtrzna obstuga lotu.

1513 Ukiad startowy i zaplonowy

Dziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow;

Systemy zaptonowe i komponenty;

'Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi technicznej.

15.14 Silnikowe systemy wskazan

Temperatura gazow spalinowych/mig¢dzystopniowa temperatura turbiny

[Wskazania ciagu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny silnika lub ci$nienie w rurze
wylotowej silnika odrzutowego;

Cisnienie i temperatura oleju;

Cisnienie i przeptyw paliwa;

[Predkos¢ obrotowa silnika;

Pomiar i wskazanie wibracji;

Moment obrotowy;
Moc.
15.15 Systemy zwiekszania mocy

[Dziatanie i zastosowania;

\Witrysk wody, wodny metanol;

Systemy dopalacza.

1516 Silniki turbosmigtowe

Sprzgzony z gazem/wolna turbina i turbiny sprzgzone z przektadnia;

Przektadnie redukcyjne;

Silnik zintegrowany i sterowanie $migla;

Urzadzenia zabezpieczajace przed nadmierng predkoscia.

Silniki turboshaft

15.17
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Ustalenia, systemy napgdu, przektadnia redukcyjna, sprzggta, systemy kontroli.

1518 Pomocnicze zespoty zasilania (APU)

Cel, dziatanie, systemy zabezpieczenia.

15.19 Zabudowa silnika

[Konfiguracja zapdr ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika, zawieszenia antywibracyjnego,
przewodow, rur, zasilaczy, tacznikow, wiazek kabli, linek sterowych, drazkéw sterujacych, punktow
[podnoszenia i drenow.

1520 Systemy ochrony przeciwpozarowej

Dzialanie systemu wykrywania i gaszenia.

151 Monitorowanie silnika i operacje naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametrow;

[Monitorowanie kierunku (wlacznie z analizg oleju, wibracja i wziernikiem optycznym);

Przeglad silnika i komponentow pod katem kryteriow, tolerancji i danych okreslonych przez producenta
silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;

Zapobieganie uszkodzeniom przez ciata obce.

15.22 Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i rozkonserwowanie silnika i akcesoriow/uktadow.

MODUL 16. SILNIK TLOKOWY

POZIOM

A

Bl

B3

16.1 Podstawy

1

2

2

Sprawno$¢ mechaniczna, cieplna i objetosciowa;

Zasady dziatania — dwusuw, czterosuw, Otto i Diesel;

Objetosc skokowa cylindra i stopien sprezania;

[Konfiguracja silnika i kolejno$¢ zaptonu.

16.2 Osiqgi silnika

Kalkulacja i pomiar mocy;

Czynniki majace wptyw na moc silnika;

Mieszanki/mieszanki niskokaloryczne, przedwczesny zapton.

16.3 Konstrukcja silnika

Skrzynia korbowa, wat korbowy, wat krzywkowy, miska olejowa;

Pomocnicza skrzynia przektadniowa;

Zespoty cylindra i tloka;

Prety faczace, przewody wlotowe rozgatezione i kolektory wydechowe spalin;

Mechanizmy zaworow;

Smigtowe przektadnie redukcyjne.
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16.4 Systemy paliwowe silnika

16.4.1 Gazniki

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania;

Oblodzenie i ogrzewanie.

164  Systemywtrysku paliwa

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania.

16.4.3 Elektroniczne sterowanie silnikiem

[Dzialanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wlacznie z elektronicznym sterowaniem
silnikiem (FADEC);

Uktad systemow i komponenty.

16.5 Ukiad startowy i zaplonowy

Systemy startu i systemy ogrzewania wstgpnego;

[Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady dzialania;

[Uktad przewodoéw zaptonowych, korpus §wiecy zaptonowej;

Systemy niskiego i wysokiego napiecia.

166 Ukiad ssania, uktad wydechowy i ukiad chlodzenia

[Konstrukcja i dziatanie: uktad ssania wlacznie ze zmiennymi systemami nawiewu,

Uktad wydechowy, uktad chtodzenia silnika — powietrzem i ptynem.

16.7 Dotadowanie/turbodotadowanie

Zasady i cele dotadowania i jego wptyw na parametry silnika;

Konstrukcja i dziatanie systemu dotadowania i turbodotadowania;

[Terminologia systemowa;

Systemy kontroli;

System ochrony.

16.8 Smary i paliwa

[Wtasciwosci 1 specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania

[Dziatanie systemu/uktad i komponenty.

16.10 Silnikowe systemy wskazan

[Predkos¢ obrotowa silnika;

[Temperatura glowicy cylindra;

Temperatura chlodziwa;

Cisnienie i temperatura oleju;

Temperatura gazow spalinowych;

Cisnienie i przeptyw paliwa;

CiS$nienie tadowania.
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16.11 Zabudowa silnika

[Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika, zawieszenia antywibracyjnego,
przewodow, rur, zasilaczy, tacznikow, wiazek kabli, linek sterowych, drazkoéw sterujacych, punktow
[podnoszenia i drenow.

16.12 Monitorowanie silnika i operacje naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

[nterpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametrow;

Przeglad silnika i komponentow: kryteria, tolerancje i dane okre§lone przez producenta silnika.

16.13 Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i rozkonserwowanie silnika i akcesoriow/uktadow.

MODUL 17A. SMIGLO

Uwaga: Niniejszy modul nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 17B.

POZIOM

A

Bl

171 Podstawy

1

2

Teoria dotyczaca $migta;

(Wysoki/niski kat Smigta, kat odwrotny, kat natarcia, pregdko$é obrotowa;

Slizg $migta;

Sita acrodynamiczna, sita od$rodkowa i sita odporu;

Moment obrotowy;

(Wzgledny przeptyw powietrza na sil¢ odporu $migta;

\Wibracja i rezonans.

172 Konstrukcja smigta

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $§migltach drewnianych, ztozonych i metalowych;

[Naped topaty, strona cisnaca, obsada topaty, strona ssaca i zespot gniazda;

Staty skok, sterowany skok, state $migto predkosci;

Montaz §migla/kotpaka §migla.

173 Sterowanie skoku smigta

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;

Przestawienie Smigta w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierna predkoscia.

174 Synchronizacja smigla

Synchronizacja i sprz¢t do uzgadniania faz.

175 Ochrona przed oblodzeniem smigta

Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy ptynu i elektrycznie.

Obstuga techniczna

17.6

R6éwnowazenie statyczne i dynamiczne;

[Wytyczanie drogi topaty;
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Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja, wptyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;

Postgpowanie ze Smiglem /systemy naprawy;

[Praca silnika ze $miglem.

177 Przechowywanie i konserwacja smigia 1 2
Konserwacja i rozkonserwowanie $migta.
MODUL 17B. SMIGLO
Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologi¢ $migta dla samolotow nalezacych do kategorii B3.
POZIOM
B3
171 Podstawy 2
Teoria dotyczaca $migta;
[Wysoki/niski kat $migta, kat odwrotny, kat natarcia, pr¢dkos¢ obrotowa;
Slizg $migta;
Sita acrodynamiczna, sita od$rodkowa i sita odporu;
Moment obrotowy;
(Wzgledny przeptyw powietrza na sit¢ odporu $migla;
\Wibracja i rezonans.
172 Konstrukcja smigta 2
Metody konstrukcyjne i materiaty wykorzystywane w $migtach drewnianych, ztozonych i metalowych;
[Naped topaty, strona cisnaca, obsada topaty, strona ssaca i zespot gniazda;
Staty skok, sterowany skok, state $migto predkosci;
Montaz $migta/kotpaka $migta.
173 Sterowanie skoku smigta 2
Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie §migla w choragiewke i skok ujemny;
Ochrona przed nadmierna predkoscia.
174 Synchronizacja smigla 2
Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.
175 Ochrona przed oblodzeniem smigta 2
Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy ptynu i elektrycznie.
176 Obstuga techniczna Smigta 2
Rownowazenie statyczne i dynamiczne;
[Wytyczanie drogi topaty;
Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja, wptyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;
[Postepowanie ze §migltem /systemy naprawy;
Praca silnika $migta.
Przechowywanie i konserwacja smigta 2

17.7

Konserwacja i rozkonserwowanie $migta.
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Dodatek 11

Podstawowe standardy egzaminacyjne

1. Warunki ogolne

1.1. Wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem okre§lonego ponizej formatu pytan
testowych oraz pytan opisowych. Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz
cechuja si¢ podobnym stownictwem, budowa gramatyczna i dlugoscia W pytaniach liczbowych nieprawidlowe
odpowiedzi odpowiadaja bigdom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub
nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

1.2. Kazde pytanie testowe ma trzy réozne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, a w ramach danego
modutu kandydat ma $rednio 75 sekund na rozwiazanie kazdego pytania.

1.3. Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma 20 minut na udzielenie
odpowiedzi na kazde takie pytanie.

1.4. Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materialu okreslonego w dodatku I, moduty 7A,
7B,9 A, 9B 10.

1.5. Kazde pytanie powinno zawiera¢ przygotowany wzoér odpowiedzi obejmujacy wszelkie mozliwe odpowiedzi,
ktére moga by¢ wiasciwe w przypadku innych podpunktow.

1.6. Wz6r odpowiedzi rozbija si¢ rowniez na wykaz istotnych punktéw okreslanych mianem punktéow kluczowych.

1.7. Warunkiem zaliczenia kazdego z moduldéw oraz podmoduldw zawartych w czgéci testowej egzaminu jest
udzielenie co najmniej 75 % poprawnych odpowiedzi.

1.8. Granica zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75 %. Oznacza to, ze odpowiedzi kandydatow
zawieraja 75 % wymaganych punktow kluczowych odnoszacych sie do pytania, przy czym w odpowiedzi nie
moze pojawi¢ sie zaden istotny btad dotyczacy jakiegokolwiek wymaganego punktu kluczowego.

1.9. W przypadku niezaliczenia tylko czgSci testowej lub tylko czgSci opisowej, ponownie podchodzi si¢ jedynie do
niezaliczonej czeg$ci egzaminu.

1.10. Do celow oceny kandydata nie stosuje si¢ punktow ujemnych.

1.11. W przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podjac¢ kolejng probe zaliczenia tego modutu dopiero po
uplywie 90 dni od dnia, w ktorym odbywat si¢ egzamin, z wyjatkiem organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej zatwierdzonej zgodnie z zatacznikiem IV (czes¢ 147), ktora prowadzi kurs doszkalania w zakresie
niezaliczonych obszaréw z danego modutu, kiedy to mozna podja¢ probe zaliczenia niezdanego modutu po
uptywie 30 dni.

1.12. Okres czasu okreslony w pkt 66.A.25 odnosi si¢ do kazdego pojedynczego modutu egzaminu, z wyjatkiem tych
modulow egzaminu, ktore zostaty zaliczone jako cze$¢ egzaminu na licencje innej kategorii, w przypadku gdy
licencja zostata juz wydana.

1.13. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ do kazdego modutu wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podej$¢ dozwolone
sa w odstgpach jednego roku pomigdzy cyklami.

Whnioskodawca potwierdza na piSmie zatwierdzonej organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub
wilasciwemu organowi, do ktorych wystgpuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbg i terminy podejs¢ do egzaminu
w ciagu ostatniego roku oraz nazweg organizacji lub wlasciwego organu, gdzie podej$cia te miaty miejsce.
Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej lub wtasciwy organ odpowiadaja za sprawdzenie liczby
podej$¢ w danym przedziale czasu.

2. Liczba pytan dla moduléw

2.1. MODUL 1 — MATEMATYKA

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.
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Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.
Kategoria B2: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.
Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.
2.2. MODUL 2 —FIZYKA
Kategoria A: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.
Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.
Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.
2.3. MODUL 3 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRYKI
Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut
Kategoria B3: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.
2.4. MODUL 4 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRONIKI
Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.
Kategoria B3: 8 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 10 minut.
2.5. MODUL 5 — TECHNIKI CYFROWE/SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRYCZNYCH
Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 20 minut.
Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 50 minut.
Kategoria B1.2 1 B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B2: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B3: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 20 minut.
2.6. MODUL 6 — MATERIALY I SPRZET
Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.
Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut.
2.7. MODUL 7A — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Kategoria A: 72 pytania testowe i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 90 minut plus 40 minut.
Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 100 minut plus 40 minut.
Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut plus 40 minut.
MODUL 7B — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Kategoria B3: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut plus 40 minut.
2.8. MODUL TEMATYCZNY 8 — PODSTAWY AERODYNAMIKI
Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B3: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
2.9. MODUL 9A — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.
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Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut plus 20 minut.
Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut plus 20 minut.
MODUL 9B — CZYNNIKI LUDZKIE
Kategoria B3: 16 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut plus 20 minut.
2.10. MODUL 10 — LEGISLACJA DOTYCZACA LOTNICTWA
Kategoria A: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.
Kategoria B1: 40 pytan testowych i | pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.
Kategoria B2: 40 pytan testowych i | pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.
Kategoria B3: 32 pytania testowe i | pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut plus 20 minut.
2.11. MODUL 11A — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO:
Kategoria A: 108 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 135 minut.
Kategoria B1: 140 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 175 minut.
MODUL 11B — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO
Kategoria A: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 90 minut.
Kategoria B1: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 125 minut.

MODUL 11C — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO
Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut.

2.12. MODUL 12 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA
Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 125 minut.
Kategoria B1: 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 160 minut.

2.13. MODUL 13 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY | SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 225 minut. Pytania i
czas przeznaczony na ich rozwigzanie mozna w razie koniecznosci podzieli¢ na dwie czgsci.

2.14. MODUL 14 — NAPED
Kategoria B2: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 30 minut.

2.15. MODUL 15— SILNIK GAZOWY TURBINOWY
Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut.
Kategoria B1: 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 115 minut.
2.16. MODUL 16 — SILNIK TLOKOWY
Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.
Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 90 minut.
Kategoria B3: 68 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 85 minut.
2.17. MODUL 17A — SMIGLO
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Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.

MODUL. 17B — SMIGL.O

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.

Dodatek 111
Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny
Szkolenie w miejscu pracy

1. Warunki ogélne

Szkolenie na typ statku powietrznego sklada si¢ ze szkolenia teoretycznego i egzaminu oraz, z wyjatkiem uprawnien
kategorii C, szkolenia praktycznego i oceny.

a) Szkolenie teoretyczne i egzamin spetniaja nastepujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem IV (czg$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne organizacje, po
bezposrednim zatwierdzeniu przez wlasciwy organ;

(ii) odpowiadaja standardowi okreSlonemu w pkt 3.1 i 4 niniejszego dodatku III, z wyjatkiem przypadkow
dopuszczalnych przez szkolenie w zakresie rdznic opisane ponizej; (ii) odpowiadaja, oprocz wyjatku dopuszczonego
w odniesieniu do szkolenia w zakresie r6znic opisanego w lit. c):

stosownym elementom okre$§lonym w obowiazkowej czgsci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012 lub, jezeli takie elementy nie sa dostepne, standardowi okreslonemu
w pkt 3.1 niniejszego dodatku, oraz

standardowi egzaminacyjnemu w odniesieniu do szkolen na typ okreslonemu w pkt 4.1 niniejszego dodatku.

(iii)w przypadku osoby kategorii C wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak wyszczegdlniono
w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwsze teoretyczne szkolenie na typ statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie
kategorii B1 lub B2;

(iv)rozpoczynaja sie i koficza w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.
b)Szkolenie praktyczne i ocena spetniaja nastepujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem IV (czgs¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne organizacje, PO
bezposrednim zatwierdzeniu przez wlasciwy organ;

(ii) odpowiadaja, oprocz wyjatku dopuszczonego w odniesieniu do szkolenia w zakresie roznic opisanego w lit. ¢):

stosownym elementom okreslonym w obowiazkowej czgsci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012 lub, jezeli takie elementy nie sa dostepne, standardowi okreslonemu
w pkt 3.2 niniejszego dodatku, oraz

standardowi egzaminacyjnemu w odniesieniu do szkolen na typ okreslonemu w pkt 4.2 niniejszego dodatku.

(iii)obejmuja reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace typowi statku
powietrznego;

(iv)obejmuja prezentacje przy uzyciu sprzgtu, podzespotow, symulatorow i innych urzadzen szkoleniowych lub statkow
powietrznych;

(V) rozpoczynaja si¢ i koncza w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.
¢)Szkolenie w zakresie roznic:
(i) szkolenie w zakresie réznic jest szkoleniem wymaganym w celu zapoznania si¢ z réznicami pomigdzy dwoma

réznymi uprawnieniami na typ statku powietrznego tego samego producenta, zgodnie z decyzja Agencji;

98



(ii) szkolenie w zakresie roznic musi by¢ ustalone indywidualnie dla kazdego przypadku z uwzglgdnieniem wymagan
zawartych w niniejszym dodatku III w odniesieniu do zar6wno do elementow teoretycznych, jak i elementow
praktycznych szkolenia do uprawnienia na typ;

(iii)uprawnienie na typ wpisuje si¢ do licencji dopiero po ukonczeniu szkolenia w zakresie roznic oraz gdy
whnioskodawca spetnia ponadto jeden z ponizszych warunkow:

—posiada wpisane do licencji uprawnienie na typ statku powietrznego, w ramach ktorego ustala si¢ réznice, lub

—spelnia wymagania szkolenia na typ dla statku powietrznego, w ramach ktorego ustala si¢ réznice.

2. Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego

Przedstawione ponizej trzy poziomy okres$laja cele, zakres szkolenia i poziom wiedzy, jakie maja zosta¢ osiagnigte na
danym poziomie szkolenia.

—Poziom 1: Krotki przeglaqd platowca, systemow i zespotow silnikowych okreslonych w sekcji dotyczqcej opisu systemow
podrecznika obstugi technicznej statku powietrznego/instrukcji zapewnienia ciqglej zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukonczeniu poziomu 1 szkolenia, stuchacz potrafi:

a)przedstawi¢ prosty opis catego tematu, z uzyciem pospolitych wyrazéw i przykladow oraz typowych termindw, a
takze wskazac¢ §rodki ostroznosci dotyczace ptatowca, jego systemow i zespotu silnikowego;

b)wskaza¢ podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki obstugi technicznej istotne dla ptatowca, jego systemow
i zespotu silnikowego;

c)okresli¢ ogdlny uktad gtdéwnych systemow statku powietrznego;
d)okresli¢ ogdlny uktad i charakterystyke zespotu silnikowego;
e)okresli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie i aparatur¢ badawcza wykorzystywana na statku powietrznym.

—Poziom 2: Przeglaqd podstawowych systemow sterowania, wskaznikow, glownych komponentow, wiqcznie z ich
umiejscowieniem i celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych usterek. Ogolna znajomosé
teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po ukonczeniu kursu poziomu 2 stuchacz potrafi:
a)zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowaé wiedze w praktyce z wykorzystaniem szczegoétowych procedur;

b)wymieni¢ srodki ostroznosci, ktorych nalezy przestrzegac pracujac nad statkiem powietrznym, zespotem silnikowym i
systemami lub w ich poblizu;

C)opisa¢ systemy i obstuge statku powietrznego, w szczegolno$ci dostep, dostepno$¢ mocy i zrodta;
d)okresli¢ lokalizacje gtownych elementow;
e)wyjasni¢ zwykte funkcjonowanie kazdego gtownego systemu, stosujac terminologig i nomenklaturg;

f) wykona¢ procedury obstugi technicznej zwiazane ze statkiem powietrznym, dotyczace nastepujacych systemow:
uktadu paliwowego, zespotu silnikowego, hydrauliki, podwozia samolotu, wody/odpaddéw, tlenu;

g)wykazac¢ bieglos¢ w korzystaniu z raportow zatogi i poktadowych systemow raportowania (drobne wykrywanie i
usuwanie usterek) oraz okresli¢ zdatnos¢ do lotu statku powietrznego dla MEL/CDL,;

h)wykaza¢ umiejetno$¢é uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji, wiacznie z instrukcjami
zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu, podrgcznikiem obstugi technicznej, ilustrowanym katalogiem czgsci
zamiennych itd.

—Poziom 3: Szczegolowy opis, dziatanie, lokalizacja elementow, usuniecie/montaz i procedury wykrywania i usuwania
usterek do poziomu podrecznika obstugi technicznej.

Cele kursu: Oprécz informacji zawartych w kursie poziomu 1 i poziomie 2, po ukonczeniu kursu poziomu 3 stuchacz
potrafi:

a)wykazaé sig¢ teoretyczna wiedza o systemach i strukturach statku powietrznego oraz ich powiazaniach z innymi
systemami, przedstawi¢ szczegétowy opis tematu z wykorzystaniem podstawowej wiedzy teoretycznej i konkretnych
przyktadow, a takze interpretowa¢ wyniki z roznych zrodet i pomiary oraz podejmowac w razie potrzeby odpowiednie
dziatania naprawcze;

b)przeprowadza¢ kontrole systemow, zespotu silnikowego i elementéw oraz kontrole funkcjonalne okreslone w
podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego;

c)wykazaé si¢ umiejetnos$cia uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji, wlacznie z podrecznikiem
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napraw konstrukcyjnych, podrgeznikiem wykrywania i usuwania usterek itd.;

d)skorelowa¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do btgdnej diagnozy i skorygowania do poziomu
podrecznika obstugi techniczne;.

e)opisac¢ procedury wymiany elementow zgodnie z typem statku powietrznego.

3. Standard szkolenia na typ statku powietrznego
Chociaz szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje zarowno czg$¢ teoretyczng jak i praktyczna, kursy mozna
zatwierdza¢ w odniesieniu do cze$ci teoretycznej, czgsci praktycznej oraz kombinacji obu tych czegsci.

3.1. Elementy teoretyczne

a)Cel:

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego stuchacz jest w stanie wykazaé, odpowiednio do pozioméw wskazanych w
programie szkolenia w dodatku III, szczegdlowa wiedzg teoretycznag w zakresie odpowiednich systemow, struktur,
dziatania, obstugi technicznej, napraw oraz wykrywania i usuwania usterek zgodnie z zatwierdzonymi danymi
dotyczacymi obstugi technicznej. Shuchacz potrafi wykaza¢ si¢ umieje¢tnos$cia korzystania z podrgcznikow i
zatwierdzonych procedur, w tym znajomoscia odpowiednich kontroli i ograniczen.

b)Poziom szkolenia:
Poziomami szkolenia sa poziomy okreslone w pkt 2 powyzej.

Po pierwszym kursie szkoleniowym na typ dla personelu poswiadczajacego kategorii C wystarczy, ze wszystkie kolejne
kursy beda na poziomie 1.

Podczas szkolenia teoretycznego dla poziomu 3 mozna, w razie potrzeby, korzysta¢ z materiatow szkoleniowych
poziomu 1 i 2 w celu uwzglednienia w szkoleniu pelnego zakresu danego rozdzialu. Jednak podczas szkolenia wigksza
cz¢$¢ materiatu szkoleniowego oraz czas szkolenia musza odpowiada¢ wyzszemu pozio Mowi.

¢) Czas trwania:

Minimalng liczbg godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej tabeli:

Kategoria Liczba godzin

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

Bl.1 150
B1.2 120
B2 100
Cc 30
Samoloty o maksymalnej masie startowej réwnej 30 000 kg lub mniejszej, lecz wiekszej niz 5 700 kg:
Bl.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Samoloty o maksymalnej masie startowej réwnej 5 700 kg i mniejszej (1)

B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Smiglowce (%)

B1.3 120
B1.4 100
B2 100
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C

25

Do celow powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki i nie obejmuje przerw, egzamindw, powtorek,
przygotowania i ogledzin statku powietrznego.

Te godziny maja zastosowanie tylko do kursow teoretycznych dotyczacych kompletnych kombinacji silnikow statkow
powietrznych zgodnie z uprawnieniem na typ zdefiniowanym przez Agencjg.

d)

e)

Uzasadnienie czasu trwania kursu:

W przypadku kurséw przeprowadzanych w organizacji szkoleniowej w zakresie obshugi technicznej zatwierdzonej
zgodnie z zalacznikiem IV (czg$¢ 147) oraz kursow bezposrednio zatwierdzonych przez whasciwy organ, konieczne
jest uzasadnienie ich czasu trwania i uwzglgdnienie pelnego programu szkolenia w drodze analizy potrzeb
szkoleniowych na podstawie:

— projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie obstugi technicznej i rodzajow eksploatacii,
— szczegotowej analizy odpowiednich rozdziatow — zob. spis tresci w ppkt 3.1 lit. e) ponizej,
— szczegotowej analizy kompetencji, potwierdzajacej pelne osiagnigcie celow podanych w ppkt 3.1 lit. a) powyze;j.

Jesli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, ze potrzebnych jest wigcej godzin, kursy moga by¢ dtuzsze niz minimum
okreslone w tabeli.

Podobnie liczbg godzin szkolen w zakresie rdznic lub innych kombinacji kurséw szkoleniowych (takich jak potaczone
kursy B1/B2), oraz, w przypadku kurséw teoretycznego szkolenia na typ, liczbg¢ godzin mniejsza od podanej w ppkt
3.1 lit. ¢) powyzej, nalezy uzasadni¢ wobec wilasciwego organu w drodze analizy potrzeb szkoleniowych opisanej
powyzej.

Ponadto kurs musi okre$la¢ i uzasadniaé¢ nastgpujace kwestie:
— minimalng obecno$¢ stuchacza na zajgciach na potrzeby osiagnigcia celow kursu,
— maksymalng liczb¢ godzin szkolenia dziennie uwzglgdniajaca aspekty czynnika pedagogicznego i ludzkiego.

Jesli nie zostanie spelnione wymaganie minimalnej obecno$ci stuchacza, nie wydaje si¢ certyfikatu uznania.
Organizacja szkoleniowa moze przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie, aby spetnione zostalo wymaganie minimalnej
obecnosci.

Tresé:

Uwzglednia sig co najmniej elementy ponizszego programu szkolenia na typ statku powietrznego. Mozna takze
wprowadzi¢ dodatkowe elementy ze wzgledu na odmiany typu, zmiany technologiczne itd.

Plan tematyczny szkolenia skupia si¢ na aspektach mechanicznych i elektrycznych w przypadku personelu B1 oraz na
aspektach elektrycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu B2.

Poziom Samoloty |Samolot |Smiglow [Smiglow |Elektr

Rozdzialy turbinow y ce ce onika

e tlokowe [turbino |[tlokowe |lotnicz

we a
Kategoria licencji BL| C BlL|C|BL]|C|Bl|] C B2
Modul wprowadzajacy:
05 Terminy obstugi technicznej/przeglady 111 11111111111 1
06 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masal 1 1 1 1 1 111 1 1
startowa itd.)

07 Podnoszenie i podpory 1 1 1 1 1 191 1 1

08 Poziomowanie i wazenie 1 1 1 1 1 171 1 1

09 Holowanie i kotowanie 1 1 1 1 1 191 1 1

10 Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i 1 1 1 1 1 111 1 1
powrot do eksploatacji

11 Plakietki i oznaczenia 111 1|11 |1})1]1 1
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12 Obstuga techniczna

20 Praktyki standardowe — tylko dla danego
typu

Smiglowce

18 Analiza wibracji i hatasu (wytyczanie drogi
lopaty)

60 Praktyki standardowe — wirnik

62 Wirnik

62A Wirniki — monitorowanie i wskazania

63 Naped wirnika

63A Naped wirnika —  monitorowanie i

wskazania

WlWlw|lw]w

Rl

Wlw|lw]|]w]|]w

Rl

Wk W]lEF

64 Smiglo ogonowe

w

w

-

64A Smiglo ogonowe — monitorowanie i
wskazania

65 Naped Smigta ogonowego

65A Naped $migta ogonowego — monitorowanie
i wskazania

w

w

66 Sktadane topatki/wspornik

67 Kontrola wirnika w czasie lotu

53 Struktura ptatowca (Smigtowiec)

25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania sig|
na wodzie

WlWwWlw]|]w

Rl ]-

Wlw|w]|]w

=

Struktury p

latowca

51 Standardowe praktyki i struktury|
(klasyfikacja uszkodzen, ocena i naprawa)

3

1

53 Kadhub

54 Gondole/wsporniki

55  Stabilizatory

56 Okna

57 Skrzydla

27A Powierzchnie sterowe lotu (wszystkie)

52 Drzwi

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji

RPlwWw]lw]l]w|lw]|lw]|w]w

Rl ]-

RPlWw]lwWw]l]w|lw|lw]|w]w

Rl ]-

Rl ]-

Systemy platowca:

21 Klimatyzacja

1

21A Doplyw powietrza

21B  Zwigkszanie ci$nienia

21C Urzadzenia
ostrzegawcze

zabezpieczajace i

Wlw]|]w]|]w

1
1
1

Wlw]|]w]|]w

R~

WlwlkFk | w

Rlr]lw]-

Wlw]|]w]|]w

R~

WlwilnN ]| w

22 Autopilot
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23 Komunikacja 211 2 1] 2 |1]12]1 3
24  Energia elektryczna 311 3|1 3 |113]1 3
25  Sprzeti wyposazenie 3 1 31 3 |J1}3]1 1
25A Wyposazenie elektroniczne, w  tym| 1 1 1 1 1 111 1 3
wykorzystywane w nagtych wypadkach
26  Ochrona przeciwpozarowa 3 1 31 3 |J1}3]1 3
27  Sterowanie lotem 311 3|1 3 |1]3]1 2
27A Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna 3 1 — 11 —|—1— 1| — 3
stateczno$¢ i sterowanie ,,fly-by-wire”
28  Systemy paliwowe 311 3 1113 1]3]1 2
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i| 3 1 3 1] 3 113 1 3
wskazania
29  Sita hydrauliczna 311 3 11|13 ]1]3]1 2
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie i| 3 | 1 3 1113 11})13]1 3
wskazania
30  Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 311 3|1 3 |113]1 3
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 1 3 1 3 113 1 3
31A Systemy instrumentowe 311 3|1 3 1]1] 3 3
32 Podwozie samolotu 311 3|1 3 |113]1 2
32A Podwozie samolotu — monitorowanie i| 3 1 3 1 3 193 1 3
wskazania
33 Swiatla 3|13 |13 |1]3])1 3
34 Nawigacja 21 21 2|1]2]1 3
35  Tlen 3 1 3 1] —1—1—1 — 2
36  Pneumatyka: 311 3|13 |1]3]1 2
36A Pneumatyka —  monitorowanie il 3 | 1 3|1 3 13| 1 3
wskazania
37  Prbznia 3 1 3 1 3 1913 1 2
38  Woda/odpady 3 1 3|1l —1—1—1— 2
41 Balast wodny 3 1 3 1]l —1—1—1 — 1
42 Zintegrowane moduty awioniczne 211 2 1112111211 3
44 Systemy kabinowe 211 2 1] 2 |1]12]1 3
45  Systemy obstugi technicznej na pokladzie| 3 1 3 1 3 11— — 3
(lub uwzglednione w pkt 31)
46 Systemy informatyczne 211 2 1] 2 |1]12]1 3
50  Przedzialy ladunkowe i dodatkowe 3 1 3 11 3 113 1 1
Silniki turbinowe
70 Praktyki standardowe — silniki 3 1 —|— 3 1y —1 — 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot 3 1 —|—1 3 11—1— 1

instalacyjny, kompresory, sekcja spalania,
sekcja turbinowa, tozyska i uszczelki,
systemy smarowania)
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70B  Osiagi silnika 3 1 —|—1 3 11— — 1
71 Zespol silnikowy 3 1 — 11— 3 11— — 1
72 Silnik turbinowy /turbo$migtowy/ 1l —1—13 11| — 1

turbowentylatorowy /$migtowo-

wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie 3 1 —|—1 3 11—1— 1
75  Powietrze 3 1 — 11— 3 11— — 1
76  Sterowanie silnikiem 311l —1—13 11— 1
78  Wydech 3 1 — 1 —1 3 10 —1 — 1
79  Olej 3 1 — |—1 3 11— — 1
80 Rozruch 3 1 — 1 —1 3 10 —1 — 1
82  Wirysk wody 3 1 — |—1 3 11— — 1
83  Pomocnicze skrzynie przektadniowe 3 1 —|—1 3 11— — 1
84  Wspomaganie napedu 3 1 — |—1 3 11— — 1
73A FADEC sl ——=13l2]—]— 3
74  Zaplon 3 1 —|—1 3 11— — 3
77  Silnikowe systemy wskazan 3 1 —|— 3 1 —1 — 3
49  Pomocnicze zespotly zasilania (APU) 3 1 — 11— 111 2

Silniki tlokowe

70  Praktyki standardowe — silniki — 1 — 1 31| —]1—13]1 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dzatanie]l — | — | 3 | 1| —|—|3]| 1 1

(instalacja, gazniki, systemy witrysku

paliwa, zasysanie, systemy wydechu i

chlodzenia,

dotadowanie/turbodotadowanie, systemy

smarowania)
70B  Osiagi silnika — 1 —1 3 11 —1—13 1 1
71 Zespot silnikowy — 1 — 3 11 —[|—13 1 1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie — 1 — 13 |1 —1—13]1 1
76  Sterowanie silnikiem — | — 3 11 —[|—13 1 1
79  Olej o 3 1] —1—13 1 1
80  Rozruch — | — 1 3|1 —|—13]1 1
81  Turbiny — | — 1 3|1 —|—13]1 1
82  Witrysk wody — 1 — 3 11 —[|—13 1 1
83  Pomocnicze skrzynie przektadniowe —l— 13 |1 —1—13]1 1
84  Wspomaganie napedu — | — 3 11— [|—13 1 1
73A FADEC — | — 3 11 ——13 1 3
74 Zapton — 11— 1 3 11 —1—13 1 3
77 Silnikowe systemy wskazan — |1 —1 3 11— 1—13 1 3

Smigla

BOA  Praktyki standardowe — $migto 311 S 11— 11— — 1
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f)

61  Smigla/naped 3 1 3 1 — | —1—1 — 1
61A Konstrukcja $migta 311 31l —1—1—1— —
61B Sterowanie skoku $migta 3 1 3 11 —1—1—1— —
61C Synchronizacja $migta 3 1 3|1l —1—1—1| — 1

61D Elektroniczne sterowanie $migla 2 1 2 1l —1—1—1 — 3

61E  Ochrona przed oblodzeniem $migla 3 1 3 1l —1—1—1— —
61F Obstuga techniczna $migta 3 B 3 i1 - H+H B R

Do realizacji elementoéw teoretycznych szkolenia mozna wykorzystaé metody szkoleniowe oparte na multimediach
zarowno w klasie, jak i sSrodowisku wirtualnym, pod warunkiem wydania zgody przez wlasciwy organ zatwierdzajacy
szkolenie.

3.2. Elementy praktyczne
a) Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji w zakresie zapewnienia bezpiecznej obstugi
technicznej, inspekeji i rutynowej pracy zgodnie z podrgcznikiem obstugi technicznej 1 innymi odno$nymi instrukcjami i
zadaniami odpowiednimi dla okre§lonego typu statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania usterek, napraw,
regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje ono umiejgtnosé korzystania z catej literatury
technicznej 1 dokumentacji statku powietrznego oraz uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania i aparatury badawczej
do celow demontazu i wymiany elementéw i modutdow wiasciwych dla danego typu, wiacznie z wszelkimi dziataniami
w zakresie obstugi technicznej dokonywanymi podczas lotu.

b) Tresé:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50 % pozycji zaznaczonych w tabeli ponizej,
odnoszacych si¢ do danego typu statku powietrznego

Zaznaczone zadania oznaczaja tematy istotne do celdw szkolenia praktycznego ze wzgledu na nalezyte uwzglednienie
dziatania, funkcji, instalacji oraz bezpieczenstwa gtownych zadan z zakresu obstugi technicznej, zwlaszcza w
przypadku gdy takich aspektow nie mozna catkowicie wyjasni¢ w ramach samego szkolenia teoretycznego. Lista
obejmuje minimum tematow szkolenia praktycznego, mozna jednak dodawac inne pozycje wlasciwe dla konkretnego
typu statku powietrznego.

Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, musza by¢ reprezentatywne dla statkdw powietrznych i systemoéw, zaréwno pod
wzgledem zltozonos$ci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich zadan. Szkolenie moze
obejmowa¢ wzglednie proste zadania, ale w jego zakres musi réwniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej
ztozonych zadan, whasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Stownik skrotow uzytych w tabeli: LOK: Lokalizacja; TFO: test funkcjonalny/operacyjny; SON: serwis i obstuga
naziemna; D/M: demontaz/montaz; WMW: wykaz minimalnego wyposazenia; WUU: wykrywanie i usuwanie usterek.

B1/B2 BL B2
Rozdzialy v = 5 = 5
o z s o) z s
S El 3|5 2 s | E|3]58]| 2 =
Modul wprowadzajacy:
XX | — | — | —1 — — 1 —1—1—1 — —

5 Terminy obshugi
technicznej/przeglady

6  Rozmiary/powierzchnie (maksymalna XX f—1—1—1 — — 11— — —
masa startowa itd.)

7 Podnoszenie i podpory XIX | — — 1 — | — 11— | — | =
8  Poziomowanie i wazenie XX I — | XI—]—1—1—1X]—1—1—
XX | — | X|—] —|—|—I|xX]|—|—1|—

9 Holowanie i kotowanie
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10  Parkowanie/cumowanie, XIX | — | X | — —
przechowywanie i powr6t do
eksploatacji
11  Plakietki i oznaczenia XIX | — | — | — —
12 Obshuga techniczna XIX | — | X | — -
20 Praktyki standardowe — tylko dla XIX | — | X | — —
danego typu
Smiglowce:
18 Analiza wibracji i hatasu (wytyczanie XI— | — | — | — -
drogi topaty)
60 Praktyki standardowe — wirnik — XIX | — | X | — -
tylko dla danego typu
62 Wirnik XI— | — | X | X —
62A Wirniki — monitorowanie i XIX | X X | X X
wskazania
63 Naped wirnika X— | X|—|— —
63A Naped wirnika — monitorowanie i XX | X | — | X X
wskazania
64 Smiglo ogonowe XI— | — | X | — -
64A Smiglo ogonowe — monitorowanie i XIX X1—1X X
wskazania
65 Naped $migta ogonowego XI— | X | — | — -
65A Naped $migla ogonowego — XIX X1—1X X
monitorowanie i wskazania
66 Skladane topatki/wspornik XI— | X | X | — —
67 Kontrola wirnika w czasie lotu XI— | X | X | — —
53  Struktura ptatowca ($§miglowiec)
[Uwaga: uwzglednione w strukturach
ptatowca
25  Awaryjne wyposazenie do XIX X X | X -
utrzymywania si¢ na wodzie
Struktury platowca:
51  Standardowe praktyki i struktury
(klasyfikacja uszkodzen, ocena i
naprawa)
53  Kadtub XI— | — | — | — —
54  Gondole/wsporniki XI— | — 11— 11— —
55  Stabilizatory XI— | — | — | — —
56 Okna XI— | — | — | — —
57 Skrzydla Xl— | — 1 —— —
27A Powierzchnie sterowe lotu XI— | — | — | — —
52  Drzwi XIX | X | X | — —

Systemy platowca:
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21  Klimatyzacja XX | X[ X|—] X | X|X]|X]|—] X |X
21A Doplyw powietrza XX I Xt —]—1—1—1X|—1—|—1|—
21B Zwickszanie cisnienia XIX X1 —1—1 X X Xl —1—1 X X
21C Urzadzenia zabezpieczajace i XX — Xl =1 —1—1—|X|—|— |
ostrzegawcze
22 Autopilot XX | —1—]—1 X | —| X|X]|X]|] X X
23  Komunikacja XX | —| X|—] X | —|X|X|X]|] X |X
24  Energia elektryczna XX | X[ XX X | X[ X]X]|X] X |X
25  Sprzet i wyposazenie XIX | XXX — | —|X|X|X]| —|—
25A Wyposazenie elektroniczne, w tym XIX X X1 X — — | X X1 X — —
wykorzystywane w nagtych
wypadkach
26  Ochrona przeciwpozarowa XIX X XX X X X | X | X X X
27  Sterowanie lotem XX | XXX X | X X|—|—|—1—
27A Dzialanie systemu: elektryczne, XIX XX ] X X — | X —1X — X
sztuczna statecznosc i sterowanie
,»fly-by-wire”
28  Systemy paliwowe XX | X[ X X| X | XX X]—]| X |—
28A Systemy paliwowe — monitorowanie| XX | X | — | —| — | — | X | —| X | — | X
i wskazania
29  Sita hydrauliczna XX | XXX X | X|X]|X]—]| X | —
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie i | X/X | X | — | X X X I X —1]X X X
wskazania
30 Ochrona przed zamarzaniem i XX | X X]—1] X X I X X]—] X X
deszczem
31  Systemy rejestracji/wskazan XX | X | X | X| X X I XX X]| X X
31A Systemy instrumentowe XX | XXX X | X|X[|X]X] X | X
32  Podwozie samolotu XX | X[ X X| X | X|X]|X]X]| X |—
32A Podwozie samolotu — XX | X|—|X| X | X|X]—|X]|] X |X
monitorowanie i wskazania
33 Swiatla XIX X | X X — | X | X | X X —
34 Nawigacja XIX | —| X | — X — | X | X | X X X
35 Tlen X— | X | X | X X1 x1 =1 —
36 Pneumatyka X— | X | — | X X X | X | — X
36A Pneumatyka — monitorowanie i XIX X1 XX X X X | X | X X X
wskazania
37 Proznia X— | X | —1]X X X | — — | —
38 Woda/odpady X— | X X|—| — | — | X[ X|—| — | —
41 Balast wodny XI— | —1—1—1—1—1—|1—1—1|—|—
42 Zintegrowane moduly awioniczne XX —1—1—1 — — | X | X | X X X
44 Systemy kabinowe XX | —1—|—| — | — | X|X|X]|] X X
45  Systemy obstugi technicznej na XIX X X X X X X X X X X
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poktadzie (lub uwzglednione w pkt
31)

46 Systemy informatyczne XX | —|—1—1 —1—1X X
50 Przedzialy tadunkowe i dodatkowe XX | —|X|—] —1—1|— -
Modul silnika turbinowego/tlokowego:
70  Praktyki standardowe — silniki — - — | X]1—1—1—1 —

tylko dla danego typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie XXV —1—1—1—1—1— —

(wlot instalacyjny, kompresory,

sekcja spalania, sekcja turbinowa,

lozyska i uszczelki, systemy

smarowania)

Silniki turbinowe:

70B Osiagi silnika — — 11— 1—1 — X | — —
71 Zespot silnikowy XI— | X | X|—]—1|1—1|— —
72 Silnik turbinowy/ turbosmigltowy/ XI— | —|—1—1 —1—|— _

turbowentylatorowy/ $migtowo-

wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie XX | X1 —]|—| — | — | — o
73A Systemy FADEC XX | X | —1]X X X | X X
74 Zaplon XX | X | — | — B _
75 Powietrze X— | —|— I X — | X | — _
76  Sterowanie silnikiem XI— | X —|—1| — X | — _
77  Silnikowe systemy wskazah XIX X1—1—1 X X X X
78 Wydech X— | X|—]|—1] X — = _
79 Olej XI— | — I XX — | —1— .
80 Rozruch X— | X | —1—1] X X | — _
82  Witrysk wody XI— | X | =11 =1 —=1— o
83 Pomocnicza skrzynia przektadniowa X— | — | X | — — — | — —
84  Wspomaganie napgdu X— | X1 —1—1| — — | — —

Pomocnicze zespoly zasilania (APU):
49  Pomocnicze zespoty zasilania (APU) XI— | X | X | —| — X | — —
Silniki tlokowe:

70 Praktyki standardowe — silniki — — — I Xl—1—1—1— _

tylko dla danego typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie XX —1—1—1| — — | — _

(wlot instalacyjny, kompresory,

sekcja spalania, sekcja turbinowa,

lozyska i uszczelki, systemy

smarowania)
70B Osiagi silnika — — 1 —1—1 — X | — —
71 Zespot silnikowy X— | X | X|—| — | —|— —
73 Paliwo silnikowe i sterowanie XX | X1 —|—| — | —|— o
73A Systemy FADEC XX | X | — 1] X X X | X X
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74 Zapton XX | X | —|— — I xt1—=01—=1—=1—=
76  Sterowanie silnikiem X— | Xl —1—1 —-Ix1—-1—-1—-1—1—
77 Silnikowe systemy wskazan XIX X1—1— X X X1 — | — X X
78 Wydech X— | X | —]—1] X X | —1—1—=1 — | —
79 Olej XI— | = XX} = === =1
80 Rozruch X— | X|—]—1] X X1 —1—=1—=1—=1—=
81 Turbiny X— | X | X | X | — X1 —1—1—1 — | —
82  Wtrysk wody X— | X]—|—!l—=-—|—-—1—|—1—|—1|—
83 Pomocnicza skrzynia przektadniowa XI— | — | X X — — ] — | — 1 — _ _
84 Wspomaganie napedu XI— | xl—1—=1 =1 =1—=1—1—=1 =1 =
Smigla
BOA Praktyki standardowe — $migto — -l —Ix!—-—1—1—1—1—1—1—
61  Smigta/naped XX | X | X —]| X X1—1—1—1—= 11—
61A Konstrukcja $migta XX | —1 X —l—=1=1=1—=1—=
61B Sterowanie skoku $migla X— | X | —| X X X! —1—1—1 — —
61C Synchronizacja $migla X— | X | —|—1 — X | — 1 — [ — X _
61D Elektroniczne sterowanie $migta XX X | X X | X XX} XX X X
61E Ochrona przed oblodzeniem $migta X— | X1 —1[X X X1—1—1—1— | —
61F Obstuga techniczna $migla XIX | X X | X X X | X X X] X X

4, Standard egzaminacyjny i standard oceny dla szkolenia na typ

4.1. Standard egzaminacyjny dla elementu teoretycznego

Po zakonczeniu czgsci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadza si¢ egzamin pisemny spetniajacy
nastepujace kryteria:
a)Egzamin ma forme testu. Kazde pytanie testowe ma trzy mozliwe odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna.

Laczny czas ustala si¢ odpowiednio do tacznej liczby pytan, a czas na odpowiedzi odpowiada nominalnej sredniej 90
sekund na pytanie.

b)Odpowiedzi nieprawidtowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie
mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym stownictwem, budowa gramatyczna i
dlugoscia.

C)W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadaja blgdom proceduralnym, takim jak zastosowanie
nieprawidlowego oznaczenia (+ lub —) lub nieprawidtowych jednostek miary. Nie moga by¢ one po prostu
przypadkowymi liczbami.

d)Poziom egzaminu dla kazdego rozdziatu_(*) odpowiada poziomowi zdefiniowanemu w pkt 2 , Poziomy szkolenia na typ
statku powietrznego”. Dopuszczalna jest jednak ograniczona liczba pytan nizszego poziomu.

e)Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrecznikoéw. Nie sa dozwolone zadne pomoce. Wyjatkiem jest
weryfikacja umiejetnosci kandydata na licencj¢ B1 lub B2 w zakresie interpretacji dokumentéw technicznych.

f) Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzine szkolenia. Liczba pytan przypadajaca na kazdy rozdziat i
poziom jest proporcjonalna do:

— rzeczywistej liczby godzin szkolenia poswigconej danemu rozdzialowi na danym poziomie,
— celow szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.
Zatwierdzajac kurs, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego ocenia liczbg i poziom pytan.

g)Minimalny wynik umozliwiajacy zaliczenie egzaminu to 75 %. Jesli egzamin po szkoleniu na typ podzielony jest na
kilka czgs$ci, w kazdej z nich na zaliczenie nalezy uzyska¢ co najmniej 75 %. Aby mozliwe bylo uzyskanie wyniku
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wynoszacego doktadnie 75 %, liczba pytan w ramach egzaminu musi by¢ podzielna przez 4.

h)Nie stosuje si¢ punktow karnych (odejmowanie punktow za btedne odpowiedzi).

i) Egzaminy konczace dany modut nie moga by¢ traktowane jako czgs$¢ egzaminu koncowego, chyba ze zawieraja
wilasciwa liczbg wymaganych pytan na odpowiednim poziomie.

4.2. Standard oceny dla elementu praktycznego

Po zakonczeniu czg$ci praktycznej szkolenia na typ statku powietrznego nalezy dokonaé oceny spetniajacej nast¢pujace
Kryteria:

a) Oceny dokonuje wyznaczony oceniajacy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje.

b) Ocenie podlega wiedza oraz umiej¢tnosci stuchacza.

5. Standard egzaminu na typ

Egzamin na typ jest przeprowadzany przez organizacje¢ szkoleniowa odpowiednio zatwierdzona zgodnie z czesécia 147 lub
przez wlasciwy organ.

Egzamin ma formg ustng, pisemna lub oceny praktycznej, badz stanowi kombinacjg tych form, oraz spetnia nastgpujace
wymagania:

a)Pytania w ramach egzaminu ustnego maja charakter otwarty.
b)Pytania w ramach egzaminu pisemnego musza mie¢ charakter opisowy lub testowy.
¢)Kompetencje danej osoby w zakresie wykonywania okreslonego zadania okresla sie w drodze oceny praktyczne;j.

d)Egzaminy musza obejmowaé wybér rozdziatéw () z programu szkolenia/egzaminu na typ, o ktorym mowa w pkt 3, na
wskazanym poziomie.

e)Odpowiedzi nieprawidtowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie
mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym stownictwem, budowa gramatyczna i
dlugoscia
f) W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadaja bledom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio
stosowane korekty lub nieprawidtowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.
g)Egzamin zapewnia osiagnigcie nastgpujacych celow:
1.nalezyte i pewne omdwienie statku powietrznego i jego systemow;
2.zapewnienie bezpiecznej obstugi technicznej, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem obstugi techniczne;j
i innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okre$lonego rodzaju statku powietrznego, jak na

przyktad wykrywanie i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i kontrole funkcjonalne, takie jak,
w miarg potrzeby, praca silnika itp.;

3.wlasciwe wykorzystanie catej technicznej literatury i dokumentacji dla statku powietrznego;

4. whasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i aparatury badawczej, usuwanie i wymiana
elementdow i modulow wiasciwych dla danego typu, wlacznie z wszelkimi dzialaniami zadaniami w zakresie obshugi
technicznej podczas lotu.

h)Do celéw egzaminu zastosowanie maja nastepujace warunki:

1.Maksymalna liczba kolejnych podej$¢ wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podej$é dozwolone sa w odstepach jednego
roku pomigdzy cyklami. Wymagany jest trzydziestodniowy okres przerwy po pierwszym nieudanym podejsciu w
ramach jednego cyklu oraz sze$¢dziesigciodniowy okres przerwy po drugim nieudanym podejsciu.

Whioskodawca potwierdza na piSmie organizacji szkoleniowej w zakresie obshugi technicznej lub wiasciwemu
organowi, do ktorych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbg i terminy podej$¢ do egzaminu w ciagu
ostatniego roku oraz nazwg organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub wlasciwego organu, gdzie
podejscia te mialy miejsce. Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej lub wtasciwy organ odpowiadaja
za sprawdzenie liczby podej$¢ w danym przedziale czasu.

2.Egzamin zdaje sig¢ i zdobywa si¢ wymagane do$wiadczenie praktyczne w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o
zatwierdzenie uprawnienia w licencji na obstugg techniczna statku powietrznego.

3.Egzamin przeprowadza si¢ w obecnosci co najmniej jednego egzaminatora. Egzaminator lub egzaminatorzy nie sa
zaangazowani w szkolenie wnioskodawcy.

i) Egzaminator lub egzaminatorzy przygotowuja i podpisuja pisemne sprawozdanie wyjasniajace, dlaczego kandydat zdat
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egzamin badz go nie zdat.

6. Szkolenie w miejscu pracy
Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydat licencjg.

Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrola organizacji obstugi technicznej upowaznionej do obshugi technicznej danego
typu statku powietrznego i podlega ocenie przez wyznaczonych oceniajacych posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna sig i koficzy w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.
a)Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompetencji i do§wiadczenia w zakresie bezpiecznej
obstugi technicznej.

b)Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespo6t dziatan akceptowalnych dla wiasciwego organu. Zadania, ktore nalezy
zaliczy¢, sa reprezentatywne dla statkow powietrznych i systemow zarowno pod wzgledem ztozonosci technicznej, jak i
wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowaé¢ wzglednie proste zadania, ale w
jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej ztozonych zadan w zakresie obstugi technicznej,
wlasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane przez wyznaczong osobg kontrolujaca.
Wymienione zadania odnosza si¢ do rzeczywistej karty pracy/formularza pracy itd.

Konficowa ocena ukonczonego szkolenia w miejscu pracy jest obowiazkowa i przeprowadza ja posiadajacy odpowiednie
kwalifikacje wyznaczony oceniajacy.

W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy nalezy podac nast¢pujace dane:
1.imi¢ i nazwisko stuchacza;

2.date urodzenia;

3.zatwierdzong organizacj¢ obstugi technicznej;

4.lokalizacjg;

5.imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajacego (w tym numer licencji, w stosownych przypadkach);
6. datg ukonczenie zadania;

7.opis zadania i kartg pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr techniczny itd.;

8.typ statku powietrznego i jego rejestracje;

9.uprawnienie dotyczace statku powietrznego bedace przedmiotem wniosku.

Aby utatwi¢ wlasciwemu organowi weryfikacjg, po szkoleniu w miejscu pracy przedktada sig (i) szczegétowe formularze
pracy/rejestr pracy oraz (ii) raport zgodnosci okreslajacy, w jaki sposob szkolenie w miejscu pracy spetnia wymagania
niniejszej czgsci.

(1) W przypadku samolotoéw z silnikiem tlokowym i kabina nieci$nieniowa o maksymalnej masie startowej ponizej 2 000
kg minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 50 %.

() W przypadku $miglowcoéw nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt 66.A.42) minimalny czas trwania mozna
ograniczy¢ o 30 %.

(®) Do celow niniejszego pkt 4 ,,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem w tabeli zawartej w ppkt 3.1
lit. e).

(*) Do celéw niniejszego pkt 5 ,,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem w tabeli zawartej w ppkt 3.1
lit. e) i 3.2 lit. b).

AMC do Sekeji 1 Dodatku III do Czesci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na typ statku powietrznego
1. Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie na typ w obszarze ptatowiec i/lub zespot

napedowy i/lub awionika/system elektryczny:
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= Szkolenie na typ platowca oznacza szkolenie na typ wiacznie z odnosna struktura statku powietrznego i
systemami elektrycznym i mechanicznym z wytaczeniem zespotu napgdowego.

= Szkolenie na typ w zakresie zespotu napedowego oznacza szkolenie na typ na samym silniku, wlaczajac
zestaw do szybkiej wymiany zespotu silnikowego.

- Potaczenie (interface) pomigdzy systemami silnika/ptatowca nalezy omowi¢ podczas szkolenia na typ
ptatowca lub szkolenia na typ zespotu napedowego. W niektorych przypadkach, takich jak lotnictwo ogolne,
moze okaza¢ si¢ odpowiedniejszym omoéwienie wspotzaleznosci w trakcie szkolenia na typ platowca w
zwiazku z olbrzymia réznorodnos$cia statkow powietrznych, na ktérych moze by¢ zabudowany ten sam typ
silnika.

- Szkolenie na typ awioniki/systemu elektrycznego oznacza szkolenie na typ awioniki 1 systemow
elektrycznych objetych, ale niekoniecznie ograniczonych do rozdziatéw ATA (Air Transport Association) nr
22,23, 24,25,27,31,33,34,42, 44, 45, 46, 73 1 77, lub rownowazne.

Szkolenie praktyczne moze by¢ wykonane albo bezposrednio po lub zintegrowane z elementami teoretycznymi.
Nie nalezy jednak przeprowadza¢ szkolenia praktycznego przed teoretycznym.

W tresci szkolenia teoretycznego i praktycznego powinno znalez¢ sig:

- omowienie réznych czesci statku powietrznego, ktore sa reprezentatywne dla struktury, zabudowanych
systemow/podzespotow oraz kabiny; i

- szkolenie w zakresie korzystania z instrukcji technicznych, procedur obstugowych oraz ich relacje/wplyw na
uzytkowanie statku powietrznego.

Tak wigc zawarto$¢ szkolenia powinna by¢ oparta na nastgpujacych elementach:

- projekt typu wlacznie z réznymi, odno$nymi projektami wariantow, nowe technologie i techniki;

- informacja na temat stwierdzonych problemow podczas uzytkowania, zglaszanie zdarzen itp.;

- wazniejsze, majaca zastosowanie dyrektywy zdatnosci i biuletyny serwisowe;

- znane zagadnienia zwiazane z czynnikiem ludzkim, a dotyczace konkretnego typu statku powietrznego;

- stosowanie wspolnej i konkretnej dokumentacji (o ile dotyczy, takiej jak MMEL, AMM, MPD, TSM, SRM,
WD, AFM, podrgcznik narzedzi), filozofig szukania usterek (troubleshooting), itp.;

- znajomos$¢ poktadowego systemu raportowania obstugi i warunkoéw obstugi ETOPS, tam, gdzie ma
zastosowanie;

- korzystanie ze specjalnego oprzyrzadowania/narzedzi oraz wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz
stosowanie szczegélnych praktyk obstugowych, wiacznie z krytycznymi elementami bezpieczenstwa i
srodkami ostroznosci;

- znajomos¢ istotnych i krytycznych zadan/aspektow z MMEL, CDL, bezpieczenstwo zbiornikéw
paliwowych (FTS), pozycje wptywajace na ograniczenie zdatnosci do lotu (ALI) wiacznie z Kontrola
Ograniczen Krytycznej Konfiguracji Projektu (CDCCL), CMR i cata dokumentacja ICA, taka jak MRB,
MPD, SRM, AMM itp., o ile dotyczy.

- czynno$ci obstugowe i1 procedury, ktore musza by¢ przestrzegane jako konsekwencja istotnych wymagan
poswiadczania, takich jak, ale nie ograniczonych do, RVSM (ograniczone minima separacji pionowej i
NVIS (system noktowizyjny);

- znajomo$¢ odno$nych inspekcji i ograniczen dotyczacych skutkow czynnikow $rodowiskowych lub
procedur operacyjnych, takich jak zimne i gorace klimaty, wiatr, wilgo¢, piasek, odladzania/zapobieganie
oblodzeniu, itp.

Szkolenie na typ nie musi konieczne uwzglednia¢ wszystkich mozliwych opcji klienta korespondujacych z
uprawnieniem na typ opisanym w Zataczniku I do AMC do Czgsci 66.

W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 nalezy uwzgledni¢ ograniczone szkolenie z systemu awioniki, gdyz
przywileje B1 obejmuja obstugg systemu awioniki w zakresie prostych testow dla sprawdzenia ich dziatania.

W zakresie szkolenia na typ dla kategorii B1 i B2 nalezy uwzgledni¢ systemy elektryczne.
Szkolenie teoretyczne i praktyczne powinno si¢ wzajemnie uzupetnia¢ i moze byc¢:

- zintegrowane lub rozdzielone;
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- moze by¢ uzupelnione przez uzycie pomocy szkoleniowych, takich jak samolot szkoleniowy, wirtualny
statek powietrzny, podzespoty statku powietrznego, treningowe urzadzenia symulacji (STD), komputerowe
urzadzenie symulacji (CBT), itp.

AMC do punktu 3.1(d) Dodatku III do CzgSci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Analiza potrzeb szkoleniowych dla czesci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego

1.

Minimalny czas szkolenia teoretycznego na typ, jak opisano w Dodatku Il do Cze$ci 66, zostat okre$lony w
oparciu o:

- kategorie statkow powietrznych i minimalne standardowe wyposazenie;
- zaktadany Sredni czas trwania standardowego szkolenia w Europie.

Celem analizy potrzeb szkoleniowych (TNA) jest przyjecie i uzasadnienie czasu trwania szkolenia dla konkretnego
typu statku powietrznego. Oznacza to, ze TNA stanowi podstawg dla zdefiniowania czasu trwania szkolenia,
niezaleznie czy czas trwania jest dtuzszy lub krotszy niz minimalna dtugos¢ szkolenia opisana w Dodatku III do
Czescei 66.

W konkretnych przypadkach szkolen na typ, zatwierdzonych w oparciu o wymagania wazne przed wejsciem w
zycie Rozporzadzenia 1149/2011 (1.08.2012), w ktorych czas trwania elementu teoretycznego jest rowny lub
dtuzszy niz minimalny czas szkolenia opisany w punkcie 3.1.(c) Dodatku III do Czgsci 66, dopuszcza sig, aby TNA
objeto tylko réznice wprowadzone Rozporzadzeniem 1149/2011 odnosza si¢ do punkt 3.1(e). ,,Tres¢” i kryteria
wprowadzone w punkcie 3.1(d) ,,Uzasadnienie dla dlugosci szkolenia” minimalnej wymaganej obecno$ci i
maksymalnej liczby godzin szkolenia dziennie. Opracowana TNA moze skutkowa¢ zmiang czasu trwania szkolenia
teoretycznego.

Tre$¢ szkolenia i jego czas wypracowany w oparciu o TNA mozna poprze¢ analiza wykonana przez posiadacza
certyfikatu typu.

W celu zatwierdzenia skrocenia takiego minimalnego czasu trwania, analiza wykonywana przez kompetentng
wladze powinna by¢ przeprowadzana dla przypadku dotyczacego danego typu statku powietrznego. Na przyktad
sytuacja wyjatkowa byloby, aby szkolenie teoretyczne na skomplikowany statek powietrzny kategorii
transportowej napgdzany silnikiem jak A330 lub B757 bylo krotsze niz minimalny wymagany czas jego trwania,
natomiast w przypadku lotnictwa ogdlnego (GA) i statku powietrznego typu Learjet 45 lub podobnego juz
nickoniecznie. Zazwyczaj TNA dla szkolenia na statek powietrzny GA wykazatoby, ze krotsze szkolenie spetnia
wymagania.

Przy opracowywaniu TNA nalezy rozwazy¢ nastgpujace:

a) TNA musi zawiera¢ analiz¢ identyfikujaca wszystkie obszary i elementy, gdzie zachodzi potrzeba szkolenia
oraz zwiazane z tym cele nauczania, uwzgledniajace typ statku powietrznego, srodowisko operacyjne,
wykonywane operacje i do§wiadczenie operacyjne. Analiza musi by¢ przygotowana w sposob pozwalajacy
na stosunkowo tatwe zrozumienie, ktore obszary i elementy wchodza w sktad szkolenia, a tym samym
spelniaja cel nauki.

b) Jako minimum TNA musi uwzgledni¢ wszystkie elementy zawarte w punkcie 3.1 Dodatku III do Czesci 66 i
zwiazanych AMC.
C) TNA musi okresla¢ tre$¢ szkolenia, korzystajac w tym celu z podanych w Zalaczniku III zatozen dla

kazdego poziomu szkolenia oraz wyznaczonych zagadnien w tabeli elementow teoretycznych, znajdujace;j
si¢ w punkcie 3.1 Dodatku III.

d) Dla kazdego rozdziatu opisanego w tabeli elementow teoretycznych, a znajdujacej si¢ w punkcie 3.1 Czgs¢
66 Dodatku III, nalezy odnotowac czas szkolenia.

e) Typowe dokumenty, ktorych nalezy uzywac¢ dla zidentyfikowania obszarow i elementow, gdzie zachodzi
potrzeba szkolenia to zazwyczaj, m. in. instrukcja obstugi statku powietrznego, meldunki MRB, CMR’y,
ograniczenia zdatnosci, instrukcje lokalizacji usterek (troubleshooting), instrukcje napraw strukturalnych,
ilustrowany katalog cze$ci, dyrektywy zdatno$ci i biuletyny serwisowe.

f)Podczas analizy tych dokumentow:
- Nalezy rozwazy¢ nastepujace typowe czynnos$ci:
e Aktywacje/ponowna aktywacje;
e Demontaz/montaz;

e Testowanie;
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9)

Obstugg biezaca;

Inspekcjg, kontrolg i naprawy;

Lokalizacjeg usterek (troubleshooting)/diagnostyke.

W celu zidentyfikowania poszczegélnych elementow stanowiacych podstawe szkolenia dopuszcza
si¢ zastosowanie metody filtrowania opartej na ponizszych kryteriach:

Czestotliwo$¢ zadan;

Czynnik ludzki zwiazany z zadaniem;

Trudnos¢ zadania;

Krytyczno$¢ i wptyw zadania na bezpieczenstwo;

Doswiadczenie w uzytkowaniu;

Nowatorskie lub nietypowe cechy projektu (nie objgte przez Czg$¢ 66 Zatacznik I);

Podobienstwo do innych typow statkow powietrznych;

Specjalne testy/proby i narzedzia/wyposazenie.

Dopuszcza si¢ zastosowanie podejScia opartego na:

TNA musi:

Zadaniach lub grupie zadan; lub

Systemach lub podsystemach lub podzespotach.

Okresli¢ cel szkolenia dla kazdego zadania, grupy zadan, systemu, podsystemu lub podzespotu;

Powiaza¢ okreslone zadania, ktore maja by¢ szkolone z wymaganiami prawnymi (tabela w punkcie
3.1 Dodatku IIT do Czgs$¢ 66);

Zaplanowa¢ szkolenie w formie modutéw i ich logicznej sekwencji (odpowiednia kombinacja
rozdzialow jak zdefiniowano Dodatku IIT do Czg$¢ 66);

Okresli¢ kolejnos$¢ nauczania (w ramach lekcji i dla catego programu);

Zidentyfikowac zakres informacji i poziom szczegétowosci w odniesieniu do minimalnego standardu,
do ktorego zagadnienia TNA maja by¢ nauczane, zgodnie z ustalonymi zalozeniami.

Zawierac :

Opis kazdego systemu/podzespotu wiacznie ze struktura (tam, gdzie ma to zastosowanie);

Dziatanie systemu/podzespotu z uwzglednieniem:

@ Ztozonosci systemu (np. konieczno$¢ dalszego podziatu na podsystemy, itp.);

(b) Wiasciwoscei projektu, ktore moga wymagaé bardziej szczegotowej prezentacji lub
moga mie¢ wptyw na bledy obstugowe;

() Dziatania normalnego i awaryjnego;

(d) Lokalizacji usterek (troubleshooting);

(e Interpretacji wskazan i nieprawidtowego dziatania;

j)] Korzystanie z publikacji obstugowych;

@) Identyfikacji specjalnych narzgdzi i wyposazenia niezbgdnego do obstugi serwisowej i
obstugi technicznej statku powietrznego;

(h) Praktyk obstugowych;

(1) Rutynowych inspekeji, testow funkcjonalnych lub operacyjnych,
pozycjonowanie/regulowanie, itp.

Opisywac :

e Metody szkolenia oraz wyposazenie, metody nauczania oraz polaczenia metod nauczania celem
zapewnienia skutecznosci szkolenia;
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e Dokumentacj¢/materiaty dotyczace szkolenia z obstugi, ktore maja by¢ przekazane uczestnikowi
szkolenia;

e Sposoby sprzyjania dyskusji, zadawania pytan, dodatkowe szkolenie z ukierunkowaniem na
praktyke, itp.;

e Prac¢ domowa, jezeli okreslona;
e  Srodki posiadane przez $wiadczacego szkolenie dostepne dla uczestnika szkolenia.

h) Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ rozdzielenia zagadnien, ktore musza by¢ prowadzone przez instruktora, a tymi
ktére moga by¢ nauczane przy uzyciu szkoleniowych interaktywnych urzadzen symulacyjnych i/lub
omoéwionych przy wykorzystaniu sieciowych systemow komputerowych. Catkowity czas takiego szkolenia
bedzie odpowiednio przydzielony.

i) Maksymalna liczba godzin szkolenia w ciagu jednego dnia dla elementu teoretycznego w szkoleniu na typ
nie moze by¢ wigksza niz 6 godzin. Godzina szkolenia oznacza 60 minut nauczania, z wylaczeniem przerw,
egzaminOw, powtorzen, przygotowania i wizyty na statku powietrznym. W wyjatkowych przypadkach,
kompetentna wtadza moze zezwoli¢ na odstgpstwo od tego standardu, jezeli odpowiednio uzasadniono, ze
proponowana liczba godzin jest zgodna z zasadami pedagogicznymi i uwzglednia zasady czynnika
ludzkiego. Zasady te sa szczegolnie wazne w takich przypadkach, gdzie:

- Szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane jest w tym samym czasie,
- Szkolenie i normalne obowiazki obstugowe/praktyki wykonywane sa w tym samym czasie.

]) Aby spehi¢ zalozenia nauczania, minimalny czas obecnosci uczestnika szkolenia nie moze by¢ mniejszy niz
90% wszystkich godzin nauczania podczas szkolenia teoretycznego. Osrodek szkolenia moze zapewnié
dodatkowe szkolenie celem spetnienia wymogu minimalnej obecnosci. Jezeli wymog minimalnej obecnos$ci
nie bedzie spetniony, nie nalezy wystawia¢ certyfikatu uznania.

k) TNA jest zywym procesem 1 nalezy go analizowac/uaktualnia¢ w oparciu o informacje operacyjne,
zdarzenia obstugowe, dyrektywy zdatnosci, istotniejsze biuletyny serwisowe, czynno$ci obstugowe majace
znaczacy wplyw lub wymagajace od mechanikow nowych kompetencji, alarmowe biuletyny serwisowe,
informacje o zadowoleniu uczestnikow szkolenia lub klientow, rozwdj dokumentacji obstugowej takiej jak
MRB, MPD, MM itp. Czgstotliwos$¢ analizy/uaktualniania TNA pozostaje w gestii organizacji prowadzacej
szkolenia.

UWAGA: Egzamin nie jest czeScia TNA. Nalezy go jednak przygotowaé zgodnie z zatozeniem nauczania opisanym w
TNA.

AMC do punktow 1(b), 3.2 i 4.2 Dodatku III do Czesci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard
egzaminacyjny. Szkolenie na stanowisku pracy”.

Element praktyczny w szkoleniu na typ statku powietrznego

1. Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone w sali wykladowej lub na symulatorze, ale czgs$¢ szkolenia
praktycznego musi by¢ przeprowadzona w prawdziwym $rodowisku obstugowym lub u producenta.

2. Zadania nalezy wybra¢ w oparciu o czgstotliwo$¢ ich wystepowania, ztozonos$é, réznorodnos$é, jako krytyczne dla
bezpieczenstwa, nowatorskie itp. Wybrane zadania musza obejmowaé wszystkie rozdziaty opisane w tabeli
zawartej w punkcie 3.2 Dodatku I1I do Czgsci 66);

3. Czas trwania szkolenia praktycznego musi gwarantowac, ze przeprowadzony jest peten zakres szkolenia wymagany
punktem 3.2 Dodatku IIT do Czgsci 66);

Czas szkolenia praktycznego na typ samolotu o0 MTOM réwnej lub wigkszej niz 30 000 kg nie powinien by¢
krotszy niz dwa tygodnie, chyba ze krotszy czas trwania szkolenia z jednoczesnym spelnieniem jego zalozen oraz
uwzgledniajacy aspekty pedagogiczne (maksymalna dlugo$¢ w ciagu dnia) jest odpowiednio uzasadniony przez
kompetentna wiladzg.

4. Organizacja prowadzaca szkolenie praktyczne na typ musi dostarczy¢ uczestnikom szkolenia harmonogram lub
plan z wykazem czynno$ci, ktore musza by¢ wykonane zgodnie z instruktazem lub pod nadzorem. Zapis
wykonanych zadan nalezy wprowadzi¢ do ksiazki obstugi, ktéra musi by¢ tak zaprojektowana, aby kazde zadanie
lub grupa zadan mogta by¢ poswiadczona podpisem przez wyznaczonego oceniajacego. Format ksigzki obstugi i
sposob jej stosowania nalezy jednoznacznie okreslic.

5. W punkcie 4.2 Dodatku III do Czgsci 66) pojecie ,,wyznaczeni oceniajacy odpowiednio wykwalifikowani”
oznacza, 7€ oceniajacy musza wykaza¢ sie posiadaniem odpowiedniego szkolenia i do$wiadczenia w
podejmowanym procesie oceny i by¢ upowaznionym do tego przez organizacje.
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Dodatkowe wytyczne dotyczace oceny i wyznaczonych oceniajacych mozna znalez¢ w Dodatku II do AMC do
Czesci 66.

6. Zatwierdzony osrodek Czesci 147 moze zleci¢ podwykonawcy szkolenie praktyczne na typ (dla zespotow
napedowych i systemow awioniki) w oparciu o swoj system jakosci, zgodnie z postanowieniami 147.A.145(d)3 i
korespondujacym materiatem pomocniczym.

AMC do punktu 1(c) Dodatku IIT do Czgsci 66); ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie 7 roznic

W celu wpisania uprawnienia na typ do licencji obstugi statku powietrznego nie wymaga si¢ zatwierdzonego szkolenia z
roznic dla réznych wariantow w ramach uprawnienia na ten sam typ statku powietrznego (jak podano w Dodatku I do
AMC Czgs¢ 66).

Jednak nie oznacza to, ze przed wydaniem upowaznienia przez organizacj¢ obstugi (patrz AMC 66.A.20(b)3) nie jest
wymagane szkolenie personelu poswiadczajacego.

AMC do Sekcji 5 Dodatku III do Czgsci 66) ,,SzKolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Standard egzaminu na typ

Sekcja 5 ,,Standard egzaminu na typ” nie ma zastosowania do egzaminu przeprowadzanego W ramach szkolenia na typ.
Ta sekcja ma zastosowanie tylko do tych przypadkow, gdzie egzamin na typ wykonywany jest w zastgpstwie szkolenia na

typ.

AMC do Sekcji 6 Dodatku IIT do Czgsci 66); ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na stanowisku pracy (OJT)

1. ,»Organizacja obstlugowa odpowiednio zatwierdzona do wykonywania obstugi konkretnego typu statku
powietrznego” oznacza zatwierdzona organizacjg obshugi Czesé-145 lub M.A. Podczesé F posiadajaca uprawnienie
A na taki statek powietrzny.

2. Szkolenie OJT powinno obejmowaé kazde zadanie i wykonania faktycznych czynnosci na statku
powietrznym/podzespotach obejmujacych liniowe i/lub hangarowe czynnosci obstugowe.

3. Podczas szkolenia OJT nie wolno uzywa¢ symulatorow.

4, OJT musi obejmowac co najmniej 50% zadan wyszczegolnionych w Dodatku II do AMC do Czgsci 66. Nalezy
wybra¢ kilka zadan z kazdego punktu wyszczegoélnionego w Dodatku II. Zadania nalezy wybraé sposrod tych
dotyczacych typu statku powietrznego i wnioskowanej kategorii (podkategorii) licencji. Mozna, zastepczo,
rozwazy¢ inne zadania niz wymienione w Dodatku II.. Zwykle, dodatkowo do réznorodnosci i ztozonosci, zadania
¢wiczone na stanowisku pracy powinny by¢ wybrane w oparciu o ich czgstotliwos¢, bezpieczenstwo, nowatorstwo
itp.

5. Przed rozpoczgciem szkolenia teoretycznego na typ statku powietrznego mozna przeprowadzi¢ do 50% zadan z
zakresu wymaganego szkolenia OJT.

6. Organizacje prowadzace szkolenie na stanowisku pracy powinny wyposazy¢ uczestnikow szkolenia w
harmonogram Iub plan z wykazem zadan do wykonania pod nadzorem. Zapis wykonanych zadan nalezy
wprowadzi¢ do ksiazki obstugi, ktoéra musi by¢ tak zaprojektowana, aby kazde zadanie lub grupa zadan mogta by¢
poswiadczona podpisem przez wyznaczonego oceniajacego. Format ksiazki obstugi i sposob jej stosowania nalezy
jednoznacznie okreslic.

7. W odniesieniu do codziennego nadzoru nad programem szkolenia OJT w zatwierdzonej organizacji obstugowej i
roli osoby nadzorujacej nalezy rozwazy¢ jak nizej:

- Whystarczy, aby wykonanie indywidualnych zadan OJT zostato potwierdzone przez osobg(-y) bezposrednio
nadzorujaca, ktora(-e) nie musi/(musza) by¢ egzaminatorem(-ami) oceniajacym
(-ymi).

- Podczas codziennego nadzoru OJT celem jest nadzorowanie kompletnego procesu, wiacznie z ukonczeniem
zadania, korzystaniem z podrecznikéw i procedur, przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa, ostrzezen i
rekomendacji oraz odpowiednie zachowanie w §rodowisku obstugowym.

- Osoba(-y) nadzorujaca(-e) musi osobiScie obserwowa¢ wykonywanie pracy w celu zapewnienia jej
bezpiecznego ukonczenia i by¢ tatwo dostepna do przeprowadzenia konsultacji, jezeli zajdzie taka
konieczno$¢ w trakcie realizacji szkolenia na stanowisku.
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- Osoba(-y) nadzorujaca(-e) musi/(musza) poswiadczy¢ wykonanie zadan obstugowych, poniewaz osoba(-y)
szkolona(-¢) nie jest/(sa) odpowiednio do tego wykwalifikowana(-€).

- Tak wigc osoba(-y) nadzorujaca(-e) powinna(-y):

posiada¢ przywileje personelu poswiadczajacego lub personelu wspomagajacego, odpowiednie dla
zadan wykonywanych podczas szkolenia OJT;

by¢ kompetentna(-e) w zakresie wybranych zadan;
by¢ wyczulona(-e) na bezpieczenstwo;

umie¢ szkoli¢ (opracowanie celéw, nauczanie, prowadzenie nadzoru, ocenianie, prawidtowe reagowanie
na reakcje uczestnika szkolenia oraz zagadnienia kulturowe, omowienie w sposob obiektywny i
pozytywny wykonanych czynnosci, okres$lanie potrzeby dodatkowego szkolenia lub zmiany kierunku
szkolenia, sprawozdania itp.)

by¢ wyznaczona(-¢) przez zatwierdzona organizacjg obstugowa do prowadzenia takiego nadzoru.

8. W odniesieniu do egzaminatora oceniajacego nalezy rozwazy¢ jak nizej:

- Funkcja egzaminatora oceniajacego, jak opisano w Sekcji 6 Dodatku III do Czgsci 66, jest przeprowadzenie
koncowej oceny zakonczonego szkolenia OJT. Taka ocena powinna obejmowaé potwierdzenie ukonczenia
szkolenia o wymaganej roznorodnosci i ilosci OJT i by¢ oparta na sprawozdaniach i opiniach osoby (0so6b)
nadzorujacej(-ych).

- W sekeji 6 Dodatku IIT do Czgsci 66 ,,wyznaczona osoba oceniajaca odpowiednio wykwalifikowana”
oznacza, ze osoba oceniajaca jest w stanie udokumentowaé posiadanie szkolenia i do$wiadczenia w
prowadzonym procesie oceny i musi by¢ upowazniona do tego przez organizacj¢. Dodatkowe wytyczne w
sprawie sposobu prowadzenia oceny i wyznaczonych oceniajacych mozna znalez¢é w Dodatku III do AMC
Czgs¢ 66.

9. Procedury dotyczace szkolenia OJT nalezy wiaczy¢ do Charakterystyki zatwierdzonej organizacji obstugowej
(rozdziat 3.15, jak podano w AMC 145.A.70(a)).

Poniewaz procedury zawarte w Charakterystyce zatwierdzonej organizacji obslugowej sa zatwierdzane przez
kompetentna wiadzg wiasciwa dla tej organizacji obslugowej, a prowadzenie szkolenia nie jest jednym z
przywilejow tej organizacji, to uzy¢ tych procedur mozna tylko wowczas, gdy wiadza licencjonujaca jest ta sama
co kompetentna wiladza witasciwa dla organizacji obstlugowej. W innych przypadkach, decyzja dotyczaca
akceptacji takich procedur pod katem zatwierdzenia szkolenia na stanowisku pozostaje w gestii wiladzy
licencjonujacej (patrz AMC 66.B.115).

AMC do Sekcji 6 Dodatku III do Czgsci 66 ,,Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie na stanowisku pracy”.

Szkolenie na typ statku powietrznego i na stanowisku pracy (OJT)

Organizacje oferujace szkolenia teoretyczne i praktyczne oraz szkolenie na stanowisku pracy (OJT) moga zakontraktowac
ustugi ttumacza w przypadku gdy szkolenie dostarczane jest uczestnikom szkolenia nie postugujacym si¢ jezykiem, w
ktorym opracowany jest material szkolenia. Niemniej jednak, niezbedne jest, aby studenci rozumieli odno$na
dokumentacje obstugowa.

W trakcie egzaminéw i oceny posiadanej wiedzy, udzial thumacza powinien by¢ ograniczony do thumaczenia pytan;
thumacz nie powinien wyjasnia¢ ani udziela¢ pomocy w zakresie zadawanych pytan.
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Dodatek 1V
Wymagania dotyczace doSwiadczenia na potrzeby przedluzenia licencji na obsluge techniczng statku powietrznego
okreslonej w czeSci 66

Ponizsza tabela przedstawia wymagania dotyczace doswiadczenia do celow dodania nowej kategorii lub podkategorii do
istniejacej licencji okreslonej w czesci 66.

Wymagane do$wiadczenie ma charakter praktycznego doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej na eksploatowanym
statku powietrznym w podkategorii odnoszacej si¢ do wniosku.

Wymagania w zakresie do$wiadczenia sa zmniejszane o 50 %, jezeli wnioskodawca ukonczyt zatwierdzony kurs
okreslony w czesci 147 odpowiedni dla danej podkategorii.

gz Al A2 A3 Ad Bl.1 B1.2 B1.3 Bl1.4 B2 B3

Al — 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigey 2 lata 6 miesigey 2 lata 1 rok 2lata | 6 miesigcy
A2 6 miesiecy — 6 miesigcy | 6 miesiecy 2 lata 6 miesiecy 2 lata 1rok 2 lata | 6 miesigcy
A3 6 miesiecy | 6 miesigey — 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy [ 2 lata 1 rok
A4 6 miesiecy | 6 miesigcy | 6 miesigey — 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesiecy [ 2 lata 1 rok
B1l.1 Brak 6 miesigcy | 6 miesigcy || 6 miesigcy — 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy | 1rok | 6 miesigcy
B1.2 6 miesigey Brak 6 miesigcy | 6 miesigcy 2 lata — 2 lata 6 miesigcy [ 2 lata Brak
B1.3 6 miesigcy | 6 miesigey Brak 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy — 6 miesiecy [ 1rok | 6 miesigcy
B1.4 6 miesiecy | 6 miesigcy | 6 miesigey Brak 2 lata 6 miesigey 2 lata — 2lata | 6 miesigcy
B2 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy 1 rok 1rok 1rok 1rok — 1 rok
B3 6 miesiecy Brak 6 miesigcy | 6 miesiecy 2 lata 6 miesiecy 2 lata 1rok 2 lata —
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Dodatek V

1. Niniejszy dodatek zawiera przyktadowy formularz stosowany do sktadania wnioskdéw o licencjg na obstuge techniczna
statku powietrznego, o ktorej mowa w zataczniku III (czg$é 66).

2. Wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany w formularzu 19 EASA wylacznie w celu
uwzglednienia dodatkowych informacji niezbednych w przypadkach, gdy wymagania krajowe pozwalaja lub nakazuja,
by licencja na obstugg techniczna statku powietrznego, wydana zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66), byta
wykorzystywana z pominigciem wymagan zalacznika I (czgs¢ M) i zatacznika II (czgs¢ 145).
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WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/WZNOWIENIE WAZNOSCI LICENCJI NA OBSLUGE

TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66 FORMULARZ A9 GAEA

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:

T T NAEWIBKOY vsivavsuess s assanes s s s s Ao R E A S S A A S S S S S S e e
[
Obywatelstwo: ..........c.ccocieiiiieens Date LGS CO UTOUBOMIAL . vncuvscovisvsiovissvsiavssvsnsvsvavs v sy v v U Sy s S U T U A gRososagass

INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okre$lonej w czgsci 66 (w stosownych przypadkach): ...
NUMErlicengjii <:..ivivsvasmsmmemmessses DAte WYGBNIAL oussmsssnssesssissessmssses s sssss s s s s sssess s seessssisssvsssssssos e svesivsssvsssissss

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCY:
IITUIQ T MAZWISKO: -ttt ettt ettt et e en et en et en et
AGIES. .o

Numer zatwierdzenia organizacji obstugi techniczne;j:

Nr telefonu: ...............

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczy¢ odpowiednie pola)

Wydanie AML O Zmiana AML [J Wznowienie waznosci
AML

Uprawnienie B1 B2 B3 Cc
Samolot o napgdzie turbinowym

Samolot o napgdzie ttokowym

Smigtowiec o napedzie turbinowym

Ooooo »
Oo0O0oao

Smigtowiec o napedzie ttokowym
Awionika O

Samoloty z kabing bez hermetyzacji wyposazone w silnik thokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg O

i ponizej

Skomplikowane statki lotnicze z napgdem silnikowym O
Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki lotnicze z napgdem silnikowym O

Zatwierdzenie typu/zatwierdzenie uprawnienia/usunigcie ograniczenia (w stosownych przypadkach): ...

Ubiegam sie o wydanie/zmiang/wznowienie waznosci licencji AML okreslonej w czgsci 66 zgodnie z powyzszymi wskazaniami
i potwierdzam, ze informacje zawarte w niniejszym formularzu sg zgodne z prawdg na dzien ztozenia wniosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:
1. Nie posiadam zadnej licencji AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym panstwie cztonkowskim,
2. Nie ztozytem wniosku o wydanie licencji AML okreslonej w czgsci 66 w innym panstwie cztonkowskim, oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreslonej w czgsci 66 w innym panstwie cztonkowskim, ktéra zostataby cofnigta lub
zawieszona w jakimkolwiek innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomosci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi¢ mi uzyskanie licencji AML
okreslonej w czesci 66.

Podpisano: ... NaZWa: oo EIBIAT verivrrivrsvrmvsmivimtstesottstsemtesssepsiomesorsnonaims
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Ubiegam sig o uznanie nastepujacych zaliczen (w stosownych przypadkach):

Nalezy zataczyc odpowiednie Swiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sig, ze wnioskodawca spetnia wymagania dotyczace
wiedzy i doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej okreslone w czesci 66 i zaleca sig, aby wilasciwy organ wydat lub
zatwierdzit licencje AML okreslong w czegsci 66.

POUPISAMGY cxucosmussuomianesmmsussmessmoanssmesesmsssans s sasseiinss MDA ZWISKOE! isossnesmemsmnisumusimmisiustis i sinsims s
SENOWISKE: iR R D |- O AL e SNSRI RS

Formularz 19 EASA Wydanie 4
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Dodatek VI

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego okreslona w zalaczniku ITI (cze$¢ 66) — formularz 26 EASA

1. Na kolejnych stronach zostal przedstawiony przyktad licencji na obstugg techniczna statku powietrznego okreslonej w
zataczniku 111 (czg$é 66).

2. Dokument drukuje si¢ na zaprezentowanym standardowym formularzu, jednakze jego wielko§¢ moze zostaé
zmniejszona w miar¢ potrzeby w celu dostosowania do danej formy wygenerowanej komputerowo. W przypadku
zmniejszenia wymiaréw dokumentu nalezy pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w tych miejscach, w ktérych
nalezy umiesci¢ urzegdowe pieczgcie/stemple. Dokumenty wygenerowane komputerowo nie musza zawiera¢ wszystkich
pol w przypadku gdy pola te maja pozostaé puste, pod warunkiem ze dokument ten mozna jednoznacznie rozpoznaé
jako licencje na obstuge techniczna statku powietrznego wydana zgodnie z zatacznikiem IIT (cze$¢ 66).

3. Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku urzgdowym danego panstwa cztonkowskiego,
chyba ze posiadacz licencji pracuje poza panstwem cztonkowskim, w ktoérego jezyku wystawiono licencjg, to wowczas
dotacza sig kopig w jezyku angielskim w celu zapewnienia jednoznacznej interpretacji na potrzeby wzajemnego
uznawania kwalifikacji.

4.Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje sig¢ niepowtarzalny numer licencji w oparciu o krajowy identyfikator i
oznaczenie alfanumeryczne.

5.Kolejnos¢ stron jest dowolna, a dokument nie musi posiadaé¢ zadnych linii podziatu, o ile informacje w nim zawarte sa
rozmieszczone w taki sposob, ze uktad kazdej strony moze by¢ w sposéb jednoznaczny utozsamiony z formatem wzoru
licencji na obstuge techniczna statku powietrznego przedstawionym w niniejszym rozporzadzeniu.

6. Dokument moze zosta¢ przygotowany przez (i) wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego lub (ii) jakakolwiek
organizacje obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (czgs¢ 145), o ile wyrazi na to zgodg wlasciwy
organ oraz podlega procedurze opracowanej w ramach specyfikacji organizacji obstugi technicznej, o ktérej mowa w
pkt 145.A.70 zalacznika II (czg$¢ 145), przy czym w kazdym przypadku dokument wystawia wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego.

7.Zmiany do istniejacej licencji na obshuge techniczna statku powietrznego moze opracowaé (i) wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego lub (ii) jakakolwiek organizacja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem II (czgs$¢
145), o ile wyrazi na to zgod¢ wlasciwy organ oraz z zastrzezeniem procedury opracowanej w ramach specyfikacji
organizacji obshugi technicznej, o ktorej mowa w pkt 145.A.70 zatacznika II (czg$¢ 145), przy czym w kazdym
przypadku zmiany w dokumencie wprowadza wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

8.Po wydaniu licencji na obstugg techniczna statku powietrznego, osoba, ktorej dotyczy licencja, ma obowiazek
utrzymywac ja w dobrym stanie i odpowiada za zabezpieczenie jej przed wprowadzeniem do niej jakichkolwiek
nieuprawnionych zapisow.

9. Jezeli postanowienia zawarte w pkt 8 nie sa przestrzegane, dokument moze straci¢ wazno$¢, a posiadacza mozna
pozbawi¢ wszelkich uprawnien certyfikacyjnych, a ponadto mozna pociagnac¢ go do odpowiedzialnosci na mocy
przepisOw prawa krajowego.

10. Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego wydana zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66) jest uznawana we
wszystkich panstwach cztonkowskich, a w przypadku podjecia pracy w innym panstwie cztonkowskim nie zachodzi
potrzeba wymiany tego dokumentu.

11. Zatacznik do formularza 26 EASA nie jest obowiazkowy i moze zosta¢ wykorzystany jedynie do uwzglednienia
uprawnien krajowych, w przypadku gdy uprawnienia te objete sa przepisami prawa krajowego wykraczajacymi poza
zakres zatacznika I1I (czg$¢ 66).

12. Gwoli informacji, strony licencji na obshugg techniczna statku powietrznego okre§lonej w zataczniku III (czg§¢ 66)
wydanej przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moga wystgpowac¢ w dowolnej kolejnosci i moga by¢
pozbawione linii podziatu.

13. Wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze nie wydawac strony dotyczacej uprawnienia na typ statku
powietrznego do czasu, kiedy po raz pierwszy konieczne bedzie zatwierdzenie uprawnienia na typ statku powietrznego,
przy czym organ taki w razie potrzeby musi wydaé wigcej stron zawierajacych uprawnienia na typ statku powietrznego,
jezeli w licencji nalezy wymieni¢ wigcej niz jeden typ.

14. Niezaleznie od przepiséw pkt 13 kazda strong nalezy wydaé zgodnie z zamieszczonym wzorem i zamie$ci¢ na niej
informacje przewidziane dla tej strony.

15. Licencja wyraznie stwierdza, ze ograniczenia oznaczaja wylaczenie z uprawnien certyfikacyjnych. W przypadku gdy
ograniczenia nie maja zastosowania, strona okreslajaca OGRANICZENIA wydawana jest z adnotacja ,,Brak
ograniczen”.
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16. W przypadku korzystania z wydrukowanego formularza, wszelkie rubryki dotyczace kategorii, podkategorii lub
uprawnienia na typ, ktore nie zawieraja wpisOw, oznaczane sa w sposob wskazujacy na brak zaszeregowania.

17. Przyktad licencji na obstugg technicznag statkow powietrznych okreslonej w zataczniku III (czgs¢ 66).

IVa. Petne imig i nazwisko posiadacza:

. IVb. Data i miejsce urodzenia:

UNIA EUROPEJSKA ()
[PANSTWO]

[NAZWA | LOGO ORGANU] V.  Adres posiadacza:

Il.

Czesc¢ 66 VI.  Obywatelstwo posiadacza:

LICENCJA NA OBSLUGE
TECHNICZNA STATKU

POWIETRZNEGO VIl.  Podpis posiadacza:

1.
Licencja nr [KOD PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO].66..[XXXX]

Formularz 26 EASA Wydanie 4

Ill.  Numer licencji:

VIII.  WARUNKI: IX. KATEGORIE zgodnie z czgscig 66
Licencja musi by¢é podpisana przez posiadacza i jest

wazna z dokumentem tozsamosci zawierajgcym zdjecie )
posiadacza licencji. WAZNOSC A |B1|B2 | B3| C
Zatwierdzenie  jakiejkolwiek  kategorii  umieszczonej e
wy!a}c;nie na st(onie zatytquwanej .»Kategorie zgodnie.z Samoloty turbinowe doty- | doty- | doty-
czgscig 66« nie upowaznia posiadacza do wydania czy | czy | czy
poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego. nie | nie | nie
Niniejsza licencja, w przypadku zatwierdzenia uprawnienia Samoloty ttokowe doty- | daty- | doty-
dotyczacego typu statku powietrznego, spetnia wymagania :Z m: m:
zafgcznika 1 ICAO. Smigtowce turbinowe doty- | doty- | doty-
Przywileje  posiadacza  niniejszej licencji  okresla czy | czy | czy
rozporzgdzenie (UE) nr 1321/2014, a w szczegdlnosci jego . nie | nie | nle
zalacznik |1l (czes¢ 66). Smiglowce tiokowe Bty |t [ ot
Niniejsza licencja jest wazna do dnia okreslonego na e we || e
stronie zawierajacej ograniczenia, chyba ze wczesniej Awionika doty- | doty- doty- | doty-
zostanie zawieszona lub uniewazniona. czy | czy czy | czy
Nie mozna korzystac z przywilejow wynikajgcych z Skomplikowane statki lotnicze z | e | nie | nie | nie
8.8 = TP 5 arie g & PA 4 P doty- | doty- | doty- | doty-
niniejszej licencji, jezeli w ciggu dwdéch poprzedzajacych lat napedem silnikowym czy | czy | czy | czy
posnafacg nlebz:iopy: szt1esfc40m}e5|ec§nego doswnadﬁzgnrq Statki powietrzne inne niz ol g ey | e
W, Zakrose. DbsigL 100NINNZNe);Zgodnoaa z Preywiieiem skomplikowane statki lotnicze z | doty- | doty- | doty- | doty-
przyznanymi na mocy licencji, badz tez nie spetniat i czy | czy | czy | czy
; ; : napedem silnikowym
warunkéw zawartych w przepisach dotyczacych wydania -
odpowiednich przywilejow. Samoloty z kabing bez
hermetyzacji wyposazone w e | e | ne i@
silnik ttokowy o maksymalnej doty- | doty- | doty- doty-
masie startowej 2 000 kg i &Y | ey | oy %2y
ponizej

X. Podpis urzednika wydajgcego i data: ............ccoereerannnn
XI. Pieczgc lub stempel organu wydajgcego:

. Numer licencji:

Ill.  Numer licencji:
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XIl.  UPRAWNIENIA DLA TYPU STATKU
POWIETRZNEGO zgodnie z czgscig 66

Xlll. OGRANICZENIA zgodnie z czescig 66

Uprawnienie dla Kategoria Pieczec i data
typu statku
powietrznego
Wazne do:
. Numer licencji: IIl. Numer licencji:

Zatgcznik do FORMULARZA 26 EASA

XIV. PRZYWILEJE KRAJOWE nieujete w czesci 66,
zgodne z [przepisy krajowe] (wazne tylko w [panstwo
czlonkowskie])

Pieczec urzgdowa i data

. Numer licencji:

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Formularz 26 EASA Wydanie 4
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ZALACZNIKI DO AMC DO Czegsci 66

ZALACZNIK 1
UPRAWNIENIA NA TYP STATKOW POWIETRZNYCH
DLA POTRZEB LICENCJI WYDAWANYCH WEDLUG CZESCI 66
Nie zalaczono
ZALACZNIK II

PRAKTYKA NA STANOWISKU PRACY I DOSWIADCZENIE PRAKTYCZNE W ZAKRESIE TYPOW STATKOW

POWIETRZNYCH
LISTA ZADAN
Ograniczenia czasowe/przeglady obstugowe

Przeglad po 100 godzinach lotu (lotnictwo ogélne).

Przeglady ,,B” lub ,,C” (transportowe statki powietrzne).

Udziat w planowej inspekcji obstugowej zgodnie z AMM.

Przeglad zapisow w ksiazce obstugi statku powietrznego pod katem ich prawidtowosci.
Przeglad zapisow z obstugi w celu sprawdzenia zgodnosci z dyrektywami zdatnosci.
Przeglad zapisow z obstugi w celu sprawdzenia zgodnosci z resursami podzespotow.
Procedura sprawdzenia statku powietrznego po twardym ladowaniu.

Procedura sprawdzenia statku powietrznego po uderzeniu pioruna.

Wymiary/Strefy

Lokalizacja podzespotéw wedtug numeracji przekrojow poprzecznych.
Wykonanie sprawdzenia symetrii.

Podnoszenie i podpieranie

Uczestniczenie w:
- Podnoszeniu na podnosnikach przedniego lub tylnego podwozia;
- Podnoszeniu na podnosnikach catego statku powietrznego;

- Stosowaniu zawiesi i kozlow do wymiany podstawowych zespotéw statku powietrznego.

Poziomowanie/wazenie

Poziomowanie statku powietrznego.

Wazenie statku powietrznego.

Przygotowanie dokumentow do wazenia i wywazania statku powietrznego.
Sprawdzenie statku powietrznego wedtug listy wyposazenia.

Holowanie i kolowanie

Przygotowanie statku powietrznego do holowania.
Holowanie statku powietrznego.
Udziat w zespole holujacym statek powietrzny.

Parkowanie i mocowanie

Zabezpieczanie samolotu z uzyciem lin.

Ustawianie statku powietrznego na stanowisku postojowym, zabezpieczanie i okrywanie.
Ustawianie statku powietrznego w doku.

Zabezpieczanie topatek wirnika.

Nalepki informacyjne i napisy

Sprawdzenie poprawnosci nalepek informacyjnych.

Sprawdzenie prawidlowosci napiséw informacyjnych.

Obsluga serwisowa

Tankowanie statku powietrznego paliwem.
Zlewanie paliwa ze zbiornikow statku powietrznego.
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Przepompowanie paliwa z jednego zbiornika do drugiego.
Sprawdzenie/dostosowanie cisnienia w kotach.
Sprawdzenie/uzupetnienie do poziomu oleju.
Sprawdzenie/uzupetnienie poziomu ptynu hydraulicznego.
Sprawdzenie/uzupetnienie cisnienia w hydroakumulatorach.
Ladowanie instalacji pneumatyczne;j.

Smarowanie elementow statku powietrznego.

Podtaczanie naziemnego zasilania elektrycznego.

Obstuga instalacji wodnej i sanitarne;.

Wykonanie przegladu przed lotem i codziennego.

Analiza wibracji i halasu

Wykonanie analizy wibracji $migtowca.
Wykonanie analizy widma hatasu.
Wykonanie analizy wibracji silnika.

Instalacja klimatyzacji

Wymiana ogrzewacza kabinowego.
Wymiana zaworu przeptywu.

Wymiana zaworu upustowego.
Wymiana zaworu bezpieczenstwa.
Wymiana nawilzacza obiegowego.
Wymiana turbochtodnicy.

Wymiana dmuchawy kabinowej.
Wymiana wymiennika ciepta.

Wymiana sterownika regulacji ci$nienia.
Czyszczenie zaworu upustowego.
Dezaktywacja/aktywacja zaworu izolujacego tadunek.

Dezaktywacja/aktywacja zaworu elementéw wentylacji awioniki.

Sprawdzenie pracy instalacji klimatyzacji/ogrzewania.
Sprawdzenie instalacji regulacji ci$nienia.
Usuwanie usterek w instalacji.

Automatyczne sterowanie statkiem powietrznym

Montowanie mechanizmu wykonawczego AP.
Regulowanie naciagu linek.

Wymiana urzadzenia sterujacego.

Wymiana wzmacniacza.

Wymiana systemu LRU auto pilota w przypadku samolotu z komputerowym systemem sterowania kierunkiem i

statecznos$cia.

Sprawdzenie pracy pilota automatycznego.

Sprawdzenie pracy automatu regulacji mocy/ciagu.
Sprawdzenie pracy thumika myszkowania.

Sprawdzenie i regulacja sprzggta mechanizmu wykonawczego.
Wykonanie regulacji wzmocnienia AP.

Sprawdzenie uktadu wywazania w zaleznosci od liczby Macha.
Usuwanie usterek w uktadzie AP.

Sprawdzenie uktadu automatycznego ladowania.

Sprawdzenie uktadu zarzadzania lotem.

Sprawdzenie uktadu zwigkszania statecznosci.

Urzadzenia komunikacyjne

Wymiana urzadzen VHF.
Wymiana urzadzen HF.
Wymiana istniejacej anteny.
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Wymiana odgromnikow.

Sprawdzenie dziatania urzadzen radiowych.

Sprawdzenie anteny VSWR.

Sprawdzenie dziatania uktadu SELCAL.

Operacyjne sprawdzenie uktadu komunikacji z pasazerami.
Sprawdzenie dzialania zintegrowanego uktadu audio.
Naprawa przewodoéw koncentrycznych.

Usuwanie usterek w uktadach komunikacji radiowe;.

Instalacja Zrodel energii elektrycznej

Ladowanie akumulatoréw kwasowych/otowiowych.

Ladowanie akumulatorow Ni-Cd.

Sprawdzenie pojemnosci akumulatorow.

Wykonanie cyklu glebokiego tadowania-roztadowania akumulatora Ni-Cd.
Wymiana zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.

Wymiana przetacznikow.

Wymiana bezpiecznikow.

Ustawianie regulatora napigcia.

Wymiana regulatora napigcia.

Wykonanie poprawek do analizy obciazenia elektrycznego.
Naprawa/wymiana przewodow zasilajacych.

Usuwanie usterek w instalacji elektrycznej.

Sprawdzenie dziatania zintegrowanego napedu/ pradnicy/alternatora.
Sprawdzenie dziatania regulatora napigcia.

Sprawdzenie dziatania awaryjnego systemu wytwarzania elektrycznosci.

Wyposazenie wnetrza/wyposazenie awaryjne

Wymiana dywanow.

Wymiana foteli zatogi.

Wymiana foteli pasazerskich.

Sprawdzenie prowadnic foteli.

Sprawdzenie foteli/paséw pod katem bezpieczenstwa.
Sprawdzenie wyposazenia awaryjnego.

Sprawdzenie radiostacji awaryjnej na zgodno$¢ z przepisami.
Naprawa pojemnikéw na odpadki w toaletach.
Demontaz i montaz paneli sufitowych i Scian bocznych.
Naprawy tapicerskie.

Zmiana konfiguracji kabiny pasazerskiej.

Wymiana aktywatora systemu tadowania towaru.
Sprawdzanie systemu tadowania towaru.

Wymiana zjezdzalni ewakuacyjnych/sznurow.

Instalacja przeciwpozarowa

Sprawdzenie napetnienia statych butli przeciwpozarowych.
Sprawdzenie/testowanie dziatania uktadu ostrzegania i wykrywania ognia/dymu..
Sprawdzenie napelnienia przenosnych butli przeciwpozarowych.

Sprawdzenie uktadu wykrywania dymu w toaletach.

Sprawdzenie szczelno$ci paneli w przedziale towarowym.

Montowanie nowych butli przeciwpozarowych.

Wymiana zaptonnikéw w butlach przeciwpozarowych.

Usuwanie usterek w instalacji przeciwpozarowej.

Sprawdzenie petli przeciwpozarowych silnikow.

Sterowanie statkiem powietrznym

Inspekcja pierwszorzedowych uktadow sterowania lotem i odno$nych komponentéw zgodnie z AMM.
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Wypuszczanie/chowanie klap i skrzeli.

Wymiana statecznika poziomego.

Wymiana spojlera/ trumik drgan .

Wymiana steru wysokosci.

Dezaktywacja/aktywacja kontroli serwomechanizmu lotki.
Wymiana lotki.

Wymiana steru kierunku.

Wymiana trymerow.

Montowanie linek i ich prowadzen.

Wymiana slat.

Wymiana klap.

Wymiana zespotow napgdowych klap.

Wymiana sitownikow napedu klap.

Montowanie pierwszorz¢dowych uktadow sterowania lotem.
Regulacja trymerow..

Regulacja naciagu linek.

Sprawdzenie petnego zakresu ruchu i potozen posrednich.
Sprawdzenie wlasciwego montazu i zabezpieczen.
Usuwanie usterek w uktadach sterowania.

Sprawdzenie dziatania pierwszorzgdowych uktadow sterowania lotem.
Sprawdzenie dziatania systemu klap.

Sprawdzenie dziatania zespotu side stick.

Sprawdzenie dziatania THS.

Sprawdzenie zuzycia systemu THS.

Instalacja paliwowa

System odprowadzania wody (dziatanie).

Wymiana pomp paliwowych.

Wymiana paliwowego uktadu rozdzielczego.

Wymiana elementdéw zbiornikéw paliwowych.
Wymiana/sprawdzenia zawor6w kontroli paliwa.

Wymiana magnetycznych wskaznikow poziomu paliwa.
Wymiana zaworu drenazu wody.

Reczne sprawdzenie/obliczenie ilosci paliwa.

Sprawdzenie filtroéw paliwowych.

Sprawdzenie uktadu pomiaru przeptywu paliwa.

Sprawdzenie regulacji paliwomierzy.

Sprawdzenie dziatania systemu spuszczania/zrzucania paliwa.
Przemieszczanie paliwa migdzy zbiornikami.

Cisnienie podczas zlewania paliwa.

Cisnienie podczas tankowania paliwa (kontrola reczna).
Deaktywacja/aktywacja zaworoéw paliwowych (przemieszczania, X-feed, zlewanie, tankowanie).
Usuwanie usterek w instalacji paliwowej.

Instalacja hydrauliczna

Wymiana pomp silnikowych.

Sprawdzenia/wymiana obudowy filtra drenazu.
Wymiana pompy zapasowej.

Wymiana silnikowej pompy hydraulicznej/generatora.
Wymiana akumulatora.

Sprawdzenie dziatania zaworéw odcinajacych.
Sprawdzenie filtréw/ wskaznikéw zatkania.
Sprawdzenie uktadu wskazah parametrow.
Wykonanie testow funkcjonalnych instalacji.
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Hermetyzacja/rozhermetyzowanie system hydraulicznego.
Dziatanie Zespotu (PTU).

Wymiana PTU

Usuwanie usterek w instalacji hydraulicznej.

Instalacja przeciwoblodzeniowa i przeciwdeszczowa

Wymiana pompy.

Wymiana wyltacznika czasowego.

Kontrola naprawy $migta zasilania uktadu odladzania.
Sprawdzenia dziatanie systemu odladzania.
Kontrola/sprawdzenia dziatania zasilania systemu odladzania krawedzi natarcia skrzydta.
Wymiana zaworu przeciw oblodzeniowego/odladzajacego.
Montowanie silnika wycieraczek.

Sprawdzenia dziatania systemow.

Proéba dziatania przeciw oblodzeniowej sondy Pitot’a.
Proba dziatania przeciw oblodzeniowego TAT.

Proba dziatania systemu przeciw oblodzeniowego skrzydta.

Udzial w probie dzialania systemu przeciw oblodzeniowego kanalow wlotowych powietrza do silnika (na dziatajacych
silnikach).
Usuwanie usterek w instalacji przeciwoblodzeniowej i przeciwdeszczowej.

Uklady wskazan/zapiséw

Wymiana rejestratora parametrow lotu.

Wymiana rejestratora rozmow zatogi.

Wymiana zegara czasowego.

Wymiana zespotu sterujacego ostrzeganiem.

Wymiana tasmy/kasety rejestratora parametrow.

Odczytanie/odzyskiwanie danych zapisanych w rejestratorze parametrow lotu.
Usuwanie usterek w uktadach wskazan/rejestracji.

Wykonanie procedury zabezpieczania urzadzen przed tadunkami statycznymi (ESDS).
Sprawdzenia wptywu silnych pol magnetycznych na dziatanie urzadzen (HIRF).
Wykonanie procedury start/stop EIS.

Préba BITE CFDIU.

Skanowanie na ziemi centralnego systemu ostrzegania.

Podwozie

Zmontowanie kota.

Wymiana kota podwozia gtdwnego.

Wymiana kota podwozia przedniego.

Wymiana aktywatora urzadzenia sterujacego.

Wymiana aktywatora przechytu samochodow cigzarowych.
Wymiana aktywatora uktadu chowania podwozia.
Wymiana zespotu zamka do gory (uplock)/zamka do dotu (down lock)
Wymiana ttumika drgan ,,shimmy”.

Regulacja uktadu skretu przedniego kota.

Proba funkcjonalna uktadu skretu przedniego kota.
Wymiana uszczelnien w amortyzatorze.

Wymiana zespolow hamulcowych.

Wymiana zaworu hamowania.

Odpowietrzanie uktadu hamowania.

Wymiana wentylatora hamulcow.

Sprawdzenie uktadu przeciwposlizgowego.

Sprawdzenie uktadu chowania podwozia.

Wymiana lin gumowych.

Regulacja mikro wylacznikow/czujnikow.
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Napelnianie amortyzatoréw olejem i powietrzem.
Usuwanie usterek w uktadzie podwozia.

Sprawdzenie automatycznego system hamowania.
Wymiana pt6z Smigtowca.

Wymiana wytrzymatych pokry¢ (shoes) pt6z smigtowca.
Zapakowanie i sprawdzenie ptywakow.

Urzadzenia unoszace si¢ na wodzie.

Sprawdzenie/proba dziatania awaryjnego wysuwania (wysuwanie podczas awaryjnego ladowania).

Proba dziatania drzwi podwozia.
Oswietlenie

Naprawa/wymiana obrotowej lampy ostrzegawczej.
Naprawa/wymiana o§wietlenia do ladowania.
Naprawa/wymiana o$wietlenia nawigacyjnego.
Naprawa/wymiana o$wietlenia wewngtrznego.

Wymiana o§wietlania kadtuba (Swiatta na kadtubie pozwalajace na dokonanie inspekcji skrzydet pod katem oblodzenia).

Naprawa/wymiana o§wietlenia logo.
Naprawa/wymiana o§wietlenia awaryjnego.
Sprawdzenie uktadu o$wietlenia awaryjnego.
Usuwanie usterek w uktadzie o$wietlenia.

Urzadzenia nawigacyjne

Kalibracja wskaznika busoli magnetycznej.
Wymiana wskaznika predkoSciomierza.
Wymiana wysoko$ciomierza.

Wymiana komputera danych aerodynamicznych.
Wymiana urzadzenia VOR.

Wymiana urzadzenia ADI.

Wymiana urzadzenia HSI.

Sprawdzenie szczelnosci uktadu pomiaru cisnienia statycznego.

Sprawdzenie dziatania girobusoli.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru pogodowego.

Sprawdzenie funkcjonalne radaru Doppler’a.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu TCAS.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu DME.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu Transpondera ATC.
Sprawdzenie funkcjonalne nakazowego uktadu pilotazowego.

Sprawdzenie funkcjonalne uktadu nawigacji bezwtadnosciowe;.
Sprawdzenie i korekcja btedow ¢wiartkowych w uktadzie ADF.

Uaktualnianie bazy danych uktadu zarzadzania lotem.

Sprawdzenie kalibracji wskaznikow zasilanych z nadajnika Pitot’a.
Sprawdzenie kalibracji ciSnieniowego uktadu pomiaru wysokosci lotu.

Usuwanie usterek w uktadach nawigacyjnych.
Sprawdzenie uktadu markera.

Wymiana busoli bezposredniej/posrednie;j.
Sprawdzenie uktadu SATCOM.

Sprawdzenie uktadu GPS.

Testowanie uktadu AVM.

Wyposazenie tlenowe

Inspekcja poktadowego wyposazenia tlenowego.
Oproznianie i tadowanie instalacji tlenowej.
Wymiana regulatora cisnienia.

Wymiana wytwornicy tlenu.

Testowanie instalacji tlenowej zalogi.
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Sprawdzenie automatycznego dzialania instalacji tlenowej kabiny pasazerskiej.

Usuwanie usterek w instalacji tlenowe;j.
Instalacja powietrzna

Wymiana filtra.

Wymiana zaworu odcinajacego powietrze.
Wymiana zaworu regulujacego cisnienie.
Wymiana sprezarki.

Wymiana zawartosci odwilzacza.
Regulacja sterownika.

Sprawdzenie szczelnosci instalacji.
Usuwanie usterek w instalacji powietrznej.

Instalacja podci$nieniowa

Sprawdzenia systemu podcisnieniowego zgodnie z AMM.
Wymiana pompy podcisnieniowe;.

Sprawdzenie/wymiana filtra.

Regulacja sterownika.

Usuwanie usterek w instalacji podci$nieniowe;.
Instalacja wodna i sanitarna

Wymiana pompy wodnej.

Wymiana zaworu umywalki.

Wymiana pompy w toalecie.

Wykonanie proby dziatania podgrzewacza wody.

Usuwanie usterek w instalacji wodnej i sanitarnej.
Sprawdzenie klapy zamknigcia $mietnika.

Zcentralizowany uklad obstugowy (CMS)

Odczytywanie danych z uktadu CMS.
Wymiana urzadzenia CMU.
Wykonanie testu BITE.

Usuwanie usterek w CMS.

Pokladowe zasilanie pomocnicze

Zabudowa APU.
Inspekcja sekcji goracej.
Usuwanie usterek w systemie poktadowego zasilania zapasowego.

Struktury

Ocena uszkodzen.

Naprawy blacharskie.

Naprawy szkta akrylowego.

Naprawy elementow drewnianych.

Naprawa materiatow.

Odnowienie pokrycia ptociennego powierzchni sterowych.
Usuwanie korozji.

Natozenie pokrycia zabezpieczajacego.

Drzwi

Sprawdzenie drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.
Regulacja mechanizmu ryglujacego.

Regulacja schodkow integralnych.

Sprawdzenie dziatania wyj$¢ awaryjnych.
Sprawdzenie uktadu ostrzegania drzwi.

Usuwanie usterek drzwi.
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Demontaz i montaz drzwi pasazerskich zgodnie z AMM.

Demontaz i montaz drzwi awaryjnych zgodnie z AMM.

Sprawdzenie drzwi komory bagazowej zgodnie z AMM.

Okna

Wymiana ostony wiatru.

Wymiana oszklenia kabiny zatogi.
Wymiana okien kabiny pasazerskiej.
Polerowanie szyb.

Skrzydlo

Naprawa pokrycia.

Odnowienie pokrycia skrzydta.

Wymiana koncowki skrzydta.

Wymiana zebra.

Wymiana zintegrowanego panelu zbiornika paliwa.
Sprawdzenie geometrii/regulacja.

Smiglo

Montowanie $migla po transporcie.

Wymiana $migta.

Wymiana regulatora skoku.

Regulacja regulatora skoku.

Funkcjonalne sprawdzenie statyczne.
Sprawdzenie dziatania podczas pracy silnika na ziemi.
Sprawdzenie ptaszczyzn obrotu (torowanie) topat.
Sprawdzenie regulacji mikro wytacznikow.
Ocena uszkodzenia topaty zgodnie z AMM.
Wywazanie dynamiczne $migla.

Usuwanie usterek $migta.

Wirniki glowne

Montaz wirnika gldwnego.

Wymiana topat.

Wymiana ttumika drgan.

Sprawdzenie ptaszczyzn obrotu (torowanie) topat.
Sprawdzenie wywazenia statycznego.
Sprawdzenie wywazenia dynamicznego.
Usuwanie usterek wirnika gtdéwnego.

Przekladnie napedu wirnika gléwnego

Wymiana gléwnego walu napedowego.
Wymiana sprzegta napedu.

Wymiana sprzegta/uktadu wolnego biegu.
Wymiana paska napedu.

Montaz przektadni gtowne;.

Remont przektadni glowne;.

Sprawdzenie filtréw magnetycznych przektadni.

Wirnik ogonowy

Montaz wirnika ogonowego.
Wymiana fopat wirnika ogonowego.
Usuwanie usterek wirnika ogonowego.

Przekladnie napedu wirnika ogonowego

Wymiana przektadni katowe;.
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Wymiana uniwersalnych przegubow potaczeniowych.

Remont przektadni katowe;.

Montaz napedu wirnika.

Sprawdzenie detektorow opitkow.
Sprawdzenie/montaz tozysk i zawieszek.
Sprawdzenie/obstuga/montaz gigtych potaczen.
Sprawdzenie ustawienia walow napedowych.
Montaz i regulacja watow napedowych.

Sterowanie $Smiglowcem

Montowanie tarczy sterujace;j.

Montowanie zespotu synchronizatora.

Regulacja potaczen uktadu sterowania pochyleniem.
Regulacja uktadu sterowania skokiem ogélnym.
Regulacja uktadu sterowania skokiem cyklicznym.

Regulacja uktadu rownowazenia momentu reakcji od wirnika gtownego.
Sprawdzenie uktadu sterowania w zakresie montazu i zabezpieczen.

Sprawdzenie dziatania i czulosci uktadu sterowania.
Usuwanie usterek ukladu sterowania.

Zespol napedowy

Montowanie ECU (FADEC).

Wymiana silnika.

Naprawa zastonek chtodzenia.

Naprawa obudowy.

Regulacja masek.

Naprawa wiazek elektrycznych.

Usuwanie usterek zespotu napedowego.
Udzial w probie rozruchu symulowanego.
Udzial w probie rozruchu faktycznego.
Udziatl w uruchomieniu silnika (tryb r¢czny).

Silniki tlokowe

Demontaz/montaz reduktora.

Sprawdzenie bicia watu korbowego.
Sprawdzenie luzu zaworowego.

Sprawdzenie kompresji.

Usuwanie uszkodzonych ,,szpilek”.

Stosowanie wktadek regeneracyjnych gwintow.
Proba silnikow na ziemi.
Ustalenie/sprawdzenie obrotow odniesienia.
Usuwanie usterek silnika ttokowego.

Silniki turbinowe

Wymiana modutu.

Wymiana topatki wiatraka.

Inspekcja sekcji goracej/proba boroskopowa.
Umycie silnika/sprezarki

Wykonanie cyklu symulowanego.

Proba silnika na ziemi.

Okresli¢ moc referencyjna.

Monitorowanie trendow/analiza przeptywu gazu.
Usuwanie usterek silnika turbinowego

Sterowanie i zasilanie paliwem (silniki tlokowe)

Wymiana pompy napedzanej od silnika.
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Regulacja uktadu AMC.

Regulacja uktadu ABC.

Montowanie gaznika/wtrysku.

Regulacja gaznika/wtrysku.

Czyszczenie dysz wirysku.

Wymiana uktadu rozruchowego.

Sprawdzenie polozenia ptywaka gaznika.
Usuwanie usterek sterowania silnikiem tlokowym.

Sterowanie i zasilanie paliwem (silniki turbinowe)
Wymiana FCU.

Wymiana zespotu elektronicznego sterowania silnikiem (FADEC).

Wymiana zespotu dozujacego (sterujacego) paliwo (FADEC).
Wymiana pompy napedzanej od silnika.
Czyszczenie/sprawdzanie wtryskiwaczy paliwowych.
Czyszczenie/wymiana filtrow paliwowych.

Regulacja FCU.

Usuwanie usterek sterowania silnikiem turbinowym.

Proba funkcjonalna FADEC

Uklad zaplonowy (silniki tlokowe)

Wymiana magneto.

Wymiana iskrownika.

Wymiana $wiec zaptonowych.
Sprawdzenie §wiec zaptonowych.
Sprawdzenie stykow przerywacza.
Montaz nowych stykow przerywacza.
Sprawdzenie wyprzedzenia zaptonu.
Sprawdzenie polaczen uktadu.
Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Uklad zaplonowy (silniki turbinowe)

Wykonanie proby funkcjonalnej uktadu zaptonowego
Sprawdzenie iskrzenia §wiece/uktad zaptonowy.
Sprawdzenie przerywacza.

Sprawdzenie uktadu zaptonowego.

Wymiana uktadu zaptonowego.

Usuwanie usterek uktadu zaptonowego.

Sterowanie silnikiem

Regulacja dzwigni sterowania ciagiem.

Regulacja obrotow.

Regulacja dzwigni zaworu mieszania.

Regulacja dzwigni sterowania moca.

Sprawdzenie synchronizacji (wielosilnikowe).
Sprawdzenie prawidlowosci montazu i zabezpieczen.
Sprawdzenie zakresu sterowania i jego czutosci.
Regulacja mikro wylacznikéw pulpitu centralnego.
Usuwanie usterek uktadu sterowania silnikiem.

Wskazania parametrow silnika

Wymiana wskaznikéw silnikowych.

Wymiana nadajnika temperatury oleju.
Wymiana termopar.

Sprawdzenie kalibracji przyrzadow.

Usuwanie usterek uktadu wskazan parametrow.
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Uklad wydechowy (silniki ttokowe)

Wymiana uszczelnienia uktadu wydechowego.
Sprawdzenie spawoéw naprawczych.

Sprawdzenie pod ci$nieniem lacznika ogrzewacza kabiny.

Usuwanie usterek uktadu wydechowego.
Uklad wydechowy (silniki turbinowe)

Wymiana dyszy wylotowe;j.
Wymiana ostony dyszy wylotowe;.
Montaz elementow regulacyjnych dyszy.

Sprawdzenie /wymiana urzadzenia ciagu wstecznego.
Wymiana podzespolu urzadzenia ciagu wstecznego.
Wyltaczenie/uruchomienie urzadzenia ciagu wstecznego.

Proba operacyjna systemy ciagu wstecznego.
Instalacja olejowa

Wymiana oleju.

Sprawdzenie filtrow olejowych.
Regulacja zaworu nadmiarowego.
Wymiana zbiornika olejowego.
Wymiana pompy olejowe;j.

Wymiana chtodnicy olejowe;.
Wymiana zaworu przeciwpozarowego.
Rozcienczanie oleju.

Usuwanie usterek instalacji olejowej.

Instalacja rozruchowa

Wymiana rozrusznika.

Wymiana stycznika rozruchowego.
Wymiana zaworu rozruchowego.

Sprawdzenie predkosci rozruchowe;.
Usuwanie usterek instalacji rozruchowe;j.

Silniki turbinowe, tlokowe

Wymiana PRT.

Wymiana wentylatora turbosprezarki.
Wymiana ostony cieplnej.

Wymiana przepustnicy spalin.
Nastawianie regulatora gestosci.

Witrysk wody do silnika

Wymiana pompy mieszanki woda-metanol.

Sprawdzenie przeptywu mieszanki woda-metanol.

Nastawianie regulatora mieszanki woda-metanol.
Sprawdzanie jakoSci mieszanki.
Usuwanie usterek uktadu wtrysku wody.

Skrzynka napedu agregatéw

Wymiana skrzynki napedow.
Wymiana watu napgdu.
Sprawdzenie filtrow magnetycznych.

Pomocniczy zesp6l napedowy (APU)

Demontaz/montaz APU.
Demontaz/montaz ,,goracej czesci” APU.
Usuwanie usterek APU.
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ZALACZNIK III

Ocena kompetencji: ocena umiejetnosci praktycznych i oceniajacych
Niniejszy Zatacznik zajmuje si¢ ocena kompetencji wykonywana przez wyznaczonych oceniajacych (i ich kwalifikacji).
1) Co znaczy ,,kompetencja” oraz obszary objete ocena umiejetnosci praktycznych

Ocena umiejgtnosci praktycznych powinna mie¢ na celu zmierzenie kompetencji poprzez analizg trzech podstawowych
czynnikow zwiazanych z nauczaniem:

e wiedza;
e umiejetnosci;
e postawa/podejscie.

Zazwyczaj wiedzg ocenia si¢ w oparciu o egzamin. Celem niniejszego dokumentu nie jest opisanie procesu
egzaminacyjnego: niniejszy material gléwnie omawia sposoby oceny ,,umiejetnosci” i ,,postawy/podejscia” po szkoleniu
zawierajacym elementy praktyczne. Jednak uczestnik szkolenia musi zademonstrowac posiadanie dostatecznej wiedzy dla
wykonania zadanych zadan.

,Postawa/podejscie” jest nicodtaczne od ,,umiejetnosci”’, gdyz ma to olbrzymi wptyw na bezpieczne wykonanie zadan.

Ocena kompetencji powinna by¢ oparta na przyjetych zatozeniach dotyczacych nauczania podczas szkolenia, a w
szczegolnosci:

e 7adane (mozliwe do zaobserwowania) umiej¢tnosci. Obejmuje to umiejetno$é wykonania tego czego oczekuje
sie od uczestnika szkolenia i sposob w jaki bedzie si¢ zachowywat po zakonczeniu szkolenia;

e (mierzalny) standard umiejetnosci, ktory nalezy osiagna¢ aby potwierdzi¢ poziom kompetencji kandydata w
formie tolerancji, odpornosci, mozliwosci, tempa realizacji lub o§wiadczen jakosciowych; i

e warunki, w ktorych uczestnik szkolenia wykaze si¢ posiadanymi kompetencjami. Warunki to metody
szkolenia, czynniki srodowiskowe, sytuacyjne i prawne.

Ocena powinna koncentrowac¢ si¢ na kompetencjach zwiazanych z typem statku powietrznego i jego obshuga wilaczajac,
ale nie ograniczajac si¢ do:

e Swiadomo$é $rodowiskowa (dziataé bezpiecznie, stosowa¢ zasady bezpieczefistwa i unikaé sytuacji
niebezpiecznych);

o Integracja systemow (wykazywaé znajomo$¢ wspotzaleznosci systemow statku powietrznego —
zidentyfikowaé, opisa¢, wyjasnié, planowaé, wykonac);

e Znajomos¢ i zrozumienie obszar6w wymagajacych szczegolnej uwagi lub innowacyjnego podejscia (obszary
specyficzne dla typu statku powietrznego, domeny nie objete przez Czes¢ 66 Zalacznik I, praktyczne elementy
szkolenia, ktore nie moga by¢ prze¢wiczone w symulatorach itp.);

e Korzystania z raportow i wskazan (umiejetnos¢ czytania i interpretacji);

e Znajdywanie i korzystanie z dokumentacji statku powietrznego (zidentyfikowa¢ odpowiednia dokumentacje
dla statku powietrznego, poruszac si¢ po niej, wykonac i przestrzega¢ procedur obstugowych);

e  Wykonywanie czynnosci obstugowych (demonstrowac bezpieczne obchodzenia si¢ ze statkiem powietrznym,
silnikami, podzespotami i narzedziami);

e Zamknigcie/zakonczenie prac na statku powietrznym i raport (wykonanie zamknigcia, inicjowanie
odpowiednich dziatan/sprawdzanie (follow-up) / dokumentacja prob/testow, przygotowanie i podpisanie
dokumentacji obstugowej/dziennika poktadowego).

2) Jak dokona¢ oceny

Na ile jest to mozliwe, ocena powinna by¢ zwiazana z procesem nauczania i poziomem pozwalajacym na zaliczenie;
oznacza to, ze nalezy ustanowi¢ obiektywne, na ile to mozliwe, kryteria, pozwalajace na dokonanie, w oparciu o
obserwacjg, oceny umiejgtnosci.

Glowne wiasciwosci skutecznej oceny to: obiektywno$é, elastycznos¢, akceptowalno$¢, kompletnosc,
konstruktywno$¢, zorganizowanie i rozwazno$¢. Podsumowujac, uczestnik szkolenia nie powinien mie¢ zadnych
watpliwosci co do tego co wykonat dobrze, stabo i1 jak mozna to poprawic.

Ponizej nie wyczerpana lista pytan, ktére mozna zada¢ dla utatwienia przeprowadzenia oceny:

e Jakie czynniki sa potrzebne, aby praca byta skuteczna?
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Jakie sa typowe cechy prawidtowego zachowania przy wykonywaniu zadania?

Jakie kryteria nalezy przestrzegac?

Jaki jest oczekiwany poziom umiejgtnosci?

e (Czy jest jaki$ dostepny standard?

Ile wynosi ocena zaliczajaca? Np.
o Sytuacja ,tak-nie”
o W jaki sposéb przyznawaé punkty? Minimalna ilo$¢ zaliczajaca;

o ,,Musi wiedzie¢ czy musi wykona¢” czy ,,Dobrze wiedzie¢ czy dobrze wykonaé¢” czy ,,Nie oczekuj od
kandydata, ze bedzie ekspertem”.

Minimalny czy maksymalny czas na osiagnigcie? Skuteczne i wydajne korzystanie z czasu.

e (o sig stanie gdy uczestnik szkolenia nie zda? Ile razy uczestnik szkolenia moze nie zaliczy¢?

Kiedy i w jaki sposob przygotowac uczestnika szkolenia do procesu oceny?

Jaki stopien samodzielnej wiedzy podczas etapu oceny przez instruktora musi posiada¢ uczestnik szkolenia?
Ocena moze by¢:

e rozpoznawcza (przed szkoleniem), ksztaltujaca (przeorganizowac szkolenie na obszary, ktore nalezy
wzmocnic) lub podsumowujaca (ocena czastkowa lub koncowa).

e prowadzona przy kazdym zadaniu, za grupe zadan lub jako ocena koncowa.

Jedna z metod moze by¢ samodzielna ocena wstgpna wykonana przez uczestnika szkolenia, a nastepnie dyskusja nad
obszarami, gdzie ocena umiejgtnosci wykonana przez kandydata r6zni si¢ od oceny oceniajacego celem:

e wytworzenie nawyku samo-oceny;
e umozliwienie fatwiejszej akceptacji i zrozumienia procesu oceny przez obie strony.

Odhaczanie kwadracikow jest bezcelowe. Doswiadczenie wykazalo, ze arkusze ocen bardzo zmienily si¢ na przestrzeni
czasu 1 przeorientowaly si¢ na oceng grupy ,,umiejetnosci”’, gdyz w praktyce takie dziatanie w koncu przestato stuzyc
zatozeniom szkolenia i oceny: ocen w danym momencie, zachgé i ukierunkuj potrzeby szkoleniowe, usprawnij
bezpieczenstwo i ostatecznie ocen zdolno$¢ ludzi do wykonywania ich obowiazkow.

Podczas procesu oceny nalezy rowniez rozwazy¢ wiele innych aspektow takich jak stres i warunki $rodowiskowe,
trudnos¢ testu, histori¢ oceniania (takie jak wyrazne postepy lub nagle i nicoczekiwane zalamanie uczestnika szkolenia),
czas potrzebny dla zbudowania kompetencji, itp.

Wszystkie te powody ktada wigkszy nacisk na oceniajacego i podkreslaja znaczenie zatwierdzenia organizacji.
3) Kto powinien ocenia¢
W celu zakwalifikowania si¢, oceniajacy powinien:
e Byc¢ biegly i posiada¢ wystarczajace doswiadczenie lub wiedzg z:
o umiejetnosci cztowieka i kultury bezpieczenstwa;

o typu statku powietrznego (konieczno$¢ posiadania przywilejow personelu poswiadczajacego w
przypadku wydawania CRS);

o szkolenia/nauczania/sprawdzania umiejetnosci;
o korzystania z narzedzi nauczania;
e Rozumiec cel i zakres elementdw szkolenia praktycznego, ktore sa oceniane;

e Posiada¢ umiejgtnosci interpersonalne pozwalajace na prowadzenie procesu oceny (profesjonalizm, szczerose,
obiektywno$¢ 1 neutralno$¢, umiejetnosci analityczne, umiejetno$¢ osadu, elastycznosé, zdolnos¢ oceny
sprawozdan przygotowanych przez osobg nadzorujaca lub instruktora, umiejetnos¢ kulturalnego przyjgcia
reakcji uczestnika szkolenia w przypadku niezaliczenia, konstruktywnos¢ itp.);

e By¢ wyznaczonym przez organizacj¢ do prowadzenia procesu oceny.
Nastepujace role moga by¢ potaczone:
e oceniajacy i instruktor, dla elementéw praktycznych w szkoleniu na typ; lub
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e oceniajacy i nadzorujacy szkolenia na stanowisku

pod warunkiem, ze rola kazdej funkcji jest w pelni zrozumiata oraz, ze dana osoba spelnia kryteria dotyczace kompetencji
i kwalifikacji dla obu funkcji, jak podano w procedurach organizacji. Zawsze, o ile mozliwe (w zaleznosci od wielkosci
organizacji) zaleca si¢ rozdzielenie tych funkcji (dwie rozne osoby) celem uniknigcia konfliktu interesow.

Gdy funkcje nie sa polaczone, rola kazdej funkcji musi by¢ w pelni zrozumiata.
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ZALACZNIK IV

(Czesé 147)
SPIS TRESCI

147.1
SEKCIA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147.A.05 Zakres
147.A.10 Informacje ogodlne
147.A.15 Whiosek
PODSEKCJAB — WYMAGANIA ORGANIZACYJINE
147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen
147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu
147.A.110 Akta instruktorow, egzaminatoréw i oceniajacych
147.A.115 Sprzet stuzacy do nauczania
147.A.120 Materiaty szkoleniowe dotyczace obstugi technicznej
147.A.125 Akta
147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jako$ci
147.A.135 Egzaminy
147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej
147.A.145 Uprawnienia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej
147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi techniczne;j
147.A.155 Wazno$é
147.A.160 Niezgodnosci
PODSEKCJA C — ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA
147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia
147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze
147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych
PODSEKCJAD — SZKOLENIA QDNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO
TYPU/ZADAN
147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan
147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego i ocena
zadan
SEKCJAB — PROCEDURY DOTYCZACE WLASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147.B.05 Zakres
147.B.10 Wiasciwy organ
147.B.20 Prowadzenie rejestrow
147.B.25 Wytaczenia
PODSEKCJAB — WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA
147.B.110 Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia
147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci
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147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej

147.B.130 Niezgodnosci
PODSEKCJA C — COFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZATWIERDZENIA ORGANIZACII
SZKOLENIOWEJ ORGANIZACIJI SZKOLACEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ UTRZYMANIA
147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkolacej
w zakresie obshugi technicznej
Dodatek | — Czas trwania szkolenia podstawowego
Dodatek 1l — Zatwierdzenie organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi techniczne;j,
o ktérej mowa w zataczniku IV (cze$¢ 147) — Formularz 11 EASA
Dodatek IIl —  Certyfikat uznania, o ktorym mowa w zalaczniku IV (cze$¢ 147) —
Formularze 148 i 149 EASA
147.1
Do celow niniejszej czgsci, organ wlasciwy oznacza:
1. dla organizacji posiadajacych gtéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci na terytorium panstwa cztonkowskiego
— organ wyznaczony przez to panstwo cztonkowskie;
2. dla organizacji posiadajacych gldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci na terytorium panstwa trzeciego —
Agencjg.
AMC 147.1

Wiadza kompetentng moze by¢ ministerstwo, krajowa wladza lotnicza lub kazdy, wyznaczony przez Panstwo
cztonkowskie podmiot lotniczy z siedziba w tym Panstwie cztonkowskim. Panstwo cztonkowskie moze wyznaczy¢ wigcej
niz jedna kompetentna wiadzg¢ do zajmowania si¢ réznymi zakresami odpowiedzialnosci, pod warunkiem, ze decyzja
wyznaczajaca zawiera wykaz kompetencji kazdej wiadzy i jest tylko jedna kompetentna wiadza odpowiedzialna za
przyznany zakres odpowiedzialnosci.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCIJA A
INFORMACJE OGOLNE

147.A.05 Zakres
Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktére musza spelni¢ organizacje ubiegajace si¢ o zatwierdzenie
przeprowadzenia szkolen i egzamindw okreslonych w zataczniku III (czg$¢ 66).
147.A.10 Informacje ogélne
Organizacja szkoleniowa jest organizacja lub cze$cia organizacji zarejestrowanej jako osoba prawna.
GM 147.A.10 Ogoélne
Osrodek moze prowadzi¢ dziatalno$¢ pod wigeej niz jednym adresem i posiadaé zatwierdzenie dla wigcej niz jednej
Czeg$ci wymagan.
147.A.15 Whniosek
a)Wniosek o zatwierdzenie lub zmiane istniejacego zatwierdzenia sktada sie na formularzu ustalonym przez wiasciwy
organ i w okre§lony przezen sposob.
b)We wniosku o zatwierdzenie lub zmiane zatwierdzenia uwzglednia sie nastepujace informacje:
1. zarejestrowana nazwa i siedziba wnioskodawcy,
2. adres organizacji wymagajacej zatwierdzenia lub jego zmiany,
3. wnioskowany zakres zatwierdzenia lub zmiana zakresu zatwierdzenia,
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4. imig, nazwisko 1 podpis przetozonego,
5. data zlozenia wniosku.
AMC 147.A.15 Whniosek

Whiosek musi zawiera¢ informacjg¢ zadana w Formularzu nr 12 EASA.
PODSEKCJA B
WYMAGANIA ORGANIZACYJINE
147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen

a)Rozmiar i struktura lokali powinny zapewnia¢ ochrong przed warunkami pogodowymi i wlasciwe przeprowadzenie
wszystkich zaplanowanych szkolen i egzaminéw kazdego dnia.

b)Odpowiednie pomieszczenia oddzielone od innych lokali zapewnia si¢ do prowadzenia nauczania teorii i
przeprowadzania egzaminow.

1.Liczba stuchaczy na kursie wiedzy podczas jakiegokolwiek szkolenia nie przekracza 28 osob.

2.Rozmiar pomieszczen do celdw egzaminacyjnych musi uniemozliwia¢ kazdemu stuchaczowi z jego miejsca czytanie
pracy lub przegladanie ekranu komputera jakiegokolwiek innego stuchacza podczas egzaminu.

c)Pomieszczenia okreslone w lit. b) musza umozliwia¢ stuchaczom koncentracjg, w zalezno$ci od okolicznosci, na nauce
lub na egzaminie, zapewniajac komfort i mozliwos¢ skupienia sig.

d)W przypadku podstawowego kursu szkolenia, podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia obstugi technicznej
oddzielone od klas, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia, powinny by¢ zapewnione do celow nauczania praktycznego
zgodnego z zaplanowanym kursem szkoleniowym. Jednakze jezeli organizacja nie jest w stanie zapewni¢ takich lokali,
to mozna dokona¢ uzgodnien z inna organizacja w celu zapewnienia takich warsztatoéw i/lub pomieszczen obstugi
technicznej. W takim przypadku przygotowuje si¢ pisemna umowg z taka organizacja okreslajaca warunki dostepu i
uzycia lokali. Whasciwy organ wymaga dost¢pu do kazdej takiej organizacji, z ktoéra zawarto umowe, a pisemna umowa
okresla ten dostep.

e)W przypadku szkolenia odnoszacego si¢ do odpowiedniego typu/zadan nalezy zapewni¢ dostep do odpowiednich
urzadzen obejmujacych przyktady typu statku powietrznego zgodnie z pkt 147.A.115 lit. d).

f) Liczba stuchaczy na szkoleniu praktycznym podczas jakiegokolwiek kursu nie przekracza 15 0s6b na kontrolujacego lub
oceniajacego.

g)Zapewnia sie¢ pomieszczenie biurowe instruktorom, egzaminatorom wiedzy teoretycznej i oceniajacym umiejetnos$ci
praktyczne, ktore umozliwia im przygotowanie si¢ do petnienia swoich obowiazkow wygodnie i w skupieniu.

h)Zapewnia si¢ bezpieczne pomieszczenie do przechowywania prac egzaminacyjnych i dokumentow ze szkolenia.
Warunki przechowywania musza zapewnia¢ zachowanie dobrego stanu dokumentéw przez okres przechowywania
okreslony w punkcie 147.A.125. Mozna potaczyé pomieszczenie, w ktorym przechowuje si¢ dokumenty i
pomieszczenie biurowe, z uwzglednieniem odpowiedniego zabezpieczenia.

i) Nalezy zapewni¢ bibliotekg zawierajaca wszystkie materialty techniczne odpowiednie do zakresu i poziomu szkolenia.
AMC 147.A.100(i) Wymagania w zakresie infrastruktury

1. Dla zatwierdzonych szkolen z zakresu obstugi podstawowej oznacza to posiadanie i zapewnienie fatwego dostepu do
kopii wszystkich Zatacznikow do Rozporzadzenia (EU) 1321/2014 i krajowego prawa lotniczego, przyklady
typowych instrukcji obstugi statku powietrznego oraz biuletynéw serwisowych, dyrektyw zdatnosci, dokumentacji
statku powietrznego i jego podzespotow, dokumentacji poswiadczajacej, podrecznikow procedur i programoéw obstugi
statku powietrznego.

2. Z wyjatkiem ww. Zatacznikow i krajowych przepisow lotniczych, pozostala dokumentacja powinna reprezentowac
typowe przyktady dla duzych i matych statkow powietrznych i obejmowaé zarowno samoloty jak i $miglowce, co
bedzie miato zastosowanie. Dokumentacja dotyczaca awioniki powinna obejmowac reprezentatywny zakres
dostepnego wyposazenia. Cata dokumentacja powinna by¢ analizowana i na biezaco aktualizowana.

GM 147.A.100(i) Wymagania w zakresie infrastruktury
Jezeli osrodek posiada juz biblioteke z przepisami, podrgcznikami i dokumentacja wymagana przez inng Czg$¢ nie ma

koniecznosci tworzenia drugiej, pod warunkiem, ze dostegp studenta do niej jest zapewniony i kontrolowany.

147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu
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a)Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego za zapewnienie, ze wszystkie zobowiazania w zakresie szkolenia
moga zosta¢ sfinansowane i przeprowadzone zgodnie ze wzorcem okreslonym w niniejszej czgsci.

b)Mianuje si¢ osobe lub grupe osob odpowiedzialnych za zapewnienie, Ze organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej przestrzega wymagan okre$lonych w niniejszej czgsci. Osoba(-y) taka(-ie) podlegaja kierownikowi. Osoba
piastujaca wyzsze stanowisko lub jedna z 0séb z grupy moze roéwniez by¢ kierownikiem pod warunkiem spetnienia
wymagan odnoszacych si¢ do kierownika okreslonych w lit. a).

c)Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zawiera umowy z odpowiednig liczba osob w celu
zaplanowania/przeprowadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych, egzamindéw teoretycznych i oceny umiejgtnosci
praktycznych zgodnie z zatwierdzeniem.

d)Na zasadzie odstepstwa od lit. ¢), w przypadku gdy inna organizacja zapewnia szkolenie praktyczne i oceng czesci
praktycznej, pracownicy tej organizacji moga zosta¢ wyznaczeni do przeprowadzenia szkolen praktycznych i oceny
umiejgtnosci praktycznych.

e)Kazda osoba moze laczy¢ stanowisko instruktora, egzaminatora i oceniajacego, z zastrzezeniem przestrzegania
wymagan okreslonych w lit. f).

f) Doswiadczenie i kwalifikacje instruktorow, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejgtnosci praktyczne
ustala si¢ zgodnie z podanymi do wiadomosci publicznej kryteriami lub zgodnie z procedura i norma ustalona przez
wlasciwy organ.

g)Egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejgtnosci praktyczne okresla si¢ w dokumentach organizacji
przedstawianych do akceptacji tego personelu.

h)Instruktorzy i egzaminatorzy wiedzy teoretycznej przechodza przynajmniej co 24 miesiace dodatkowe szkolenia
dotyczace najnowszej technologii, umiejgtnosci praktycznych, czynnikow ludzkich i najnowocze$niejszych technik
szkolenia zwigzanych ze szkoleniami i egzaminami.

AMC 147.A.105 Wymagania dotyczace personelu

1. Wigkszy o$rodek szkolenia mechanikow (osrodek z mozliwoscia szkolenia 50 kandydatow lub wigcej) musi
wyznaczy¢ kierownika szkolenia odpowiedzialnego za codzienne zarzadzanie o$rodkiem. Taka osoba moze
rownoczesnie by¢ kierownikiem odpowiedzialnym. Ponadto, osrodek musi wyznaczy¢ kierownika ds. jakosci
odpowiedzialnego za zarzadzanie systemem jakosci, jak podano w 147.A.130(b) oraz kierownika ds. egzaminow
odpowiedzialnego za zarzadzanie systemem egzaminacyjnym Czes$ci 147 Podczesé C lub Podczesé D. Taka osoba(y)
moze(moga) by¢ rownoczesnie instruktorem i/lub egzaminatorem.

2. Mnigjszy osérodek szkolenia mechanikow (osrodek z mozliwoscia szkolenia do 50 kandydatow) moze dowolnie
potaczy¢ stanowiska wymienione w punkcie (1) pod warunkiem, ze kompetentna wiadza lotnicza zweryfikuje i
stwierdzi, ze wszystkie funkcje danej kombinacji moga by¢ realizowane prawidtowo.

3. Jezeli osrodek posiada zatwierdzenie wedlug innych Zalacznikow do Rozporzadzenia (EU) 1321/2014, ktore
posiadaja podobne funkcje, niektore z nich moga by¢ potaczone.

AMC 147.A.105(b) Wymagania dotyczace personelu

Nalezy wypetni¢ Formularz nr 4 EASA dla kazdej nominowanej do petnienia funkcji wymaganej w 147.A.105(b) osoby z
wyjatkiem kierownika odpowiedzialnego. Przyktad Formularza nr 4 EASA znajduje si¢ w Zataczniku I do AMC.

AMC 147.A.105(f) Wymagania dotyczace personelu

Kazda osoba na chwilg obecna zaakceptowana przez kompetentna wiadze lotnicza zgodnie z przepisami krajowymi
obowiazujacymi przed wejsciem w zycie Cze$¢ 147 moze nadal by¢ akceptowana zgodnie z 147.A.105(f).

Paragraf 3 Zalacznika IIT do AMC do Cze$ci 66 zawiera kryteria, ktore nalezy przyja¢ do kwalifikowania oceniajacych.
AMC 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu

Szkolenie uaktualniajace powinno zazwyczaj trwa¢ ok. 35 godzin, ale mozna je dostosowa¢ do zakresu szkolenia
prowadzonego przez osrodek i konkretnego instruktora/egzaminatora.

GM 147.A.105(c) Wymagania dotyczace personelu

Osrodek szkolenia mechanikow musi zatrudnia¢ na state odpowiednia grupg pracownikéw do prowadzenia oferowanej,
minimalnej iloci szkolenia z obstugi, ale moze réwniez zakontraktowac, jako pracownikdéw nieetatowych, instruktorow w
przedmiotach, ktore sa rzadko nauczane.

GM 147.A.105(f) Wymagania dotyczace personelu

Zaleca sig, aby ewentualni instruktorzy zostali przeszkoleni w technikach instruktazu.
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GM 147.A.105(g) Wymagania dotyczace personelu

Egzaminatorzy musza wykaza¢ si¢ pelnym zrozumieniem standardu egzaminacyjnego wymaganego przez Czgs¢ 66 i
odpowiedzialnoscia przy prowadzeniu egzaminéw aby utrzymac najwyzszy poziom wiarygodnosci.

GM 147.A.105(h) Wymagania dotyczace personelu

1. Dokumentacja archiwalna powinna zawiera¢ zapisy odbytego i planowanego szkolenia odswiezajace dla kazdego
instruktora / egzaminatora.

2. Szkolenia od$wiezajace moga by¢ podzielone na kilka czesci w ciagu kazdych 24 miesiecy i moga zawiera¢ w
sobie udzial w odpowiednich sympozjach i wyktadach.

147.A.110 Akta instruktoréw, egzaminatoréw i oceniajacych

a)Organizacja przechowuje akta wszystkich instruktorow, egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci
praktyczne. Akta te odzwierciedlaja do§wiadczenie, kwalifikacje, zestawienie szkolen i wszelkie dalsze podjgte
szkolenia.

b)Sporzadza si¢ zakres kompetencji dla wszystkich instruktorow, egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych
umiejgtnosci praktyczne.

AMC 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktoréow, egzaminatoréw z wiedzy teoretycznej i oceniajacych
umiejetnosci praktycznych

1. W teczce osobowej kazdego instruktora, egzaminatora z wiedzy teoretycznej i oceniajacego umiejgtnosci praktyczne
nalezy przechowywac¢, jako minimum, nizej wymieniong informacj¢ odnoszaca si¢ do zakresu jego dziatalnosci:

a) imie i nazwisko;

b) data urodzenia;

€) numer osobisty;

d) doswiadczenia;

e) kwalifikacje;

f) historia dotychczasowego szkolenia (przed przyjeciem);

g) kolejne szkolenia;

h) zakres dziatalnosci;

i) data przyjecia do pracy/data zawarcia kontraktu;

j) jezeli ma zastosowanie — data odej$cia z pracy/zakonczenia kontraktu.

2. Teczka personalna moze przyja¢ dowolna forme, ale powinna by¢ pod kontrola systemu jakosci osrodka.

3. Liczba 0s6b posiadajacych dostgp do systemu powinna by¢ ograniczona do minimum, aby zapewnic, iz dokumentacja
nie zostanie zmieniona w nieupowazniony sposob lub poufne informacje nie stana si¢ dostgpne dla nieupowaznionych
0s0b.

4. Kompetentna wtadza jest organem upowaznionym do badania zapisow systemu dla pierwszego i
dalszego zatwierdzenia lub, gdy ma powody aby watpi¢ w kompetencje¢ konkretnej osoby.

GM 147.A.110 Dokumentacja dotyczaca instruktoréw, egzaminatoréw z wiedzy teoretycznej i umiejetnosci
praktycznych

Instruktorzy oraz egzaminatorzy z wiedzy teoretycznej i umiejetnosci praktycznych powinni otrzymaé kopie swoich
zakresow obowiazkow.

147.A.115 Sprzet stuzacy do nauczania
a)Kazda sala jest wyposazona w odpowiedni sprzet stuzacy do prezentacji w standardzie umozliwiajacym stuchaczom

latwe czytanie tekstow/rysunkow/diagramow i cyfr z kazdego miejsca w klasie.

Sprzet stuzacy do prezentacji obejmuje syntetyczne urzadzenia szkoleniowe pomagajace stuchaczom zrozumie¢ dane
zagadnienie, jezeli urzadzenia takie uwazane sa za pozyteczne do tych celow.

b)Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia obshugi technicznej okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d) musza by¢
wyposazone we wszystkie narzgdzia i sprzgt niezbedny do przeprowadzania zatwierdzonego zakresu szkolenia.

c)Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia obstugi technicznej okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d) musza by¢
wyposazone w odpowiednie rodzaje statkow powietrznych, silnikow, czesci statkdw powietrznych i sprzetu elektroniki
lotniczej.

d)Organizacja szkoleniowa zwigzanego z danym typem statku powietrznego okre$lona w punkcie 147.A.100 lit. €) musi
mie¢ dostgp do odpowiedniego typu statku powietrznego. Syntetyczne urzadzenia do szkolenia moga by¢
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wykorzystywane, jesli zapewniaja odpowiednie standardy szkolenia.
AMC 147.A.115(c) Wyposazenie instruktazowe

1. Odpowiedni wybor czesci statkow powietrznych oznacza wiasciwy dla okreslonego, wyktadanego modutu lub pod-
modutu Czgsci 66. Przyktadowo, odpowiedni wybor czesci do modutu dotyczacego silnikow turbinowych oznacza
czeéci pochodzace z réznych typow silnikow turbinowych, pozwalajace na zademonstrowanie jak takie czesci
wygladaja, jakie maja krytyczne elementy z punktu widzenia obshugi technicznej i prze¢wiczenie ich demontazu /
montazu.

2. Odpowiednie statki powietrzne, silniki, czeSci statkbw powietrznych i wyposazenie awioniczne oznacza
odpowiednie, w odniesieniu do konkretnego modutu lub pod-modutu Cze$¢ 66, ktorego dotyczy szkolenie. Na
przyktad szkolenie z awioniki na kategori¢ B2 wymaga, oprocz innych elementow wyposazenia, dostgpu do co
najmniej jednego typu dzialajacego pilota automatycznego i uktadu nakazowego, aby studenci mogli obserwowac
obstugg i dzialanie systemu i w ten sposob lepiej ja rozumieli w Srodowisku pracy.

3. Okreslenie ,,dostep” moze byC interpretowane, w polaczeniu z wymaganiem dotyczacym infrastruktury w
147.A.100(d), jako mozliwos¢ zawarcia umowy z organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z Czgécia-145 0
udostepnienie takich czesci itp.

GM do 147.A.115(a) Wyposazenie instruktazowe

1. Syntetyczne urzadzenia szkoleniowe sa to dziatajace modele konkretnych systemow lub podzespotow i obejmuja
symulacje komputerowe.

2. Syntetyczne urzadzenie szkoleniowe jest uznane za bardzo uzyteczne do celow zrozumienia dziatania i
poszukiwania niesprawnosci.

147.A.120 Materialy szkoleniowe dotyczace obslugi technicznej

a) Stuchaczom zapewnia si¢ materiaty szkoleniowe dotyczace kursu obstugi technicznej; obejmuja one:

1.podstawowy program okreslony w zataczniku III (czg$¢ 66) dla odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego, oraz

2.tre$¢ kursu danego typu okreslonego w zataczniku 111 (cze$¢ 66) dla odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji
na obstugg techniczna statku powietrznego.

b)Stuchacze maja dostep do przyktadéw dokumentéw dotyczacych obstugi technicznej i informacji technicznych
znajdujacych si¢ w bibliotece okreslonej w punkcie 147.A.100 lit. 1).

AMC 147.A.120(a) Materialy szkoleniowe

Teksty, schematy oraz wszystkie inne materiaty szkoleniowe powinny by¢ doktadne. Jezeli nie jest zapewniona ustuga

aktualizacji materialow szkoleniowych, nalezy w zwiazku z tym wyda¢ pisemne ostrzezenie.

147.A.125 Akta
Organizacja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia shichaczy, egzaminéw i ocen przez czas
nieokreslony.

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakoSci

a)Organizacja okre$la procedury dopuszczane przez wlasciwy organ w celu zapewnienia wilasciwych standardéw

szkolenia i zgodnos$ci ze wszystkimi odpowiednimi wymaganiami, okreslonymi w niniejszej czgsci.
b)Organizacja ustanawia system jakosci obejmujacy:

lniezalezna funkcje audytu w celu monitorowania standardow szkoleniowych, integralno$¢ egzaminu wiedzy
teoretycznej i ocen umiejetnosci praktycznych, zgodnosé i odpowiednio$é procedur, oraz

2.system informacji zwrotnych dotyczacych ustalen audytu naptywajacych do osoby(osob), a nastgpnie do kierownika,
okreslonych w punkcie 147.A.105 lit. a), w celu zapewnienia, w miarg potrzeby, dziatan naprawczych.

AMC 147.A.130(b) Procedury prowadzenia szkolen i system jakoSci

1. Niezalezna procedura audytowa powinna zapewniaé sprawdzenie petnej zgodnosci z Czescia-147 co najmniej raz
w okresie 12 miesigcy. Audyt mozna wykona¢ jednorazowo lub podzieli¢ na audyty o mniejszych zakresach do
realizacji, zgodnie z planem audytow, w okresie 12-tu miesigcy.

2. W matym osrodku szkolenia mechanikow funkcje prowadzenia niezaleznego audytu mozna zleci¢ innemu
osrodkowi szkolenia mechanikow zatwierdzonego wedlug Czesci 147 lub kompetentnej osobie akceptowalnej
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przez kompetentna wiadzg. W przypadku zakontraktowania przez maty osrodek szkolenia mechanikow funkcji
audytu to taki audyt musi by¢ wykonany dwukrotnie w okresie 12-tu miesigcy, w tym jeden audyt
niezapowiedziany.

3. Jezeli oSrodek szkolenia mechanikow jest jednoczesnie zatwierdzony zgodnie z innym Zatacznikiem do
rozporzadzenia (EU) 1321/2014, wymagajacym posiadania systemu jakosci, systemy te moga zosta¢ potaczone.

4. Jezeli szkolenie lub egzamin jest realizowany w oparciu o system kontroli podwykonawcy:

Q) nalezy opracowaé¢ procedur¢ audytu wstgpnego, podczas ktorego osrodek szkolenia mechanikow,
zatwierdzony zgodnie z CzeScia 147, sprawdzi potencjalnego podwykonawce w celu okreslenia, czy
oferowane ustugi beda zgodne ze standardami wymaganymi przez Czgs¢ 147,

(i)  audyt przedtuzajacy u podwykonawcy powinien by¢ wykonany przynajmniej raz w okresie 12 miesigcy w
celu zapewnienia ciagltej zgodnosci ze standardami Czgsci 147,

(iii)  procedura nadzorowania podwykonawcy powinna zawiera¢ konieczno$¢ rejestrowania audytow oraz
opracowania planu dziatan naprawczych.

5. Niezalezno$¢ systemu audytow powinna opieraé si¢ na zapewnieniu, ze audyty beda zawsze wykonywane przez
osoby, ktore nie sa odpowiedzialne za funkcje przez nich sprawdzane.

GM do 147.A.130(b) Procedury prowadzenia szkolen i system jakoSci

1. Podstawowym celem systemu jakoSci jest umozliwienie osrodkowi uzyskania pewnosci, ze jest w stanie
prawidlowo szkoli¢ kandydatow oraz ze osrodek pozostaje w ciaglej zgodnosci z Czgscia 147.

2. Niezalezny audyt jest procesem badania, z zastosowaniem rutynowego probkowania, wszystkich aspektow
zdolnosci osrodka szkolenia do prowadzenia szkolen i egzaminéw zgodnie z wymaganymi standardami. Audyt
stanowi przeglad pelnego systemu szkolenia i nie oznacza zwolnienia instruktor6w z konieczno$ci (obowiazku)
prowadzenia szkolenia zgodnie z wymaganymi standardami.

3. Kazdorazowo po przeprowadzonym audycie nalezy sporzadzi¢ raport z opisem co bylo sprawdzone i
stwierdzonymi niezgodnos$ciami. Raport powinien zosta¢ przekazany do zainteresowanej(ych) komorki(ek)
ktorej(ych) dotyczy, w celu podjecia dziatan naprawczych, podajac date ich zamknigcia. Wskazane daty zamknigcia
dziatan naprawczych moga by¢ przedyskutowane z zainteresowana(ymi) komorka(ami) przed ostatecznym ich
wpisaniem do raportu przez wydziat jakosci. Zainteresowana(e) komorka(i) powinna(y) usunaé niezgodnosci i
poinformowac o tym wydzial jakosci.

4, Duzy o$rodek szkolenia (osrodek z mozliwoscia szkolenia 50 lub wigcej stuchaczy) powinien stworzyc
dedykowana grupe audytoréw, ktorych podstawowym zadaniem jest prowadzenie audytow, opracowywanie
raportéw niezgodnosci oraz sledzenie procesu ich usuwania dla zapewnienia ich usunigcia. Dopuszcza sig, aby
maly osrodek szkolenia (osrodek z mozliwoscia szkolenia mniej niz 50 stuchaczy) korzystat z personelu
wydziatu/departamentu do audytowania innego pod warunkiem, ze audytujacy nie sa odpowiedzialni za
kontrolowana funkcje lub proces, a planowanie i realizacja audytow jest nadzorowana przez kierownika jakosci.

5. Nie nalezy osobom z zewnatrz oSrodka zleca¢ zarzadzania i monitorowania procesu usuwania niezgodnos$ci.
Podstawowa funkcja systemu jest zapewnienie, aby wszystkie niezgodnosSci stwierdzone podczas niezaleznych
audytow zostatly w terminie usunigte i umozliwienie kierownikowi odpowiedzialnemu pozostawanie odpowiednio
poinformowanym o stanie zgodnos$ci. Niezaleznie od dziatan naprawczych, kierownik odpowiedzialny powinien
organizowa¢ regularne spotkania w celu sprawdzania postgpéw w usuwaniu niezgodno$ci. W duzym osrodku
szkolenia organizowanie takich codziennych spotkan moze by¢ delegowane na kierownika jakosci natomiast
kierownik odpowiedzialny co najmniej raz w roku powinien spotkaé¢ si¢ z personelem kierowniczym w celu
przedyskutowania cato$ci dziatan.

147.A.135 Egzaminy

a)Personel egzaminacyjny zapewnia poufno$¢ wszystkich pytan.

b)Stuchacz, ktorego przytapano na $Sciaganiu podczas egzaminu sprawdzajacego wiedzg lub ktory miat materiat zwiazany
z dziedzina poddang egzaminowi inny niz praca egzaminacyjna i dozwolona dokumentacja, podlega dyskwalifikacji i
nie moze przystapi¢ do egzaminu przez okres co najmniej 12 miesiecy od dnia zdarzenia. Wlasciwy organ jest
powiadamiany o kazdym takim zdarzeniu oraz o wszelkich szczegétach dotyczacych badania sprawy w terminie jednego
miesiaca kalendarzowego.

c)Jezeli jakikolwiek egzaminator zostanie przytapany na dostarczaniu odpowiedzi jakiemukolwiek stuchaczowi zdajacemu
egzamin, to egzaminator taki podlega dyskwalifikacji w zakresie swojej roli, a egzamin jest uniewazniany. Wlasciwy
organ musi zosta¢ powiadomiony o kazdym takim zdarzeniu w ciagu jednego miesiaca kalendarzowego.

AMC 147.A.135 Egzaminy
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1. Egzaminy moga by¢ przeprowadzone komputerowo lub na papierze lub moga by¢ kombinacja obu powyzszych
metod.

2. Egzaminator wybiera pytania, ktore beda wykorzystane podczas konkretnego egzaminu.
GM do 147.A.135 Egzaminy

Kompetentna wladza okresli czy i kiedy zdyskwalifikowany egzaminator moze zostaé przywrdcony na stanowisko.

147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacje szkoleniowa w zakresie obslugi technicznej

a)Organizacja zapewnia dokumentacje¢ prezentujaca, z ktorej korzysta organizacja, opisujaca organizacje i jej procedury,
zawierajaca nastgpujace informacje:

1. os$wiadczenie podpisane przez kierownika potwierdzajace, ze dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkoleniowa w
zakresie obstugi technicznej i wszelkie podreczniki sa zgodne z wymaganiami zawartymi w niniejszej czgsci dla
organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej oraz ze sa kazdorazowo przestrzegane.

2. stanowisko(-a) i nazwisko(-a) osoby(osob) mianowanych zgodnie z pkt 147.A.105 lit. b).

3. obowiazki i zakres odpowiedzialno$ci osoby(0sob) okreslonej(-ych) w ppkt 2, wlacznie ze sprawami, z ktérymi moga
zwracac si¢ bezposrednio do organu wiasciwego w imieniu organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi techniczne;j.

4. schemat organizacyjny organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej prezentujacy powiazane ogniwa
odpowiedzialnosci osoby(osob) okreslonej(-ych) w lit. a) ppkt 2.

5. liste instruktoréw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne.

6. ogdlny opis pomieszczen, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia i egzaminy, usytuowanych pod adresem okreslonym w
certyfikacie zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej oraz, w odpowiednim przypadku,
jakiekolwiek inne umiejscowienie, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 147.A.145 lit. b).

7. wykaz kursow w zakresie obstugi technicznej, ktore objete sa zatwierdzeniem.
8. procedurg zmiany dokumentacji prezentujacej organizacje¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej.

9. procedury organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w punkcie
147.A.130 lit. a).

10.procedurg kontroli organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
punkcie 147.A.145 lit. ¢), w przypadku zezwolenia na przeprowadzanie szkolen, egzamindw i ocen w miejscach
innych niz okres$lone w punkcie 147.A145 lit. b).

11.wykaz lokalizacji na mocy pkt 147.A.145 lit. b).
12.w razie potrzeby wykaz organizacji okreslonych w punkcie 147.A.145 lit. d).

b)Dokumentacja prezentujaca organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej oraz wszelkie jej zmiany podlegaja
zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

C)Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany dokumentacji prezentujacej moga zostaé zatwierdzone poprzez procedurg
prezentacji (w dalszej czgSci zwana zatwierdzeniem posrednim).

147.A.145 Uprawnienia organizacji szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej

a)Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, jezeli dokumentacja prezentujaca organizacje szkoleniowa w
zakresie obstugi technicznej zezwala na to oraz zgodnie z ta dokumentacja, moze prowadzic:
1.podstawowe kursy szkolenia wedlug programu okreslonego w zataczniku III (czg$¢ 66), lub ich czgsé.
2.szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66).

3.egzaminy w imieniu wlasciwego organu, wlacznie z egzaminowaniem stuchaczy, ktérzy nie uczgszczali na
podstawowe kursy lub kursy dotyczace danego typu statku powietrznego w organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi techniczne;.

4.wydawanie certyfikatow zgodnie z dodatkiem III, w nastgpstwie pomyslnego zakonczenia zatwierdzonego kursu
podstawowego lub szkolenia dotyczacego danego typu statku powietrznego i egzamindéw okreslonych w lit. a) ppkt 1,
2 i 3, w odpowiednim przypadku.

b)Szkolenia i egzaminy sprawdzajace wiedzg i oceny umiejgtnosci praktycznych moga by¢ dokonywane w miejscach
okreslonych w certyfikatach zatwierdzajacych i w miejscach okreslonych w dokumentacji prezentujacej organizacjg
szkoleniowa w zakresie obstugi techniczne;.
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c)Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej moze jedynie prowadzié
szkolenia, egzaminy sprawdzajace wiedzg¢ teoretyczng i oceny umiejgtnosci praktycznych w miejscach innych niz
miejsca okreslone w lit. b) zgodne z procedura kontroli okreslonej w dokumentacji prezentujacej organizacjg
szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej. Miegjsca takie nie musza by¢ wymienione w dokumentacji prezentujacej
organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi techniczne;.

d)1.0Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej moze zleca¢ prowadzenie podstawowych szkolen
teoretycznych, szkolen dotyczacych typu i odpowiednich egzaminéw organizacji innej niz organizacja szkoleniowa w
zakresie obstugi technicznej jedynie pod kontrola systemu jakosci organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej.

2.Zlecanie podstawowych szkolen teoretycznych i egzaminéw jest ograniczone do zatacznika III (czes¢ 66) dodatek |
moduty 1,2,3,4,5,6,8,91 10.

3.Zlecanie szkolen typu i egzamindw jest ograniczone do zespotu silnikowego i systemow elektroniki lotnicze;.

e)Nie mozna zatwierdzi¢ organizacji do przeprowadzania egzamindw, jezeli nie zostata ona zatwierdzona do prowadzenia
danego szkolenia.

f) W drodze odstepstwa od lit. €), organizacja zatwierdzona do prowadzenia szkolen z podstawowej wiedzy lub szkolen na
typ moze zostaé zatwierdzona takze do przeprowadzania egzaminéw na typ w przypadkach, gdy nie jest wymagane
szkolenie na typ.

AMC 147.A.145(d) Przywileje oSrodka szkolenia mechanikow

1. Jezeli szkolenie lub egzamin prowadzony jest w oparciu o system kontroli podwykonawcy oznacza to, ze na czas
prowadzenia szkolen lub egzaminéw zatwierdzenie wedtug Czgsci 147 zostaje czasowo rozszerzone w celu objgcia
podwykonawcy. Konsekwentnie, oznacza to, ze na czas szkolenia lub egzaminu, cz¢sci infrastruktury, personelu i
procedur podwykonawcy wykorzystywane do prowadzenia zleconego szkolenia musza spetniaé standardy
wymagane przez Czgs¢ 147, a odpowiedzialno$¢ za spelienie tych wymagan lezy po stronie osrodka
zatwierdzonego wedtug Czesci 147.

2. Nie wymaga si¢ posiadania przez osrodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czescia 147 kompletnej
infrastruktury i personelu dla zakontraktowanego szkolenia, ale oczekuje si¢, ze osrodek przeprowadzi wiasna
oceng podwykonawcy dla stwierdzenia czy spetnia standardy Czgsci 147. Nalezy zwr6ci¢ szczeg6lna uwage czy
prowadzone przez podwykonawce szkolenia spetniaja jednocze$nie wymagania Czg$¢é 66, a technologie statkow
powietrznych sa odpowiednie.

3. Umowa zawarta migdzy osrodkiem szkolenia mechanikow zatwierdzonym zgodnie z Czg$cia 147 a podwykonawca
powinna zawieraé:

= zapis zapewniajacy prawo wstgpu Agencji (EASA) i kompetentnej wladzy na teren podwykonawcy;

= zapis zobowiazujacy podwykonawce do informowania o$rodka szkolenia mechanikow zatwierdzonego
zgodnie z Czescia 147 o wszelkich zmianach, ktore moga mie¢ wpltyw na jego zatwierdzenie, przed ich
wprowadzeniem.

GM do 147.A.145(d) Przywileje oSrodka szkolenia mechanikéw

1. Procedura audytu wstepnego powinna by¢ ukierunkowana na ustalenie zgodnosci szkolen i egzamindéw ze
standardami okreslonymi w Cze$ci 66 1 Czesci 147.

2. Podstawowym powodem udzielenia zezwolenia o$rodkowi szkolenia mechanikow, zatwierdzonego zgodnie z
Czgsécia 147 na zlecenie okreslonych szkolen teoretycznych innym os$rodkom jest umozliwienie uzyskania
zatwierdzenia tym osrodkom szkolenia ~mechanikow, ktére nie maja mozliwosci prowadzenia szkolen ze
wszystkich modutéow Czgsci 66.

3. Powodem udzielenia zezwolenia na zlecanie szkolen tylko w zakresie modutow od 1 do 6 i od 8 do 10 jest, ze
wigkszo$¢ tematow tych modutéw moze by¢ nauczana w osrodkach szkolenia nie specjalizujacych si¢ w obstudze
statkow powietrznych, a szkolenie praktyczne wedtug 147.A.200 nie dotyczy tych modutow. W przeciwienstwie do
wymienionych uprzednio, moduty 7 i od 11 do 17 sa specyficzne dla obstugi technicznej statkow powietrznych i
zawieraja elementy szkolen praktycznych, jak to ustala 147.A.200. Intencja opcji ,,0graniczonego zlecania”, jak
podano w 147.A.145 jest wydawanie zatwierdzen zgodnie z Czescia 147 tylko tym osrodkom, ktére maja zdolnosé
nauczania tematow specyficznych dla obstugi statkéw powietrznych.

GM do 147.A.145(d)3 Przywileje oSrodka szkolenia mechanikow

Powodem udzielenia zezwolenia na zlecanie szkolefi z zakresu zespotu napgdowego i systemow awioniki w przypadku
szkolenia i egzaminowania na typ jest to, ze powiazane przedmioty moga by¢ roéwniez prowadzone przez pewne
organizacje specjalizujace si¢ w tych obszarach, takie jak posiadacz certyfikatu typu dla zespotu napgdowego lub OEM’y
takich systemow awioniki. W takim przypadku szkolenie na typ musi wyraznie wskazywac jak to jest polaczone z
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platowcem i przez kogo (zakontraktowana organizacja czy sam osrodek zatwierdzony wedtug Czgsci 147).
AMC 147.A.145(f) Przywileje oSrodka szkolenia mechanikéw

Jezeli osrodek zatwierdzony do prowadzenia szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej lub na typ jest roOwniez
zatwierdzony do prowadzenia egzaminow na typ, w przypadku gdy takie szkolenie nie jest wymagane, nalezy opracowac i
zatwierdzi¢ odpowiednie procedury w MTOE, wlacznie z:

e przygotowaniem i przeprowadzeniem egzaminu na typ;
e kwalifikacjami egzaminatoréw i aktualno$cia posiadanych przez nich kwalifikacji.

Szczegdlny nacisk nalezy potozyé¢, gdy takie egzaminy nie sa regularnie prowadzone lub gdy egzaminatorzy nie maja
codziennego kontaktu ze statkiem powietrznym lub czynnosciami technologicznymi dotyczacymi typu statku
powietrznego bedacego przedmiotem egzaminu. Przyktadem moze by¢ osrodek prowadzacy szkolenie z zakresu wiedzy
podstawowej tylko na licencje Bl.1. Taki oSrodek musi przedstawi¢ sposob przeprowadzenia egzaminéw na typ
$miglowcow z jednym silnikiem ttokowym na licencjg B1.4.

147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej

a)Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej powiadamia wiasciwy organ o wszelkich proponowanych
zmianach dotyczacych organizacji, ktére maja wpltyw na zatwierdzenie przed zaistnieniem takiej zmiany, w celu
umozliwienia wlasciwemu organowi okreslenia, czy nadal istnieje zgodno$¢ z niniejsza czgScia oraz, jesli zajdzie taka
potrzeba, zmiany certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi techniczne;j.

b)Wiasciwy organ moze okresli¢ warunki, na ktorych organizacja szkoleniowa w zakresie obstlugi technicznej moze
dziata¢ w czasie dokonywania takich zmian, chyba ze wlasciwy organ stwierdzi, ze nalezy zawiesi¢ zatwierdzenie
organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej.

c)Niepowiadomienie wlasciwego organu o takich zmianach moze prowadzi¢ do zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu
zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej antydatowanego na dzien zmian.

147.A.155 Waznos¢

a)Zatwierdzenie wydawane jest na czas nieokre$lony. Zachowuje wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1.organizacja przestrzega postanowien zawartych w niniejszej czgsci, zgodnie z postanowieniami odnoszacymi si¢ do
ustalen okreslonych w punkcie 147.B.130; oraz

2.wlasciwy organ otrzymuje dostep do organizacji w celu stwierdzenia przestrzegania postanowien zawartych w
niniejszym zataczniku (czg$¢ 147); oraz

3.nie ma miejsca rezygnacja lub cofnigcie certyfikatu.

b)Po rezygnacji lub cofnigciu zatwierdzenie zwraca si¢ wlasciwemu organowi.
147.A.160 Niezgodnosci Ustalenia

a)Niezgodnos¢ poziomu 1 ma posta¢ co najmniej jednego z ponizszych punktow:
1.jakiekolwiek istotne nieprzestrzeganie procesu egzaminacyjnego, ktore uniewaznitoby egzamin(-y),

2.nieudzielenie dostgpu wlasciwemu organowi do pomieszczen organizacji podczas zwyklych godzin pracy po dwoch
pisemnych zadaniach,

3.brak kierownika,

4.istotne nieprzestrzeganie procesu szkolenia.
b)Niezgodno$¢ poziomu 2 polega na jakimkolwiek nieprzestrzeganiu procesu uczenia innym niz niezgodnosci poziomu 1.
¢)Po otrzymaniu powiadomienia o niezgodno$ciach zgodnych z pkt 147.B.130, posiadacz zatwierdzenia organizacji

szkoleniowej w zakresie obstlugi technicznej okresla plan dziatah naprawczych i przedstawia plan naprawczy zgodnie z

postanowieniem wlasciwego organu, w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCJA C
ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA

147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia
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a)Na zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia skladaja si¢ szkolenia teoretyczne, egzaminy sprawdzajace wiedzg
teoretyczna, szkolenia praktyczne i ocena umiejgtnosci praktycznych.

b)Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podkategorii licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego opisanej w zataczniku III (czgs$¢ 66).

c)Egzamin sprawdzajacy wiedzg teoretyczna obejmuje reprezentatywny przekrdj dziedzin z lit. b) szkolenie teoretyczne.

d)Szkolenie praktyczne obejmuje praktyczne wykorzystanie zwyklego oprzyrzadowania/sprzgtu, demontaz/montaz
roznych czesci statku powietrznego oraz udzial w przeprowadzanych reprezentatywnych dziataniach dotyczacych
obstugi technicznej istotnych dla danego modutu okreslonego w czesci 66.

e)Ocena umiejetnosci praktycznych obejmuje praktyczne szkolenie i wykazuje, czy stuchacz potrafi wtasciwie korzystac z
narzedzi 1 sprzetu oraz pracowac zgodnie z podrecznikami obstugi techniczne;.

) Czas trwania podstawowych szkolen powinien by¢ zgodny z dodatkiem 1.

g)Czas trwania kursow konwersji pomigdzy (pod)kategoriami okreslany jest poprzez oceng podstawowego planu
tematycznego szkolenia i zwigzanych z nim praktycznych potrzeb w zakresie szkolen.

AMC 147.A.200(b) Zatwierdzone szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej

Szkolenie z wiedzy podstawowej dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji moze by¢ podzielone na moduty lub
podmoduty i1 przemieszane z elementami szkolenia praktycznego pod warunkiem, ze czas trwania elementéw szkolenia
odpowiada wymaganiom 147.A.200(f) i (g).

AMC 147.A.200(d) Zatwierdzone szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej

1. Jezeli osrodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z Czgscia 147 zleca, zgodnie z 147.A.100(d),
realizacje¢ praktycznej czgs$ci szkolenia w cato$ci lub w czesci innemu osrodkowi, to osrodek zlecajacy jest
odpowiedzialny za zapewnienie prawidlowego przeprowadzenia elementéw szkolenia praktycznego.

2. Co najmniej 30% szkolenia praktycznego powinno by¢ prowadzone w rzeczywistym srodowisku obstugowym.
AMC 147.A.200(f) Zatwierdzone szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej

1. W celu zachowania zasad pedagogicznych i czynnika ludzkiego, maksymalna liczba godzin szkolenia
teoretycznego nie powinna przekroczy¢ 6 godzin w ciagu dnia. Godzina szkolenia to 60 minut nauki z wylaczeniem
przerw, egzaminu, powtorki, przygotowania i wizyty na statku powietrznym. W wyjatkowych sytuacjach
kompetentna wtadza moze wyrazi¢ zgode na odstgpstwo od tego standardu, jezeli sensownie uzasadniono, ze
proponowana liczba godzin przestrzega zasad pedagogicznych i czynnika ludzkiego. Te zasady sa szczeg6lnie
wazne w nast¢pujacych sytuacjach:

e szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane jest rownolegle;
e szkolenie i normalne obowiazki obstugowe/praktyki realizowane sa rownolegle.

2. W celu spehienia zatozen szkolenia kandydat musi uczestniczy¢ w przynajmniej 90% zajeé. Osrodek szkolenia
moze zapewni¢ dodatkowe szkolenie celem spelnienia minimalnego wymogu uczestnictwa. Jezeli wskazany
minimalny wymog uczestnictwa nie jest spelniony nie powinno si¢ wydawac¢ swiadectwa uczestnictwa.

AMC 147.A.200(g) Zatwierdzone szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej
Typowe czasy trwania szkolen na konwersje¢ podano ponizej:

(a) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajace na  konwersje licencji obstugi statku
powietrznego Czg$¢ 66 z podkategorii Al na podkategori¢ B1.1 lub B2 powinno by¢ nie krdtsze niz 1600 godzin, a
na konwersje licencji obstugi statku powietrznego Czgs¢ 66 z podkategorii Al na podkategorie¢ B1.1 polaczona z B2
powinno by¢ nie krotsze, niz 2200 godzin i powinno zawiera¢ miedzy 60% a 70% godzin nauczanie z wiedzy
teoretycznej.

(b) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajace na konwersje licencji obstugi statku
powietrznego Czgs¢ 66 z podkategorii B1.1 na B2 lub z kategorii B2 na B1.1 powinno by¢ nie krétsze niz 600 godzin
1 powinno zawiera¢ migdzy 80% a 85% godzin nauczania z wiedzy teoretycznej.

(c) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajace na konwersje¢ licencji obshugi statku
powietrznego Czg$¢ 66 z pod kategorii B1.2 na pod kategori¢ B1.1 powinno by¢ nie krotsze, niz 400 godzin i
powinno zawiera¢ migdzy 50% a 60% godzin nauczania z wiedzy teoretycznej.

(d) Zatwierdzone szkolenie z zakresu wiedzy podstawowej pozwalajace na konwersje licencji obstugi statku
powietrznego Czgs¢ 66 z jednej podkategorii A na inna podkategori¢ A powinno by¢ nie krotsze niz 70 godzin i
powinno zawiera¢ migdzy 30% a 40% godzin nauczania z wiedzy teoretycznej.

149



147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze

Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg:

a) sa zgodne ze standardem okreslonym w zataczniku III (cze$¢ 66).

b) sa przeprowadzane bez korzystania z notatek.

C) obejmuja reprezentatywny przekroj dziedzin z danego modutu szkolen zgodnie z zatacznikiem III (czeg$¢ 66).
AMC 147.A.205 Egzaminy z wiedzy podstawowej

Kompetentna wladza moze wyrazi¢ zgode na prowadzenie egzaminow przez o$rodek szkolenia mechanikéw zatwierdzony
zgodnie z Cze$cia 147 dla osob, ktére nie uczestniczyly w zatwierdzonym szkoleniu z wiedzy podstawowej prowadzonym
przez ten osrodek.

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

a)Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych przeprowadzana jest podczas podstawowego szkolenia w zakresie
obstugi technicznej przez wyznaczonego oceniajacego umiejgtnosci praktyczne na zakonczenie kazdego okresu
wizytacji praktycznego warsztatu/miejsca obshugi techniczne;j.

b)Stuchacz musi uzyskaé pozytywna oceng W odniesieniu do pkt 147.A.200 lit. e).
AMC 147.A.210(a) Ocenianie podstawowej wiedzy praktycznej

Jezeli osrodek szkolenia mechanikéw zatwierdzony zgodnie z Czgscia 147 zleca, zgodnie z 147.A.100(d), realizacjg
praktycznej czeSci szkolenia w catosci lub w czgs$ci innemu osrodkowo i decyduje si¢ mianowaé osoby oceniajace
umiejetnosci praktyczne zatrudnione w innym osrodku, to zlecajacy os$rodek musi dopilnowaé prowadzenia oceny
praktycznej wiedzy podstawowej.

AMC 147.A.210(b) Ocenianie podstawowej wiedzy praktycznej

Kazdemu kandydatowi mozna wystawi¢ pozytywna oceng z praktycznej wiedzy podstawowej, jezeli osoba oceniajaca
umiejgtnosci praktyczne uzna, ze uczestnik szkolenia spetnia kryteria podane w 147.A.200(e). Oznacza to, ze uczestnik
szkolenia wykazal si¢ umiejetno$ciami uzycia odpowiednich narzedzi / wyposazenia / urzadzen testowych zgodnie z
instrukcjami ich producentow, korzystania z podrecznikow obstugowych w celu przeprowadzenia wymaganych inspekcji /
prob bez pominigcia zadnej istniejacej niesprawnosci oraz tatwo znajduje podzespoly i jest w stanie prawidlowo
zdemontowa¢ / zamontowa¢ / wyregulowaé takie podzespoty. Od uczestnika szkolenia wymaga si¢ wykonania tylko
niezbednej liczby inspekcji / prob oraz demontazu / montazu / regulacji podzespotow dla wykazania posiadanych
umiejetnosci. Uczestnik szkolenia powinien roéwniez wykaza¢ si¢ umiejgtnosciami utrzymania czysto$ci w miejscu pracy
oraz przestrzegania Srodkow ostroznosci pod katem praktykanta i wyrobu. Dodatkowo, uczestnik szkolenia powinien
wykazaé¢ si¢ odpowiednia postawg wobec zagadnien zwiazanych z bezpieczenstwem lotu i zdatnoscia do lotu statku
powietrznego.

Zalacznik III do AMC do Czgsci 66 zawiera kryteria dla oceny kompetencji wykonywanej przez osoby wyznaczone do
wykonania oceny (i ich kwalifikacje).
PODSEKCJA D
SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN

147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

Organizacja szkoleniowa w zakresie obslugi technicznej otrzymuje zatwierdzenie umozliwiajace prowadzenie szkolen
odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu i/lub zadan zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66), pod warunkiem
przestrzegania standardu okres$lonego w punkcie 66.A.45.

AMC 147.A.300 Szkolenia na typ statku powietrznego i szkolenie z zadan

Szkolenie na typ statku powietrznego moze by¢ podzielone na szkolenie w zakresie platowca i/lub zespolow napgdowych
i/lub uktadow awioniki/elektrycznych. Osrodek szkolenia mechanikow zatwierdzony zgodnie z CzgScia 147 moze byc
zatwierdzony do prowadzenia szkolenia tylko w zakresie ptatowca, tylko w zakresie zespotow napgdowych, tylko w
zakresie uktadow awioniki/elektrycznych lub dowolnej ich kombinacji.

1. Szkolenie na typ w zakresie ptatowca oznacza szkolenie ze wszystkich tematow dotyczacych konstrukcji statku
powietrznego oraz jego systemow i instalacji, z wyjatkiem zespotow napgdowych.

2. Szkolenie na typ w zakresie zespotow napedowych oznacza szkolenie z tematow dotyczacych samego silnika,
wilaczajac w to elementy obudowy oraz zestawow do szybkiej wymiany (QEC).
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3. Potaczenie (interface) pomigdzy systemami silnika/systemow platowca nalezy omoéwi¢ w trakcie szkolenia na typ
ptatowca lub silnika. W niektorych przypadkach jak lotnictwo ogoélne, ze wzglgdu na duza réznorodnos¢ statkow
powietrznych, na ktorych zabudowany moze by¢ taki sam typ silnika, bardziej odpowiednim bedzie omoéwienie
potaczenia podczas szkolenia z ptatowca.

4. Szkolenie na typ w zakresie uktadow awioniki/elektrycznych oznacza szkolenie obejmujace, ale nie ograniczone
tylko do grup ATA (Stowarzyszenie Transportu Lotniczego) rozdziaty 22, 23, 24, 25, 27, 31, 33, 34, 42, 44, 45,
46, 73 1 77 lub ich ekwiwalentow.

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego i ocena zadan

Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z pkt 147.A.300 do prowadzenia szkolen
odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego przeprowadza egzaminy odnoszace si¢ do danego typu
statku powietrznego lub oceng zadan zwiazanych ze statkiem powietrznym, okreslonych w zataczniku III (czg$¢ 66).,
pod warunkiem przestrzegania standardu typu statku powietrznego i/lub zadan, zgodnie z pkt 66.A.45 zatacznika III
(czgs¢ 66).

SEKCJA B
PROCEDURY DOTYCZACE WEASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCIA A
INFORMACJE OGOLNE

147.B.05 Zakres
Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, ktorych musza przestrzega¢ wlasciwe organy odpowiedzialne za
stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszej czgsci.

147.B.10 Wlasciwy organ

a) Postanowienia ogdlne

panstwo cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ odpowiedzialny za wydawanie, przedluzanie, zmiang, zawieszenie lub
cofnigcie certyfikatbw zgodnie z niniejszym zalacznikiem (cze$¢ 147). Ten wiasciwy organ okresla udokumentowane
procedury i strukturg organizacyjna.

b) Srodki
Wiasciwy organ wymaga odpowiedniej kadry w celu spelnienia wymagan okreslonych w niniejszej czgsci.
c) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury okres$lajace, jak przestrzegaé postanowien zawartych w niniejszym zataczniku
(czesc 147).

Procedury podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwalej zgodnosci.
d) Kwalifikacje i szkolenia
Wszyscy cztonkowie personelu, ktorych dotycza zatwierdzenia odnoszace si¢ do niniejszego zalacznika musza:

1.Posiada¢ odpowiednie kwalifikacje i wszelka niezbedna wiedzg, doswiadczenie i przeszkolenie, aby wykonywac
powierzone im zadania.

2.0dby¢ szkolenie oraz szkolenie ustawiczne odpowiednio w zakresie zatacznika III (czg$¢ 66) oraz zatacznika IV (czegsé
147), wraz z jego definicjami i standardami.

AMC 147.B.10(a) Kompetentna wladza lotnicza

1. Decydujac o wymaganej strukturze organizacyjnej, kompetentna wtadza lotnicza powinna wzia¢ pod uwagg liczbg
certyfikatow, ktore beda wydawane, liczbe i rozmiary potencjalnych osrodkow szkolenia mechanikow
zatwierdzonych wedtug Czgsci 147 jak rowniez aktywnos¢ lotnictwa cywilnego, liczbg i zlozonos¢ statkow
powietrznych oraz wielko$¢ przemystu lotniczego w Panstwie Cztonkowskim.

2. Kompetentna wtadza lotnicza powinna zachowac skuteczna kontrolg nad swoimi najwazniejszymi funkcjami i nie
delegowac ich w taki sposob, aby osrodki zatwierdzone zgodnie z Czgscia 147 mogly praktycznie same regulowac
swoje wewngtrzne sprawy zwiazane ze zdatnoscia do lotu.
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Ustanowiona struktura organizacyjna powinna zapewnia¢, ze rozne zadania i obowiazki kompetentnej wiadzy
lotniczej nie sa zalezne tylko od pojedynczych osob. Oznacza to, ze ciagte i niezaklocone realizowanie zadan i
obowiazkow kompetentnej wiadzy lotniczej powinno by¢ zagwarantowane rowniez w przypadku chorob,
wypadkow lub zwolnienia z pracy poszczegolnych pracownikow.

AMC 147.B.10(b) Kompetentna wladza lotnicza

1.

Inspektorzy kompetentnej wtadzy lotniczej powinni legitymowac sig:

1.1. wiedza praktyczna i umieje¢tnoSciami w zakresie stosowania standardow bezpieczenstwa lotniczego i
praktyk zapewniajacych bezpieczne operacje;

1.2. wyczerpujaca wiedza w zakresie:

a) odpowiednich cze$ci obowiazujacych przepisdw, specyfikacji certyfikacyjnych i materialow
przewodnich;

b) procedur kompetentnej wtadzy lotniczej;

€) praw i obowiazkow inspektorow;

d) systemow jakosci;

e) zarzadzania systemami ciagtej zdatnosci do lotu.

1.3. szkoleniem w zakresie technik audytowania;

Odpowiednia, pigcioletnia praktyka umozliwiajaca pracg jako samodzielny inspektor. Mozna do tego wiaczyc
praktyke uzyskana podczas szkolen w celu zdobycia kwalifikacji okreslonych w podpunkcie 1.5;

Odpowiednim wyksztalceniem wyzszym technicznym lub kwalifikacjami w zakresie obstugi statkow powietrznych
lub szkolenia wraz z dodatkowym wyksztatceniem. ,,Odpowiedni dyplom inzyniera” oznacza dyplom inzyniera w
zakresie specjalnosci lotniczych, mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych, awioniki lub innych, studiow
zwiazanych z obstuga techniczng i ciagla zdatnoscia do lotu statkdow powietrznych / podzespolow statkow
powietrznych;

3.1 znajomoscia przyktadowych typow statkow powietrznych;
3.2. znajomoscia standardow szkolenia z zakresu obstugi.

Poza kompetencjami technicznymi, inspektor powinien posiada¢ wysoki poziom uczciwosci, by¢ bezstronnym
podczas wykonywania swoich zadan, taktownym oraz posiada¢ wysoki poziom zrozumienia natury ludzkiej.

Nalezy tak opracowaé program szkolen od$wiezajacych, aby zapewnié ciaglte utrzymanie przez inspektorow
kompetencji do wykonywania powierzonych im zadan.

AMC 147.B.10(c) Kompetentna wladza lotnicza

Udokumentowane procedury musza zawiera¢ nastgpujaca informacje:

(@)
(b)

(©
(d)

(€)
(®

Desygnowanie kompetentnej wladzy lotniczej(ych) przez Panstwo Cztonkowskie.

Stanowisko(a) 1 nazwisko(a) kierownika(ow) kompetentnej wladzy lotniczej, jego(ich) obowiazki i
odpowiedzialnos¢.

Schemat(y) organizacyjny(e) odzwierciedlajacy(e) wzajemne zalezno$ci miedzy personelem kierowniczym.

Procedurg okreslajaca kwalifikacje personelu oraz zawierajaca liste personelu upowaznionego do podpisywania
certyfikatow.

Ogolny opis infrastruktury.

Procedury opisujace jak kompetentna(e) wtadza(e) lotnicza(e) zapewnia(ja) spetnianie wymagan Czesci 147.

147.B.20 Prowadzenie rejestrow

a)Wlasciwy organ ustanawia system prowadzenia rejestrow, ktory umozliwia odpowiednie przesledzenie procesu
wydawania, odnawiania, przedtuzania, zmiany, zawieszania i cofania kazdego zatwierdzenia.

b)Rejestry nadzoru organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej obejmuja przynajmniej:

1.zastosowanie dla zatwierdzenia organizaciji.

2.certyfikat zatwierdzenia organizacji, wlacznie z wszelkimi zmianami.

3.kopig programu audytowego okreslajacego kiedy nalezy przeprowadzi¢ audyt oraz kiedy audyt byt przeprowadzony.

4 .ciagly nadzér nad rejestrami, wlacznie ze wszystkimi rejestrami audytowymi.
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5.kopie odnosnej korespondencji.
6.informacje szczegotowe dotyczace kazdego wytaczenia i wykonania dziatan.
7.wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw odnoszace si¢ do nadzoru nad organizacja.
8.dokumentacj¢ prezentujaca organizacjg i zmiany do niej.
¢)Minimalny okres przechowywania rejestrow okreslonych w lit. b) wynosi cztery lata.
AMC 147.B.20 Utrzymywanie dokumentacji archiwalnej

1. System przechowywania dokumentacji archiwalnej powinien zapewnia¢ dostgpnos$¢, gdy zachodzi taka potrzeba,
do wszystkich dokumentéw archiwalnych w rozsadnym czasie. Dokumentacja powinna by¢ zorganizowana w catej
kompetentnej wladzy lotniczej w sposob uporzadkowany (chronologicznie, alfabetycznie, itp.).

2. Wszystkie dokumenty archiwalne, zawierajace dane dotyczace osob wnioskujacych lub osrodka nalezy
przechowywaé w bezpieczny sposob, z odpowiednio ograniczonym dostepem, w celu zapewnienia poufnosci tego
rodzaju danych.

3. Wszystkie urzadzenia komputerowe wykorzystywane do przechowywania kopii danych nalezy umiesci¢ w innym
miejscu niz dane robocze i w warunkach, ktore zapewniaja utrzymywanie ich w dobrym stanie. Jesli urzadzenia
komputerowe lub oprogramowanie jest zmieniane, nalezy specjalnie zadbaé¢ o kontynuacje¢ dostgpnosci danych
przez co najmniej pelny okres podany w 147.B.20.

147.B.25 Wylaczenia

a) Wiasciwy organ moze uznaé, ze szkota panstwowego departamentu edukacji:
1.nie jest organizacja zgodnie z okresleniem zawartym w pkt 144.A.10.

2.nie moze mie¢ kierownika, z zastrzezeniem ograniczenia, ze departament moze wyznaczy¢ osobg piastujaca
stanowisko wyzszego szczebla do zarzadzania organizacja szkoleniowa, a taka osoba ma budzet umozliwiajacy
organizacji dziatanie wedlug standardu okreslonego w niniejszym zataczniku (czgs¢ 147).

3.nie moze odwolaé¢ si¢ do niezaleznej czgsci audytu systemu jakosci, z zastrzezeniem departamentu prowadzacego
niezalezny inspektorat w celu audytu organizacji szkoleniowych w zakresie obstugi technicznej z czgstosécia
wymagana na mocy niniejszej czgsci.

b)Wszystkie wyltaczenia przyznane zgodnie z art. 14 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 sa rejestrowane i
przechowywane przez wlasciwy organ.

PODSEKCJA B

WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA
Niniejsza podsekcja okresla wymagania dla wydania lub zmiany zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej.

147.B.110 Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia

a) Po otrzymaniu wniosku, wlasciwy organ:
1.dokonuje przegladu dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, oraz
2.stwierdza, czy organizacja przestrzega wymagan zatacznika IV (cze$¢ 147).

b) Wszelkie niezgodnos$ci dokumentuje si¢ i potwierdza na pismie skierowanym do wnioskodawcy.

¢) Wszelkie niezgodnosci eliminuje si¢ zgodnie z pkt 147.B.130 przed wydaniem zatwierdzenia.

d)Na certyfikacie zatwierdzenia uwzglednia sie numer referencyjny w sposéb okreslony przez Agencje.

AMC 147.B.110(a) Procedury zatwierdzania i zmiany do zatwierdzenia

1. Audyty powinny polega¢ na sprawdzeniu zgodnoéci infrastruktury z wymaganiami, rozmowach z personelem i
probkowaniu odpowiednich szkolen w zakresie sposobu ich prowadzenia oraz zgodnos$ci ze standardami.

2. Raporty z audytow nalezy sporzadzi¢ na Formularzach Nr 22 EASA (patrz Zatacznik III).
AMC 147.B.110(b) Procedury zatwierdzania i zmiany do zatwierdzenia

W raporcie nalezy odnotowac¢ datg usunigcia kazdej z niezgodnosci wraz z dokumentami odniesienia.
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GM 147.B.110 Procedury zatwierdzania i zmiany do zatwierdzenia

1.

10.

11.

12.

13.

Nalezy zorganizowa¢ spotkanie pomigdzy wnioskujacym a Panstwem cztonkowskim wydajacym zatwierdzenia
wedtug Czgsci 147 celem okreslenia, czy dziatalnos$¢ szkoleniowa wnioskujacego uzasadnia przeprowadzenie
dochodzenia dla wydania zatwierdzenia wedtug Czesci 147 i sprawdzenia, czy wnioskujacy rozumie co musi by¢
wykonane dla uzyskania zatwierdzenia wedlug Czgsci 147. Celem spotkania nie jest ustalenie zgodnosci, ale
sprawdzenie czy proponowana dziatalnos¢ jest dziatalnoscia Czgsci 147.

Zaktadajac, ze dziatalnos¢ wnioskujacego miesci si¢ w zakresie zatwierdzenia wedtug Czesci 147, nalezy wystac
instrukcje do pracownikow kompetentnej wladzy z zadaniem wykonania audytu u wnioskujacego, a po uzyskaniu
zgodnosci zlozy¢ rekomendacje pracownikom kompetentnej wladzy, ktora wystawita zatwierdzenie, chyba ze jest
to ten sam personel. Kompetentna wtadza ustali jak i kto ma wykonaé¢ audyt. Na przyktad jezeli wnioskujacy jest
duzym osrodkiem szkolenia, koniecznym bedzie okreslenie co jest bardziej odpowiednie dla danego przypadku:
jeden duzy zesp6t audytowy lub seria krotkich audytéw zespotowych lub seria diugich audytow prowadzonych
przez jedna osobg. W przypadku potaczonej organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie z Czgécia-145 i
osrodka szkolenia zatwierdzonego zgodnie z CzgScia 147 nalezy rowniez rozwazy¢ mozliwos$¢ potaczonych
audytow.

Jezeli osrodek szkolenia mechanikow, zgodnie z 147.A.145(c), zamierza prowadzi¢ szkolenia i egzaminy poza
adresem osrodka macierzystego kompetentna wtadza wykonywaé bedzie od czasu do czasu audyty probkujace
proces dla sprawdzania przestrzegania procedur. Z przyczyn praktycznych takie probkowanie bedzie wykonywane
podczas prowadzonego szkolenia poza o$rodkiem macierzystym.

Inspektor prowadzacy audyt musi pilnowaé, aby zawsze towarzyszyl mu przedstawiciel kierownictwa osrodka
wnioskujacego o zatwierdzenie wedtug Czgséci 147. Zazwyczaj powinna to by¢ osoba proponowana do funkcji
kierownika jakosci. Udzial przedstawiciela osrodka jest konieczny, aby osrodek miat pelna wiedzg o wszelkich
niezgodnos$ciach stwierdzonych podczas audytu. W kazdym razie na zakonczenie audytu, proponowany kierownik
jakoSci/przedstawiciel kierownictwa musi zosta¢ poinformowany o wszelkich niezgodno$ciach stwierdzonych w
trakcie audytu.

Moga zdarzy¢ si¢ sytuacje, w ktorych inspektor prowadzacy audyt nie bedzie pewny czy wnioskujacy osrodek
spelnia odno$ne wymagania. W takim przypadku nalezy osrodek poinformowaé o stwierdzeniu mozliwej
niezgodnosci w momencie prowadzenia audytu i ze dana sytuacja zostanie jeszcze przeanalizowana przed
podjeciem decyzji. W ciagu dwoch tygodni nalezy na pismie powiadomié¢ osrodek czy podjeta decyzja jest
potwierdzeniem niezgodnosci. Jezeli decyzja potwierdza zgodno$¢ wystarczy osrodek powiadomié ustnie.

W przypadku zmiany nazwy osrodka szkolenia mechanikow nalezy pilnie ztozy¢é nowy wniosek podajac, ze
zmianie ulegla tylko nazwa osrodka wraz z kopia charakterystyki z nowa nazwa. Po otrzymaniu wniosku i
charakterystyki kompetentna wladza wyda nowy certyfikat zatwierdzajacy z dotychczasowa data waznosci.

Zmiana tylko nazwy osrodka nie jest powodem przeprowadzenia przez kompetentna wtadzg audytu, chyba ze sa
dowody na inne zmiany w osrodku szkolenia mechanikow.

Zmiana na stanowisku kierownika odpowiedzialnego wymaga od o$rodka szkolenia mechanikow pilnego
poinformowania kompetentnej wiadzy lotniczej o tym fakcie oraz dostarczenia poprawki do deklaracji kierownika
odpowiedzialnego.

Zmiana na stanowisku osoby zarzadzajacej okreslonej w 147.A.105(b) wymaga od osrodka szkolenia mechanikow
poinformowania o tym fakcie w odniesieniu do konkretnej osoby kompetentnej wiadzy lotniczej na Formularzu nr
4. Jezeli kompetentna wiadza lotnicza upewni sig, ze posiadane kwalifikacje i do§wiadczenie spetniaja standard
okreslony w Czesci 147 poinformuje o tym osrodek szkolenia mechanikéw na pismie.

Zmiana w charakterystyce osrodka szkolenia mechanikow wymaga, aby kompetentna wtadza lotnicza sprawdzita,
czy wymienione w charakterystyce procedury sa zgodne z CzgScia 147, a nastepnie czy sa takie same jak te, ktore
zamierza si¢ stosowa¢ w obiekcie szkolenia.

Kazda zmiana adresu osrodka szkolenia mechanikéw wymaga ztozenia przez osrodek nowego wniosku do
kompetentnej wiadzy lotniczej wraz z egzemplarzem skorygowanej charakterystyki. Zgodnie z procedura w
147.B.110(a) i (b) kompetentna wtadza lotnicza przed wydaniem nowego certyfikatu zatwierdzajacego wedtug
Czesci 147, przesledzi czy proponowana zmiana ma wplyw na tg procedure.

Calkowita lub czeSciowa reorganizacja o$rodka szkolenia wymaga przeprowadzenia audytu w zmienionych
obszarach.

Wprowadzenie dodatkowych szkolen podstawowych lub na typ wymaga ztozenia przez osrodek szkolenia
mechanikow nowego wniosku do kompetentnej wiladzy lotniczej wraz z egzemplarzem skorygowanej
charakterystyki. Dla rozszerzenia szkolenia podstawowego nalezy ztozy¢ dodatkowe przyklady nowych pytan
egzaminacyjnych dla modutow, ktorych dotyczy rozszerzenie. Kompetentna wtadza lotnicza przesledzi procedure
zawarta w paragrafie 11 celem stwierdzenia w jakim stopniu zmiana ma na nia wplyw, chyba ze osrodek szkolenia
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mechanikow posiada zadawalajaca kompetentna wtadzg, dobrze kontrolowana procedurg kwalifikowania takiej
zmiany, co pozwala na zaniechanie przeprowadzenia audytu elementow wymienionych w procedurze w paragrafie
11.

147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci

a) W kazdej organizacji przeprowadza si¢ petny audyt pod katem zgodnosci z zatacznikiem (czes$¢ 147) w odstepach czasu
nieprzekraczajacych 24 miesigcy. Audyt obejmuje kontrolg przynajmniej jednego szkolenia oraz jednego egzaminu
przeprowadzanych przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi techniczne;j.

b)Niezgodnosci pociagaja za soba dziatania okreslone w punkcie 147.B.130.
AMC 147.B.120(a) Procedura ciaglej waznosci

1. Audyty nalezy wykonywa¢ w celu zapewnienia ciaglo$ci zatwierdzenia; nie ma konieczno$ci probkowania
wszystkich szkolen podstawowych i na typ, ale kompetentna wladza powinna sprawdzi¢ jedno szkolenia
podstawowe i jedno na typ celem stwierdzenia czy szkolenie prowadzone jest w odpowiedni sposob. Czas
probkowania kazdego szkolenia nie powinien by¢ krotszy niz 3 godziny. Jezeli w trakcie audytu nie jest
prowadzone zadne szkolenie, nalezy uzgodni¢ powrdt w pozniejszym terminie celem skontrolowania szkolenia.

2. Nie ma koniecznos$ci probkowania wszystkich egzaminéw zwiazanych ze szkoleniem, ale kompetentna wladza
powinna sprawdzi¢ jeden egzamin ze szkolenia podstawowego i jeden ze szkolenia na typ.
147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obshugi technicznej

Format certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej okreslony jest w dodatku II.
147.B.130 Ustalenia NiezgodnoSci

a)Brak dziatan naprawczych wynikajacych z jakiejkolwiek niezgodnosci na poziomie 1 w ciagu trzech dni od pisemnego
powiadomienia pociaga za soba cato$ciowe lub czg$ciowe cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej przez wlasciwy organ.

b)Dziatania podejmowane sa przez whasciwy organ w celu catosciowego lub czg$ciowego cofnigcia, zawieszenia lub
ograniczenia zatwierdzenia, w przypadku nieprzestrzegania terminu przyznanego przez wlasciwy organ w przypadku
niezgodnosci na poziomie 2.

AMC 147.B.130(b) NiezgodnoSci

1. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2, kompetentna wladza lotnicza moze wyznaczyé¢ do 6 miesigcy
termin ich usunigcia. W zaleznos$ci od powagi niezgodnosci poziomu 2, kompetentna wiadza lotnicza moze
zastosowac krotszy niz 6-miesigczny termin ich usunigcia.

2. Jezeli kompetentna wladza lotnicza wyznaczy 6-miesigczny termin usunigeia niezgodnosci, pierwsza notyfikacja do
kierownika jako$ci wysytana jest po 3 miesiacach, a po nastgpnych 3 miesiacach do kierownika odpowiedzialnego.

PODSEKCJA C

COFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE
OBSLUGI TECHNICZNEJ

147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obslugi
technicznej

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b)zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenie zgodnie z pkt 147.B.130.
Dodatek |

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania pelnego szkolenia podstawowego wynosi:

Kurs podstawowy Czas trwania (w godzinach) Wspélezynnik szkolenia teoretycznego (w %)

Al 800 30do 35
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A2 650 30do 35
A3 800 30do 35
A4 800 30do 35
Bl.1 2400 50 do 60
B1.2 2000 50 do 60
B1.3 2400 50 do 60
B1.4 2400 50 do 60
B2 2400 50 do 60
B3 1000 50 do 60

Zatwierdzenie organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej, o ktérej mowa w zalaczniku IV (czesé¢ 147)

— Formularz 11 EASA
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Strona1z2

[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Cztonek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W
ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Na mocy aktualnie obowigzujgcego rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014, a takze na warunkach podanych ponizej, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] zatwierdza niniejszym

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacjg szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej spetniajagcq wymagania sekcji A zalacznika IV (czes¢ 147) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia szkolen i egzamindéw wymienionych w zalgczonym zakresie
zatwierdzenia oraz do wydawania stuchaczom odpowiednich certyfikatow uznania, z podaniem numeru niniejszego certyfikatu.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia ogranicza si¢ do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zakresu prac zawartej w
zatwierdzonej dokumentacji prezentujacej organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, o ktorej mowa w
sekcji A zatacznika IV (czes

2. Niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w zatwierdzonej dokumentacji prezentujacej
organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej; oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak dtugo, jak diugo zatwierdzona organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej spetnia wymagania zatgcznika [V (czgs¢ 147) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznoscé
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Pata plerwolNego WY ABINTA:: sisicsississivasivasivasississs iy iisisassvasivasivasisasi s ciss sasivasivasivasissi ot s siss aeavagavasivasisasi saussias sagsvagavanivasivanisnnsas
B L ] gy R e e T e e S T e e T R o T e
ZITVIANIA DT om0

O S A O s e e S S S S B B S B B B S S B B S R B B B S B R R S S S as

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA Wydanie 4

(*) Lub EASA, jesli wiasciwym organem jest EASA.
(**) Skreslic, jezell panstwa nie jest panstwem cztonkowskim UE lub EASA.
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Strona2z2

PLAN ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE
OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA LICENCJI  |OGRANICZENIA
PODSTAWOWA (**) |B1 (**) TB1.1 (**) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TB1.2 (*") SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (*)
TB1.4 () $MIGLOWCE TLOKOWE (**)
B2 (**) TB2 (**) AWIONIKA (**)
B3 (**) TB3 (**) SAMOLOTY Z KABINA BEZ HERMETYZACUI

WYPOSAZONE W SILNIK TEOKOWY, O
MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ 2 000 KG |
PONIZEJ (**)

A (™) TA1 (%) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TA2 (%) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TA3 (**) $MIGLOWCE TURBINOWE (**)
TA4 (**) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
TYPIZADANIA (**) |C (**) T4 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B1 (**) T (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B2 (**) T2 (*%) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
A (**) T3 [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)

Zakres niniejszego planu zatwierdzenia ogranicza sie do szkolen i egzamindow okreslonych w sekcji zatwierdzonej
dokumentacji prezentujgcej organizacje szkoleniowa dotyczacej zakresu prac.

Odnosnik do dokumentacji prezentujgcej organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi techniCznej: .........ococviiiiiiiiieiiiiiieens
Data PISrWONCTO WYBBRIRS wuvosswssscssssssvossvssssssnosssssssseossasssssss o5 st s sssssvessessestses 50 sa5esssss s s s oo 5o E R ST RE oA ST
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: .........ccooeveeenerciecienieeenes ZIMIANE NI et eaesae e se e eaesae e ens e s ae e s esneennsaessaens
LT T ESF= T o SRRSO PP SRS

W imieniu whasciwego organu: [WLASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA Wydanie 4

(*) LubEASA, jesli EASA jest wlascwym organem,
(**) Skreslic, jesli instytucja nie jest zatwierdzona.
(***)  Woprowadzi¢ odpowiednie uprawnienie i ograniczenia.
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1. Szkolenie podstawowe/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia podstawowego okre§lonego w czesci 147 moze by¢ wykorzystywany do
stwierdzenia ukonczenia szkolenia podstawowego lub zdania egzaminu, albo jednocze$nie ukonczenia szkolenia
podstawowego i zdania egzaminow ze szkolenia podstawowego.

Certyfikat szkolenia wyraznie okresla egzaminy dla kazdego modutu wedtug dat ich zaliczenia wraz z odpowiednia wersja
dodatku I do zatacznika III (czg$¢ 66).
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Strona1z1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]. 147.[XXXX.[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania wystawia sie:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]. 147.[XXXX]

organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w ramach
planu zatwierdzenia i zgodnie z zatgcznikiem IV (czes¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta szkolenie podstawowe (**) lub egzamin
podstawowy (**) wymieniony ponizej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE PODSTAWOWE (**)] lub/i [EGZAMIN PODSTAWOWY (**)]

[PODAC MODULY Z CZESCI 66/DATE ZALICZENIA EGZAMINU]

O S A O 2o A A N A A A A A A A A A A A A A N A

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 148 EASA Wydanie 2

(*) Lub EASA, jesli wiasciwym organem jest EASA.
(**)  Niepotrzebne skreslic.
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2. Szkolenie na typ/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia na typ okreslonego w czgsSci 147 moze by¢ wykorzystywany do
stwierdzenia zaliczenia czgsci teoretycznej lub czgsci praktycznej, albo jednoczesnie zaliczenia czg$ci teoretycznej i
praktycznej szkolenia do uprawnienia na typ.

Certyfikat wskazuje kombinacjg ptatowcow/silnikow, dla ktorej przeprowadzono szkolenie.

Skresla si¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu stwierdza sig, czy zaliczono tylko czg$¢
teoretyczna, czy tez zarowno teoretyczna, jak i praktyczna.

Certyfikat szkolenia jednoznacznie stwierdza, czy kurs byl pelny, czy tez skrocony (na przyktad szkolenie w zakresie
ptatowcow lub zespotow silnikowych badz elektroniki lotniczej/elektryki) lub szkolenie w zakresie réznic w oparciu o
wczesniejsze doswiadczenie wnioskodawcy, na przyktad kurs A340 dla technikow A320. Jesli szkolenie nie jest pelne,
certyfikat stwierdza, czy obszary styczne zostaty uwzglednione w szkoleniu.
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Strona1z1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania wystawia sie:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]. 147.[XXXX]

organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w ramach
planu zatwierdzenia i zgodnie z zatgcznikiem IV (czg$¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta czesc teoretyczng (**) i/lub praktyczng (**)
wymienionego ponizej zatwierdzonego szkolenia dotyczacego danego typu, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.
[SZKOLENIE DOTYCZACE TYPU STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECIA | ZAKONCZENIA]
[WYMIENIC ELEMENTY TEORETYCZNE | PRAKTYCZNE]
iflub
[EGZAMIN DOTYCZACY TYPU STATKU POWIETRZNEGO (**)]

[DATA ZAKONCZENIA]

POABISENGE: yvavivayimyianyiaysasclaysiassday say sy daysday c30y s 0oy sday 63y 0y 0ay S0y S0y S0y S0y S0y 0000 0N s Ta S0 00 00 0N a0 S0 VS a S0 SO oy s a SO Ry s 0

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA Wydanie 2

(*) LubEASA, jesli wtasciwym organem jest EASA.
(**)  Niepotrzebne skresli¢.

162



AMC do DODATKU 111 do Czesci 147 ,,Certyfikaty Uznania, o ktérych mowa w Zalaczniku IV (Cze$¢ 147) —
Formularza 148 i 149 EASA”

Jak podano Dodatku II do Czgsci 147 Formularz 148 EASA ,Certyfikat Uznania dla podstawowego
szkolenia/egzaminowania” moze by¢ wydany po ukonczeniu szkolenia podstawowego, zaliczenia egzaminu
podstawowego lub obu: szkolenia podstawowego i egzaminu podstawowego.

Przyktady sytuacji, w ktérych mozna wyda¢ Formularz 148 EASA:

e Po pozytywnym ukonczeniu pelnego szkolenia podstawowego w jednej (pod) kategorii licencji, wlacznie z
przystapieniem do egzaminu we wszystkich odno$nych modutach.

e Po pozytywnym ukonczeniu pelnego szkolenia podstawowego w jednej (pod) kategorii licencji bez
przystapienia do egzaminu. Do egzaminu mozna przystapi¢ w innym osrodku Cze$¢ 147 (ten osrodek wystawi
odpowiedni Certyfikat Uznania dla tych egzamin6éw) lub w siedzibie kompetentnej wtadzy.

e  Po pozytywnym zaliczeniu wszystkich modutéw egzaminacyjnych odpowiadajacych (pod) kategorii licencji.

e Po pozytywnym zaliczeniu pewnych modutéw/pod modutow/przedmiotow. Nalezy zaznaczyc, ze ,,pozytywne
ukonczenie szkolenia” (bez modulu egzaminacyjnego) oznacza pozytywne ukonczenie szkolenia teoretycznego
i praktycznego, wlacznie z odpowiednia ocena umiejgtnosci praktycznych.

ZALACZNIKI DO AMC DO Czesci 147
ZAYLACZNIK I Charakterystyka Osrodka Szkolenia Mechanikéw (MTOE)

1. Wymienione ponizej tytuly rozdzialow stanowia podstawg MTOE, wymaganej przez 147.A.140.

2. Ukfad ten jest rekomendowany, ale nie ma obowiazku opracowanie MTOE w proponowanym ukladzie pod
warunkiem, ze do MTOE zostanie zalaczona lista odniesien a elementy Czg$ci 1 pozostang w Czgsci 1.

3. Czesci 2, 3 1 4 moga by¢ opracowane jako oddzielne szczegélowe podreczniki pod warunkiem, ze glowny
dokument bedzie zawierat podstawowe zasady i polityke dotyczaca kazdego zagadnienia stanowiacego wymagana
tre$¢ Czesci 2, 3 1 4. Dopuszcza si¢ jednoczesne delegowanie uprawnien do zatwierdzania tych czeSci na
kierownikow poszczegolnych obszarow dziatalno$ci, ale w sekcji 1.10 nalezy opisa¢ i1 zamie$ci¢ procedurg
opisujaca sposob postegpowania.

4, Jezeli dany osrodek jest zatwierdzony zgodnie z Zalacznikami do rozporzadzenia (EU) 1321/2014, dla ktorej
réwniez wymagana jest charakterystyka, dopuszczalne jest potaczenie wymagan dla tych charakterystyk, przez
opracowanie wspolnej czesci 1 i dodanie czgsci 2, 3 i 4. Jezeli taka metoda zostanie zastosowana, nalezy w czesci 4
dodac listg¢ wzajemnych odniesien jako sekcjg 4.3.

CZESC 1 - ZARZADZANIE
1.1. Deklaracja kierownika odpowiedzialnego
1.2. Wykaz personelu kierowniczego

1.3. Obowiazki i odpowiedzialno§¢ personelu kierowniczego, instruktoréw, egzaminatoréw i 0s6b oceniajacych
umiejetnosci praktyczne

1.4.  Schemat organizacyjny personelu kierowniczego
1.5. Listy instruktorow i egzaminatorow

Uwaga: Mozna przywota¢ oddzielny dokument
1.6. Lista zatwierdzonych lokalizacji
1.7. Lista podwykonawcow zgodnie z 147.A.145(d)
1.8. Ogolny opis infrastruktury w lokalizacjach wedtug adresow podanych w punkcie 1.6
1.9. Lista szkolen i egzaminow na typ zatwierdzonych przez kompetentna wtadzg lotnicza
1.10. Procedury powiadamiania o zmianach organizacyjnych

163






ZALACZNIK II FORMULARZ NR 4 EASA

[KOMPETENTNA WELADZA LOTNICZA]

Szczegotowe dane personelu kierowniczego, wymagajacego akceptacji zgodnie z Czgscig ..........

1. Nazwisko:

2. Stanowisko:

3. Kwalifikacje (odpowiednie do pozycji 2 — Stanowisko):

4. Do$wiadczenie zawodowe (odpowiednie do pozycji 2 — Stanowisko):

POAPIS: vt Data: ...coovveeier e e

Po wypehieniu wysta¢ formularz jako poufny, do kompetentnej wtadzy

Do wykorzystania tylko przez kompetentna wladze lotnicza

Nazwisko i podpis osoby uprawnionej do akceptowania czlonka personelu kierowniczego:

POUPIS: .vveviieeece e Data: ..ooeieee e e

NAZWISKO: ..evviiiiiiiecie e BIUIO: oo

Formularz Nr 4 EASA
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ZALACZNIK II1 FORMULARZ NR 22 EASA

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147
FORMULARZ NR 22 EASA

Czes$¢ 1 - Ogélne

Nazwa o$rodka:

Numer Certyfikatu Zatwierdzenia:

Zgloszony zakres zatwierdzenia/
Formularz Nr 11 z dnia*:

Inne posiadane zatwierdzenia (jesli dotyczy):

Adres audytowanej lokalizacji:

Okres audytu: od do:

Data(y) audytu(6w):

Odniesienia do audytow:

Pracownicy osrodka, z ktérymi przeprowadzono rozmowy:

Inspektor kompetentnej wladzy lotniczej: Podpis(y):

Biuro kompetentnej wtadzy lotniczej: Data wypetnienia Czgsci 1 Formularza Nr 22

* niepotrzebne skresli¢

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147
FORMULARZ NR 22 EASA

Czes$¢€ 2: Przeglad audytéow zgodnosci z CzeScia 147

Pig¢ kolumn moze by¢ opisane i uzyte do zaznaczenia przegladu wszystkich lokalizacji, w tym lokalizacji
podwykonawcow. Przy kazdym paragrafie Czgs¢ 147 postawic znak ( V) jesli zgodnos¢ jest zadowalajaca Iub
przekresli¢ (X) jesli nie jest nie zadowalajaca i poda¢ odniesienia do niezgodnosci zapisanych w Czgsci 4
Raportu lub wpisa¢ skroét N/A (Not Applicable — nie dotyczy) jesli dany paragraf nie dotyczy lub wpisa¢ N/R
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(Not Reviewed — nie sprawdzano) jesli dany paragraf dotyczy lecz nie przeprowadzono audytu.

Paragraf Dotyczy

147.A.100 Infrastruktura

147.A.105 Wymagania dot.

personelu

147.A.110 | Zapisy dot.

instruktorow,
egzaminatorow i
oceniajacych

147.A.115 | Wyposazenie

instruktazowe

147.A.120 Szkoleniowe

materiaty dot.
obstugi

147.A.125 | Zapisy

Procedury szkolenia
i system jakosci

147.A.130

147.A.135 | Egzaminy

Przywileje
(uprawnienia)
osrodka szkolenia
mechanikow

147.A.145

147.A.150 | Zmiany w osrodku
szkolenia

mechanikow

147.A.160 Niezgodnosci

147.A.200 Zatwierdzone

szkolenia z wiedzy

podstawowej
147.A.205 Egzaminy z wiedzy
podstawowej
147.A.210 | Ocena podstawowej
wiedzy praktycznej
147.A.300 | Szkolenia na typ /
zadanie

147.A.305 Egzaminy na typ

/ocena zadania

praktyczna
Inspektor(rzy) kompetentnej wladzy lotniczej: Podpis(y):
Biuro kompetentnej wtadzy lotniczej: Data wypetnienia Czgsci 2 Formularza Nr 22 :

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147
FORMULARZ NR 22 EASA

Czes¢ 3: Zgodnos¢ Charakterystyki Osrodka Szkolenia Mechanikéw (MTOE) z Czes$cia 147

Przy kazdej Sekcji postawi¢ znak ( vV ) jesli zgodno$¢ jest zadowalajaca lub wpisa¢ odniesienie do
niezgodnosci wyspecyfikowanych na stronie 4 lub wpisa¢ skrot N/A (Not Applicable — nie dotyczy) lub
wpisac skrot N/R (Not Reviewed — nie sprawdzano) jesli dotyczy a nie sprawdzano:
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Czesé 1
1.1

1.2
1.3

1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10
1.11

Czesé 2
2.1
2.2
2.3
2.4
25

2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
2.11
2.12

2.13

2.14
2.15
2.16
2.17

2.18

Czes¢ 3

3.1
3.2

ZARZADZANIE

Deklaracja kierownika odpowiedzialnego
Wykaz personelu kierowniczego

Obowiazki 1 odpowiedzialno$¢ personelu kierowniczego, instruktorow,
egzaminatorow z wiedzy teoretycznej i praktycznej

Schemat personelu zarzadzajacego

Listy instruktorow i egzaminatoré6w

Lista zatwierdzonych lokalizacji

Lista podwykonawcow zgodnie z 147.A.145(d)

Ogdlny opis infrastruktury w lokalizacjach wg punktu 1.6

Lista szkolen i egzamindéw na typ zatwierdzonych przez kompetentng wadze
Procedury powiadamiania o0 zmianach organizacyjnych

Wprowadzanie zmian do MTOE i dokumentéw powiazanych

PROCEDURY PROWADZENIA SZKOLEN I EGZAMINOWANIA

Organizowanie szkolen

Przygotowanie materiatdéw szkoleniowych

Przygotowanie sal wyktadowych i ich wyposazenia

Przygotowanie warsztatow / infrastruktury obstugowej i wyposazenia

Prowadzenie szkolen z zakresu wiedzy podst. oraz szkolen prakt. (podczas
szkolenia z zakresu wiedzy podstawowej i na typ/ zadania)

Zapisy z prowadzonych szkolen

Przechowywanie dokumentacji ze szkolen

Szkolenia prowadzone w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie 1.6
Organizowanie egzaminow

Zabezpieczenie 1 przygotowywanie materialow egzaminacyjnych
Przygotowywanie sal egzaminacyjnych

Przeprowadzanie egzaminéw (egzamindw z wiedzy podstawowej, szkolenia
na typ/zadania i egzamindw na typ)

Prowadzenie oceny umiejetnosci praktycznych (podczas szkolenia z wiedzy
podstawowej i szkolenia na typ/ zadania)

Ocenianie prac egzaminacyjnych i dokumentacja z egzamindw
Przechowywanie dokumentacji z egzamindéw
Egzaminy w lokalizacjach nie wymienionych w punkcie 1.6

Przygotowanie, kontrola i wystawianie Swiadectw Ukonczenia szkolen
podstawowych

Nadzorowanie/kontrola podwykonawcow

PROCEDURY JAKOSCI SYSTEMU SZKOLEN

Audytowanie szkolen

Audytowanie egzaminow
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33 Analiza wynikow egzaminow

34 Audytowanie i analiza dziatan korekcyjnych

3.5 Przeglad roczny kierownika odpowiedzialnego

3.6 Kwalifikowanie instruktorow

3.7 Kwalifikowanie egzaminatorow i oceniajacych

3.8 Dokumentacja kwalifikowanych instruktorow i egzaminatorow
Czesc 4 ZAL ACZNIKI

4.1 Przyktady stosowanych dokumentow i formularzy

4.2 Programy zatwierdzonych szkolen

4.3 Lista odniesien — jesli dotyczy
Odniesienia do MTOE: Zataczniki do MTOE:
Audytujacy personel kompetentnej wtadzy lotniczej: Podpis(y):
Biuro kompetentnej wladzy lotnicze;j: Data wypelnienia Czg$ci 3 Formularza Nr 22 EASA

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WEDLUG CZESCI 147

FORMULARZ NR 22 EASA

Czes$¢ 4: Wykaz niezgodnoSci z Czesci 147

Wymieni¢ wszystkie niezgodnosci poziomu 1 i 2 niezaleznie od tego, czy zostaly usunigte czy nie i
zidentyfikowaé je przez odniesienia do wymagan paragrafow wymienionych w Czgsci 2. Wszystkie
nieusunigte niezgodnosci powinny by¢ przekazane na piSmie audytowanemu osrodkowi w celu podjecia przez
ten osrodek niezbednych dziatan naprawczych.

Odniesienia
do Czesci 2
lub 3

P
Odniesienie(a) do audytu(ow): 0 Dziatania naprawcze
z
i
. - Wyznaczona Data
N d 0 . ——
fezgodrioset m data zamknigcia | Odniesienie
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE WG CZESCI 147
FORMULARZ NR 22 EASA

Cze$¢ 5: Rekomendacja zatwierdzenia lub kontynuacji zatwierdzenia lub zmiany zatwierdzenia wg
Czesci 147

Nazwa osrodka:

Odniesienie do zatwierdzenia:
Odniesienie(a) do audytu(ow):
Obowiazujaca zmiana do Czg¢sci 147:

Rekomenduj¢ wydanie temu osrodkowi nastepujacego zakresu zatwierdzenia wedtug Czgsci 147:

Lub rekomenduj¢ kontynuacjg zakresu zatwierdzenia podana w Formularza Nr 11 EASA ....................
Inspektor kompetentnej wladzy lotniczej udzielajacy rekomendacji:
Podpis inspektora kompetentnej wtadzy lotnicze;j:
Biuro kompetentnej wladzy lotnicze;j:
Data wydania rekomendacji:

Formularz Nr 22 EASA sprawdzono: Data sprawdzenia:

ZALACZNIK IV FORMULARZ NR 12 EASA

FORMULARZ NR 12 EASA WNIOSEK O PIERWSZE WYDANIE/ ZMIANE
Strona 1 ZATWIERDZENIA WEDLUG CZESCI 147

Zarejestrowana nazwa wnioskujacego i adres:

Nazwa handlowa (jezeli inna):
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Adresy, ktore maja by¢ zatwierdzone:

Nrtel: oo, Nrfaxu: ..o.oooiiiiii Email: .......................

Whioskowany zakres zatwierdzenia wedlug Czgsci 147 odpowiedni do niniejszego Pierwszego wydania*/
Zmiany*
(Patrz wymagane oznaczenia szkolen na stronie 2)

Szkolenia w zakresie wiedzy podstawowej:
Szkolenia dla typow statkdw powietrznych:
Czy osrodek posiada zatwierdzenia zgodnie z Czg$¢-21*/ Czg§c-145*/ Czgsc-M*

* Wykresli¢, ktore nie dotycza

. o . . . o Miejsce na
Nazwisko, imig i stanowisko kierownika odpowiedzialnego: J

Podpis kierownika odpowiedzialnego: oficjalne adnotacje
Data zlozenia wniosku:

Wystaé ten formularz wraz z nalezng optata do swojej kompetentnej wladzy
lotniczej
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