Przykladowy lot IFR z wyjasnieniami - analiza frazeologii lotniczej

(lot na trasie z Warszawy do Gdanska dla pokazania kompleksowej komunikacji na linii pilot — ATC)

1. Zgoda na lot

- EPWA Delivery, SPABC request clearance to EPGD, information C.
- EPWA DEL, SPABC, prosimy o zgode¢ na lot do EPGD, informacja C na pokladzie.

[Informacja C na poktadzie - jesli opublikowano informacje ATIS (ang.Automatic Terminal
Information Service, zobacz) to ma ona swoj desygnator (czyli oznaczenie) - od A do Z.
Sprawdzisz na wykazie aktywnych stacji FsInna lub SquawkBoxa czy jest ATIS, jesli jest
MASZ OBOWIAZEK si¢ z nim zapozna¢ i poinformowac o tym ATC przez podanie
desygnatora aktualnego atisu.]

- SPABC, EPWA_DEL, you are cleared to EPGD via OLILA1G departure, runway in
use 29, squawk 4552,

- SPABC, EPWA_ DEL, macie zgode¢ na lot do Gdanska, pas w uzyciu 29, odlot przez
OLILALG, squawk 4552.

- EPWA_DEL, cleared to EPGD via OLILA1G, runway 29, squawk 4552, SPABC.

- EPWA _DEL, mamy zgodg¢ na lot to Gdanska, pas w uzyciu 29, odlot OLILA1G, sqgawk
4552, SPABC.

[W zgodzie na lot otrzymujesz instrukcje, jak ten lot bedzie rozpoczety - z ktdérego pasa start,
jaka procedura odlotu (SID) lub pierwszy punkt po starcie oraz kod tanspodnera (ang.
swuawk, klik) - niepowtarzalny numer identyfikujacy Ciebie w sytemach kontroli lotow.
UWAGA! Pamigtaj, ze musisz go aktywowac (wlaczy¢ do tak zwanego "mode C") najlepiej
bedac juz na pasie. Bez tego ATC nie otrzymuje pelnej informacji o Twoim locie. ]

- SPABC, readback is correct, for pushback and startup contact Ground on 121.9.

- SPABC, odczyt poprawny, po zgod¢ na wypychani I uruchamianie zgtoscie si¢ do
EPWA_GND na 121.9.

- Contact Ground on 121.9, SPABC.
- Kontakt z EPWA_GND na 121.9, SPABC.

[Jak juz wiesz, chociazby po przeczytaniu tego artykutu, DELIVERY nie moze dawa¢ Ci
instrukcji dotyczacych manewrow po ptycie postojowej/parkingu. Jesli bedzie zalogowana
stuzba w randze GND - to DEL zrobi tak zwany HAND-OFF (przekazanie, dostownie - "'z
raczki do raczki") - czyli nakaze Ci kontakt z GND lub kazda wyzszg isntancjg np. APP lub
nawet CTR, o ile nie ma nizszej. W naszym przyktadzie przyjeliSmy dstgpnosé wszystkich
instancji dla przedstawienia spektrum problemu. Przed przejsciem na inng czgstotliwos¢
warto podzigkowac kroko dotychczasowemu ATC - chociazby "dzieki, cze$¢" - tego wymaga
kultura - w przyktadzie tego nie ma, dla zachowania czytelnosci.]


http://pl.wikipedia.org/wiki/ATIS
http://pl.wikipedia.org/wiki/Squawk
http://aviation.home.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=37%3Aatc-instancje-kontroli-ruchu-powietrznego&catid=1%3Anewbie&Itemid=3

2. Instrukcje wypvchania i kolowania

- EPWA Ground, SPABC request pushback and startup.

- EPWA_GND, prosimy o zgod¢ na wypychanie i uruchamianie.

- SPABC, EPWA_GND, pushback and startup approved, facing east.

- SPABC, macie zgod¢ na wypychanie I uruchamianie, przodem na wschod.

- Pushback and startup approved, facing east, SPABC.

- EPWA_GND, mamy zgodg¢ na uruchamianie i wypychanie, przodem na wschod.

[Pierwszym krokiem jest wymanewrowanie samolotem z miejsca postojowego do pozycji, z
ktérej wygodnie bedzie rozpoczaé kotowanie do pasa oraz uruchomienie silnikow. Nalezy
zatem rozpocza¢ wypychanie samolotu z postoju az do linii kotowania (przeczytaj punkt 3 i
4). Niby nic trudnego, ale co oznacza "facing east" czyli przodem na wschdd? Oznacza to, ze
ze wzgledu na pewne konieczno$ci ATC chce, zeby dzidb naszej maszyny skierowany byl na
wschod. Zilustruje to ponizsza animacja: ATC planuje nam rozpoczecie kotowania drogg C,
wiec z naszego stanowiska musimy wypchna¢ w odpowiednim kierunku, tu akurat na zachdd
(EPGD).

Pamigtaj! Jesli nie jeste§ pewien co masz zrobi¢ - zapytaj, a ATC z checig powtozy
instrukcje dla Ciebie. Nie wukonuj niczego, bo siec domyslacz, co masz zrobié¢! Swiat awiacji
to nie $wiat domystow!]

- Ready to taxi, SPABC.

- EPWA_GND, jesteSmy gotowi do kotowania, SPABC.

- SPABC, taxi to holding point rwy 29 via M E.

- SPABC, kotuj do punktu zatrzymania przed pasem 29 drogami M 1 E.

- Monitor Tower 118.3.

- SPABC, minitoruj EPWA_TWR na 118.3, SPABC.

- EPWA_GND, roger, monitor EPWA_TWR on 118.3, SPABC.

-Zrozumialem, monitorowa¢ EPWA_ TWR, 118.3 , SPABC.

[Dla jasnosci: jak widzisz, nie otrzymate$ polecenia skontktowania si¢ z wiezg, a jedynie
formute "minitoruj". Co robisz w praktyce? Przetaczas aktywna czgstotliwos¢ COMMI na
118.3 i czekasz! GND juz nie jest w stanie dalej obstlugiwaé¢ Twojego lotu, bo zaraz
wchodzimy w "etap powietrzny", ktéry z GND nie ma nic wspolnego. Kiedy nadejdzie Twoja
kolej (bo stoisz np. w kolejce) TWR odezwie si¢ do Ciebie z dalszymi instrukcjami.

Cierpliwosc¢ to cnota, ale gdyby nie byto zadnej komunikacji i do tego zadnego ruchu w
okolicy - to nie czekaj 20 minut, tylko grzecznie zapytaj, czy sg dla Ciebie jekies instrukcje


http://forum.pl-vacc.org/viewtopic.php?f=25&t=25025&p=230244&hilit=polega+wypychanie#p230244
http://forum.pl-vacc.org/viewtopic.php?f=25&t=25025&p=230244&hilit=polega+wypychanie#p230244

kotowania. To si¢ prawie nie zdarza - ale logika wskazuje, by by¢ gotowym 1 na taka
ewentualnos¢. |

3. Start i odlot z lotniska

- SPABC, EPWA_TWR, behind landing B737 on short final line up rwy 29 and wait,
behind.

- SPABC, EPWA TWR, za podchodzacym B737 zajmij pas 29 1 oczeku;.
- Behind landing B737 line up nad wait, SPABC.
- Za ladujacym B737 zajac pas 1 oczekiwac, , SPABC.

[Zaczyna si¢. Akurat na podejsciu znajduje si¢ samolot, ATC puszcza go pierwszego (hm,
ciekawe czemu? ;) ) i informuje Cig, ze kiedy zauwazysz, ze juz wyladowal, mozesz zajac pas
29 i czekad na dalsze instrukcje. Zrdb to sprawnie i szybko, moze na podej$ciu wisi juz co$
innego? Badz gotowy do szybkiego startu, wigc i sprawnie potwierdzaj polecenia ATC - ale
powtarzam - nie bezmys$lnie! SQUAWK MODE Cl!]

- SPABC, wind 100 @ 7 kn, rwy 29 cleared for take-off, departure frequency
EPWA_S_APP 128.8

- SPABC, wiatr z kierunku 100, 7 weztow, pas 29 — startowa¢ zezwalam, po starcie kontakt z
EPWA_S_APP na 122.8.

- Cleared for take-off, wind copied, departure frequency EPWA_S_APP 128.8, SPABC.
- Wiatr zapisany, zgoda na start z pasa 29, po starcie na EPWA_S APP 122.8 , SPABC.

[Jest. Mozesz startowac. Jak widzisz, dla usprawnienia przebiegu operacji nie powtarzasz
wszystkiego stowo w stowo - np. wiatr zapisany oznacza, ze zaloga jest Swiadoma co do
kierunku 1 syty wiatru. Startujesz 1 przechodzisz na cze¢stotliwos¢ Zblizania, ktore przejmie
kontrole na pierwszym nweralgicznym punktem Twojego lotu. Jego gldwnym zadaniem jest
sprawne 1 bezpieczne wyprowadzenie Ci¢ z zatloczonej strefy lotniska na tras¢ przelotowa
albo stosujac ustalong procedure odlotu (SID) albo dajac skrot (DIRCT) do jakiegos$ punktu, a
czasem nawet wektor. Z uwagi na zattoczenie w tym rejonie/etapie lotu w zargonie czasem
moéwi sie na APP przekornie "Zderzanie". ;)]

- EPWA Approach, SPABC passing 1000ft, OLILALG.

- EPWA APP, SPABC, mijamy 1000ft, OLILA1G.

- SPABC, EPWA_APP, identified.

- SPABC, EPWA_APP, zidentyfikowani.

[Zidentyfikowani? Tak - jezeli wlaczyles transponder (squawk) w pozycje "C", to kontroler

zblizania widzi parametry Tojego lotu - wysokos¢, oredkos$¢, kierunek 1 mase innych
informacji. Na ich podstawie decyduje co robi¢ dalej wzgledem separacji z innymi



uzytkownikami przestrzeni powietrznej. W zaleznosci od natezenia ruchu, pogody i innych
cznynnikow - ten etap moze wyglada¢ bardzo roznie. Stuchaj uwaznie i sprawnie wykonuj, a
nie bedzie ktopotow.]

- SPABC, climb FL100.

- SPABC, wznos$ do poziomu 100.

- EPWA_APP, climb to FL100, SPABC.

- Wznosimy do poziomu 100, SPABC.

- SPABC, climb FL220, dct OLILA.

- SPABC, wzno$ do poziomu 220, bezposrednio na OLILA.

- Climb FL220, direct OLILA, SPABC.

- Wznosimy do 220, bezposrednio na OLILA.

[Dlaczego nie dostaes$ od razu polecenia wznoszenia do FL220? W zasadzie to nie Twoj
biznes ;) , ale warto wyjasni¢, ze to ATC ma pelny obraz sytuacji ruchowej i doskonale wie,
co, gdzie 1 kiedy. ATC tez obowiazuja Sciste przepisy co do separacji (nawet nie masz pojgcia

jak skomplikowane!), wigc grzecznie i sprawnie wykonuj.]

4. Na przelotowej

- SPABC, contact Radar on 134.92.

- SPABC, kontakt z Warszawa Radar na 134.92.
- Contact Radar 134.92, SPABC.

- Kontakt z Warszwa radad na 143.92, SPABC.

[Pozegnaj si¢ z warszawskim zblizaniem i przejdz na kotrole obszaru. Podobnie jak w
poprzednich hand-offach - ustaw aktywnag czestotliwos¢ i postuchaj kilka sekund, czy
przypadkiem nie jest prowadzona komunikacja - ona MUSI dobiec konca bez zaktocen.
Komunikacja zawsze w lotnictwie ma posta¢ ATC (polecenie) - PILOT (potwierdzenie i
wykonanie). Nawet jak kto$ si¢ ociaga z potwierdzeniem - poczekaj, moze zapisuje, moze
(niestety) szuka wyjasnienia, a moze nie wie co zrobi¢ - to nie istotne - kontroler powtozy
wywotanie/polecenie. Komunikacja musi zosta¢ dokonana. Na Vatsim jest to o tyle istone, ze
czesto jest jeden ATC na 5 lotnisk - w realu to by nie przeszto. Zachowuj zatem kulture 1
rozwagge, a kazdy znajdzie swoje 5 sekund na czgstotliwosci. |

- Warszawa Radar, SPABC, passing OLILA, crossing FL210.
- EPWW_S CTR, mijamy OLILA, mijamy FL210.

- SPABC, Warszawa Radar, radar contact, direct to LODNI, expect LODNI1P arrival.



- SPABC, EPWW_S_CTR, w kontakcie radarowym, bezposrednio na LODNI, oczekujcie
LODNI1P.

- EPWW_S CTR, LODNI dct, expect LODNI1P arrival, SPABC.

- EPWW_S CTR, bezposrednio na LODNI, oczekujemy LODNI1P.

[W pierwszych stowach pomagasz zlokalizowac siebie na ekranie radaru, podajc
najblizszy/aktalny punkt oraz wktualng wysokos¢. Cho¢ ATC nie ma ktopotow ze
znalezieniem samolotéw na radarze, usprawnia to zarzadzanie ruchem. W tym przypadku
otrzymates juz informacje¢ (identyfikator) podejscia do ladowania w Gdansku - masz skrét do

punktu LODNI i zwigzanego z nim standardowego podejscia do ladowania (STAR) o
oznaczeniu LODNII1P (patrz mapa, wiesz gdzie szuka¢, prawda?).]

- EPWW_S CTR, Ready to descent, SPABC.

- EPWW_S CTR, gotowi do znizania, SPABC.

[O! To pilot co do zasady zglasza gotowos$¢ do znizania, co oznacza, ze od momentu jej
zgloszenia, ATC, z uwagi na ruch, ksztlt przestrzeni (sektoréw) bedzie wydawato instrukcje
znizania zgodnie z optymalnym ksztattem profilu pionowego lotu.]

- SPABC, descend FL100, cleared for LODNI1P.

- SPABC, znizajcie do poziomu 100, zgoda na LODNII1P.

- Descend FL100, cleared for LOFNI1P, SPABC.

- EPWW_S CTR, znizamy do FL100, zgoda LODNI1P, SPABC.

[Gdyby nie bylo kolejnej instancji ATC, czyli EPGD_APP, zgoda ta oznaczataby, ze
MUSIMY wykona¢ kroko po kroku opublikowang procedure standardowego dolotu (STAR)
od punktu LODNI o desygnatorze LODNI1P arr (patrz mapa) - co oznacza lot po zadanej

trasie oraz utrzymanie okreslonej wysokosci. Gdyby nie bylo... ale jest EPGD_APP,
zobaczmy zatem co dalej:]

5. Dolot i ladowanie

- SPABC, contact Gdansk Approach 130.870.

- SPABC, kontakt z EPGD_APP na 130.87.

- EPWW_S CTR, contact Gdansk 130.870, SPABC.

- EPWW_S CTR, kontakt z EPGD_APP na 130.87, SPABC.

[Kolejny hand-off, tym razem na gdanskie "zderzanie". Sprawdzamy czy jest ATIS, jest. Co
robimy? ;)]

- Gdansk Approach, SPABC, LODNI1P, crossing FL110 for 100, information B.



- EPGD_APP, SPABC, wykonujemy LODNI1P, mijamy FL110 do FL100, informacja B na
poktadzie.

- SPABC, EPGD_APP, radar contact. Proceed dct SOPIK, descent FL80.

- SPABC, w kontakcie radarowym, bezposrednio do SOPIK, znizajcie poziom 080.
- Descend FL80 dct SOPIK, SPABC.

- EPGD_APP, Znizamy 080, bezposrednio na SOPIK, SPABC.

[Gdanskie APP skraca nam tras¢ dolotu kierujac bezposrednio na SOPIK (patrz mapa i
oznaczenia!), z poleceniem poczatkowego znizania do FL080. Logika wskazuje oczekiwac
dlaszych instrukcji znizania na prostej do SOPIK.]

- SPABC, descend to altitude 3000ft over SOPIK by QNH 1005, cleared for ils approach
rwy 29, report when established.

- SPABC, znizaj do wysokosci 3000 stop nad SOPIK, ci$nienie 1005, zgoda na podejscie ILS
rwy 29, zgtoscie stabilizacje.

- Descend to altitude 3000ft over SOPIK by QNH 1005, cleared for ils approach rwy 29,
will report when established, SPABC.

- EPGD APP, znizamy do 3000stop nad SOPIK, ci$nienie 1015, zglosimy stabilizacj¢ do
pasa 29, SPABC.

[T oto s3: koncowe instrukcje znizania i podejscia: do 3000 stop z ci$nieniem aktualnym dla
Gdanska 1005HPa (! - wiesz, czemu ten wykrzyknik prawda?). Dodatkowo jest zgoda na
podejscie ILS/DME do pasa 29 oraz prosba na poinformowanie APP, kiedy rozpoczniemy
proces stabilizacji za pomoca ILS. Nie czekaj, az maszyna osiagnie pelng stabilizacje (+), ale
kiedy instrumenty zaczng przechwytywac system naprowadzania mozesz juz zgtosi¢ ten fakt
kontrolerowi. Musisz mie¢ na uwadze, ze ten etap lotu to juz "waskie gardto" zaréwno dla
Ciebie, jako kapitana, jaki ATC jako zarzadzajacego tm newralgicznym obszarem - wigc im
sprawniej wykonasz podejsécie, tym wszyscy beda bardziej zadowoleni. ]

- SPABC established on ILS rwy 29.

- EPGD_APP, ustabilizowani do pasa 29, SPABC.
- SPABC, contact Tower on 118.1.

- SPABC, kontakt z EPGD_TWR na 118.1.

- Contact Tower on 118.1, SPABC.

- EPGD_APP, kontakt z EPGD_TWR na 118.1.

[To juz ostatni hand-off w naszym locie. Za t¢ ostatnig operacji w powietrzu odpowiada
kontroler gdanskiej wiezy. Rozporzadza on pasem startowym i decyduje o mozliwosci



startu/ladowania na nim. Bedzie wypatrywal Ciebie z lornetka i wiaczy Ci $wiatta pasa, jak
tadnie poprosisz ;).]

- Gdansk Tower, SPABC established on ILS rwy 29.
- EPGD_TWR, ustabilizowani do pasa 29, SPABC.

- SPABC, EPGD_TWR, continue approach, maintain minimum approach speed,
number 2.

- SPABC, EPGD_TWR, kontynuujcie podejscie, utrzymujcie minimalng predkosé podejscia,
numer 2 do lagdowania.

- Continue approach on minimum approach speed, number2, SPABC.
- EPGD TWR, kontynuujemy podej$cie, minimalna predkos$¢ podejscia, numer 2, SPABC.

[A to co? Nie moge ladowac? Nie, bo 7 mil przed Toba a 2 przed progiem pasa laduje inny
samolot. Ty go nie widzisz, ale TWR owszem - to jego rola. Polecit Ci wigc zmniejszy¢
predkos¢ do minimalnej podejscia i poinformowat, Ze jeste$ drugi w kolejce do ladowania. Co
to w praktyce oznacza? Ze poprzedzajacy Cie samolot musi wyladowac i bezpiecznie opuscié
pas, bo dwie maszyny a jednym pasie = potencjalna tragedia. Zatem potrzebna jest szybka
Twoja reakcja. Muszisz by¢ takze gotowy do rezygnacji z ladowania i odejscia na drugg
probe, co jest tematem osobnego opracowania. Powod? Moze kto$§ zamarudzil 1 zamiast
szybko opuscic¢ pas toczy si¢ "po amerykansku" z zimnym tokciem, albo przejechat ostatni
mozliwy zjazd i teraz konieczny jest nawro6t, kolejne kotowanie itp - a czas leci, nie mozesz
przeciez "wisie¢" w powietrzu... Zycie, wiec badz w gotowosci!]

- SPABC, rwy 29 cleared to land, wind 240 @ 5 kn.

- SPABC, wiatr z kierunku 240 o sile 5 weziow, pas 29 ladowac zezwalam.

- Wind copied, cleared to land rwy 29, SPABC.

- EPGD TWR, wiatr zapisany, ladujemy na pasie 29, SPABC.

[Na szczegscie wszystko poszto OK, potwiedzasz zapisanie informacji o wietrze i mozesz

ladowaé. Wolant/dzojstik mocno w dlon 1 jak tylko potrafisz najdelikatniej. Jak pdjdzie
dobrze, moze nawet bedg bi¢ Ci brawo. ;)]

6. Follow the follower

czyli opuszczenie pasa i kolowanie do stanowiska

- Rwy 29 vacated via C, SPABC.
- EPGD_TWR, opuscilismy pas 29 przez C, SPABC.

[Z powodow opisanych wyzej, nweralgiczne miejsce jakim jest droga startowa, nalezy ja
opusci¢ mozliwie jak najszybciej. Co przez to rozumiemy? Jezeli nic nie stoi na pierwszej



wolnej (czynnej!, patz NOTAM) drodze, to przy zachowaniu zdroworozsadkowego
hamowania, nalezy w nig zjecha¢. Kiedy zgtosi¢ opuszczenie pasa? Jak cata maszyna go
opusci - wiem, ze to trudne, siedzac w fotelu, ktorego koniec mamy kilka centmetrow za
plecami - ale Twoja maszyna ma moze i 30m dtugos$ci, wigc skoro przekroczysz
"kapitanskim" fotelem oznaczony punkt zatrzymania, nie oznacza wcale, Ze pas jest wolny!]
- SPABC, welcome to Gdansk, taxi to stand 8 via C A.

- SPABC, witamy w Rebiechowie, kotujcie do stanowiska nr 8 przez C A.

- Taxi to stand 8 via C A, SPABC.

- EPGD_TWR, kotujemy do stanowiska 8 drogami C 1 A, SPABC.

- SPABC on stand 8, thank you.

- EPGD_TWR, na stanowisku 8, dzigkuymy, SPABC.

- SPABC, thank you for Flying EPGD, bye.

- SPABC, dzigki za przylot, czesc¢.

[No, to wyldowalismy. Paxy si¢ wlasnie wysypuja, uradowani, ze 10 minut przed czasem, ze
nie trzegsto, ze ladowanie jak po sznurku. A Ty?

Ty, zadowolony z dobrze wykonanej pracy, juz uzupetniasz kwitki na kolejna trase, bo za 20
minut masz odlot z powrotem do Warszawy. A moze gdzies dalej?]

7. Uwagi koncowe

Porada: SKROT DOBRY NA WSZYSTKO

Mimo kilku lat do§wiadczenie nie wyobrazam sobie lotu bez dtugopisu 1 karteczki. Nie
zapisuj jednak polecen ATC stowo w stowo, stosuj skroty! Sa oczywiscie ustalone wzorce -
mozesz z nich skorzystac, jesli chcesz - jesli nie - stworz wiasne - tak, zeby utatwic sobie
praceg. Przyktad:

Polecenie ATC:

SPABC, EPWA_DEL, you are cleared to EPGD via OLILA1G departure, runway in use 29,
squawk 4552,

Twoj zapis skrotowy:
CLRD EPGD, OLILA1G, 29, 4552.

albo


http://www.pl-vacc.org/pol3/notam.php

Polecenie ATC:
SPABC, Warszawa Radar, radar contact, direct to LODNI, expect LODNI1P arrival.

Twaj zapis skrotowy:
dct LODNI, LODNI1P arr.

Kluczem do dobrze wykonanego lotu, takiego, ktory da powod do zadowolenia (tzw. fun)
Tobie i ATC, jest poprawna komunikacja. Komunikacja zachodzi wtedy, kiedy komunikat od
nadawcy dotrze do odbiorcy, ktory go zrozumie i poprawnie zinterpretuje (wykona). Niczego
zatem "nie kuj" - dociekliwie zapoznaj si¢ frazeologig.



