Diagnostyka techniczna
pojazdow samochodowych



Diagnozowanie silnikdw o zaptonie
iIskrowym
Diagnozowanie przeptywomierza
powietrza
Diaghozowanie przepustnicy
Diaghozowanie wtryskiwacza



Przeptywomierz powietrza - rodzaje



Przeptywomierz przyczyny awarii

Przyczyny awarii:

* Plomien zwrotny — powoduje gwattowne zamkniecie klapy a efekcie jej rozsadzenie
(klapowy),

* Uszkodzenie w wyniku brudu — niewtasciwy filtr powietrza (masowy z gorgcym
drutem)

e Strzat w kolektor dolotowy.



Diagnostyka przeptywomierza

Sprawdzi¢ za pomocg diagnoskopu czy ilos¢ powietrza zadana przez sterownik jest
rowna z iloscig powietrza aktualnie zmierzong,

Sprawdzi¢ czy przeptywomierz ma zasilenie 5V,
Sprawdzi¢ napiecia wyjsciowe,

Kontrola napiecia wyjsciowego,

Sprawdzi¢ z wykorzystaniem oscyloskopu,
Nieszczelnosci w ukfadzie dolotowym.



Diagnostyka przeptywomierza
klapowego

Wykres powinien byc ciggty, bez pikow

i nagtych spadkéw napiec,

Napiecie na biegu jatowym powinno

wynosi¢ 1V,

Napiecie wyjsciowe powinno byc

liniowe w stosunku do wychylenia klapki
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Diagnostyka przeptywomierza z
wyjsciem czestotliwosciowym

* Napiecie powinno sie zmieniac
od05Vdo4,5V

* Napiecie wyjsciowe nie zmienia sie
liniowo wzgledem ilosci powietrza
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Diagnostyka przeptywomierza z

gorgcym drutem
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Diagnostyka przeptywomierza z
gorgcym drutem




Diagnostyka przeptywomierza z
gorgcym drutem




Diagnhostyka przepustnicy
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1- przepustnica

2- przeptyw powietrza przy zamknietej
Przepustnicy

3- dodatkowy przeptyw powietrza przy
zimnym silniku i wigczonej klimatyzacji
4- zawor

6 — obudowa przepustnicy

7 — nastawnik biegu jatowego




Przepustnica sterowana elektronicznie

1-Przepustnica

2-Silnik

3-Czujnik potozenia przepustnicy
4- Watki zebate napedu

5- Recykling par paliwa



Czujnik potozenia przepustnicy
(potencjometr)



Czujnik potozenia przepustnicy
(mikroprzetacznik)



Przyczyny i objawy uszkodzenia
czujnika potozenia przepustnicy

Gtéwne objawy uszkodzenia czujnika potozenia
przepustnicy:

* Silnik szarpie i/lub pracuje nieréwno

* Silnik zle reaguje na dodawanie gazu

* Utrudnione uruchamianie silnika

e Zwiekszone zuzycie paliw

Gtowne objawy uszkodzenia czujnika potozenia przepustnicy:

e Zta jakosc¢ styku na ztgczu wtykowym

e Zwarcia wewnetrzne spowodowane przez zanieczyszczenia (wilgoé¢, olej)
* Uszkodzenia mechaniczne



Diaghozowanie czujnika potozenia
przepustnicy

Potencjometr przepustnicy
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Rezystancja miedzy zaciskami A i B powinna
wynosic¢ 4 kQ do 6 kQ

Rezystancja pomiedzy zaciskami Bi C
powinna wynosic:

e przepustnica zamknieta — 1 kQ 3 kQ

e otwarta do potowy — 2,5 kQ) do 4,5 kQ
e catkowicie otwarta — 4 kQ do 6 kQ

Po wigczeniu zaptonu napiecie miedzy zaciskami B i C powinna wynosic:
* przepustnica zamknieta—0,3 do 0,7V

e otwarta do potowy—-2,1 do 2,5V

» catkowicie otwarta — 4,1 do 4,5V



Czujnik potozenia pedatu
przyspieszenia

obudowa
modutu

czujnik
petnego
wcisnigcia
pedatu
przyspiesznika

pokrywa
modutu



Diaghostyka potozenia pedatu
przyspieszania
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Diagnhozowanie zanieczyszczenia
wtryskiwaczy benzyny
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Elektryczny impuls sterowania wtryskiwaczem

Prawidtowy przebieg podnoszenia i opuszczania
iglicy wtryskiwacza

Przyktadowy przebieg podnoszenia i opuszczania
Iglicy wtryskiwacza hamowany przez osady znajdujgce sie
we wtryskiwaczu

Przyktadowy przebieg podnoszenia i opuszczania iglicy
wtryskiwacza, ktorego cewka ma zwarcie miedzy zwojami.



Zanieczyszczony wtryskiwacz

05 iglicy




wielopunktowego
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Badanie napiecia wtrysku dla systemu
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Pomiar pradu - wtrysk wielopuntkowy
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